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Achtung!

Enderungen und Erglinzungen der vorliegenden Bedienanweisung

Seite 41 = Fit. 4.8. Tiefladertranapert

Fet, 1 muB richtig heiBen:

Der Tieflader muf eine Tragfihigkeit von mindestens 12 ¢+ und darf eine Ladeflidchen—
hthe von max, 900 mm haben. Iat der Tieflader htther als 700 mm, mB das Auspuff=
endatiick abgebaut werden, Dadurch wird die maximal zuldssige Gesamthihe von

4000 mm gem#B § 4 der 3. DB zur StVID eingehalten.

Dle Ladeflichenbreite des Tiefladers muf mindestensg 2500 mm und die Ledeflichemn--
liénge mindestens 5500 rm betragen.
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Eild 22 Seitenansicht Tiefladertransport

Seite 61 = Fkt. 6.6. Waztung des Fahrwerkes

Fkt. 4 mubd richtig hﬂiﬁeqé

Drehen desa Oberwagens in Fehrtrichtumg oder in Muslegerstellung nach hinten.
Dabel mufd das Sperrventll belm Oberwagendrehen nach rechts E,BD und beim Drehen
nach linka 2,1° vor Erreichen der Transportstellung (Oberwapenarretierung ein-
legbar) den Pendelsusglelch-freigeben. Bezogen auf einen von der Auslegersplize
bei einer Ausladung von Eﬁﬂﬂ;nm beachriebenen Sohwenkkreis entaprechen o. 2.
Schwenkwinkel S60 bzw, 200 mm Ereisbogenliinge.

Die Handbremse muf dabel gelbst sein. Wenn die Handbremse angezogen ist, darf
dag SperrVehtil nicht &ffnen!
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Diese Bedienanweisung entapricht dem
teohnischen Stand veom Oktober 1988,

inderungen im Interesse der Welter-
entwicklung behtilt sich der Herateller
vOor.
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Werter Kollegel

Ihr Betrieb hat aus der Produktion unseres Werkes einen Mobilkran/
Mobilbageer T 188 erworben und Sie mit der Bedienung desselben
beauftragt. Wir beglickwinschen Sie dezu und wilnsochen Thnen bei der
Arbeit viel Freude und Erfolg.

Mit der vorllegenden Bedienanweisung wollen wir Sie mit der Bediemumng,
dem Aufbau, der Arbeitsweise, den Einsatzbedinmumgen und Arbeitsschutz=
begtimmmgen sowle der erfeorderlichen Wartumg und Instandhaltung
vertraut machen. .

Das grimdliche Studium der Bedienanweisung sowle der einsuhaltenden
Vorgehriften befkhigt Sle, den T 188 optimal einzusetzen und hohe
Leistungen su erzielen. ' -

Sle haben die M8glichkeit, mit Hilfe dieser Bedienanweisung den T 188
powohl als Bagger als auch als Kran zu betreiben.

Ausfilhrungen zum Motor entnehmen Sie bitte der zugehfrigen Bedien-
anwelsung dea VEB IFA Mgtorenwerke Nordhausen.

Ihrer verantwortungsbewuSten THtigkeit obliegt es, durch sachgemiifie
Bedienung und Pflege Ausfille zu vermeiden und zum wirtschaftlichen
Einpatz einen wesentlichen Beitrag zu leisten.

'~ Die Bedlenanwelsung ist die Honkretislerung der gesetzlichen CGrundlage,
bezogen auf die Belange des T 188,

Kombinat Portschritt
Landmaschinen

VEB Weimar-Werk
= Fundendienst -



Bedingungen zur Bedienung des T 188 gem#f TGL 30350

Zur Bedienung des T 188 ist eine nglifizierﬁng der Bedienperson erforderlich, die mit der
Aushiindigung des Befihigungsnachweices der Gruppe 5.1. abachlieft.
Dazu {iat folgende Reihenfolge szu absolvieren:

-

-

Erlangung des Piihrerscheins der Klassen C oder T
Anmeldung bei einer Ausbildungsstétte fiir Hebezeupe &ar Gruppe 5.1.

Untersuchung zur Ermittlung der gesundheitlichen Tauglichkeit mle Bedienpersen fifr
Hebezeuge '

Praktische Ausbildung sn einem Hebezeug der Gruppe S5.7. unter Anleitung eineza in der Be-
dienung erfahrenen Werktitigen auf die Dauer von vier Wochen, wobel eine sweiwbchige Titig-
kelt ala Ansohléger einguschlieBen ist.

Tellnahme an einem Lehrgang einer Augbildunpgsstiitte, mit Ablegung der Prilfung und Aus-
héindigung dea Befdhigungasnachwelinea.

Aughtindigung der Bedienberechtigung fiir Hebezeuge des Betriebes nach esingehender Unter-
welsung iUlber die betrieblichen Besonderheiten. (Inmnerhetriebliche Berechtigung zur Be-
dienung des T 188.)

Wiederholung der Tauglichkeitsuntersuchung vor Ablauf von 2 Jsohren oder in kllrseren
Zeltabatéinden.

Bedienpersonen, die mit der Bedienung des T 188 betraut werden sollen und bereites im Be=
gitz des Befihigpungenachwelses der Gruppe S.1. sind, missen vorher ilber die betrieblichen
Besonderheliten eingehend unterwiesen werden. In diese Unterweisung ist die praktische Auas-
bildung am T 188 hinsichtlich Bedienung, Betrieb und Wartung einzubesiechen. Entsprechend
den Fihigkeiten des Hebegeugfilhrers sind bis zu 14 Tegen dafiir vorsusehen. Die Unterwelsung
ist unter Mitwirkung eines in der Bedienung des Hebezeuges erfahrenen Werktdtigen durchzu=
fithren, Danach ist die Bedienumgeberechtigung vom Betriebsleiter zu erteilen.

kutgabén der fiir den Binsatz des T 188 verantworilichen Betriebsleditungen

Die Betiriebsleitungen sollten sich anhand der mitgelieferten Dokumentation eingehend ifber
die Einsatzmglichkeliten des T 188 informieren. Filr den gesamben Einsatz sollen sufler die=
ger Bedienanweisung die unter dem Abschniti "Arbeitsschutzhinweise"™ angeflihrten Arbelto-
und Brandschutzanordnungen sowle die TGL als gesetzliche Grundlage dienen.

Einige wichtige Hinweise aus der TGL 30350/11:

Den mit der Bedlenung oder Wartung motorisch angetriebener Hebezeuge besuftregten Werk-
tétigen sind muszuhindigen: TCGL 30350/14 und 15. Den sténdig mit dem Anschlagen von Lasten
oder anderen zur Aufnshme von Lasten erforderlichen Arbeiten beauftragten Werktiitigen
gollen diese Standards ebenfalls ausgehindigt werden, wenn nicht nur gleiche oder Hhnlicha
gich wlederholende Arbeltsginge durchzufithren ninﬁ, zu deren Beherrschung nur eine begrenz-
te Konntnis der Vorschriften erforderlich ist.

Dile Belehrung der mit der Bedienung, Wartung oder Revision von Hebeszeugen sowie dem An-
achlagen von Lasten oder anderen Arbeiten, die zum Aufnehmen von Lasten erforderlioh sind
md der mit der Einwelsung von Bedienpersonen beauftragt an' Werktétigen saind mindestens
vierteljihrlich durchzufithren.

Plir den Eingatz von Hebezeugen nach Abschnitt 2.12. bis 2.15. sind schriftliche Arbeits=
auftrige zgu ertellen, wenn der Elnsatz nicht Bestandteil eines sich stindig wiederholenden
technologischen Ablaufes im Produktionsprozel ist und in der defilr vorhandenen Tranaport-
technologie geregelt ist



Revigiop am T 188 zur Gewihrleistung des Arbeits- und Havarieschutzes

Der T 188 ist iiberwachungspflichtig, das heiBt, da8 er der Uberwachung des Staatlichen
Amtes fir Technische Uberwachung unterliegt. Dabei ist folgendes zu beachten:

= Piir den T 188 liegt eine Zustimmung zur Serdiemherstellung vor.
Ea ist verboten, Anderurigen vorzunehmen und dasg Hebezeug zweckentfremdet einzusetzen.

- HWach Lieferung des T 188 ist dieser unversiiglich der iugtundigen Inapektion des Staatli-
chen Amtes fiir Technische Uberwachung zu melden. Das erfolgt mit einer Durchachrift des
Service-Scheckheftes bel der Ubergabe durch die Vertragswerkstatt.

= Am T 188 sind in regelmifigen Zeltabsténden Revisionen durchzufithren. Dazu wurde vom Her—
atellerwerk eine Revisionsvorschrift erarbeitet, nmach der zu verfahren ist,
Wenn vom Leiter des Betriebes auf Grund des Zustandes, der Betriebsweise und der Bean-
gpruchung, 2. B. im Mehrachichtbetrieb kelne kilrzeren Zeltebstiinde festgelest werden,
gelten 6 Monate als Richtwert.

- Dag Ergebnis der Revieion ist in der Revisionsakte einzutragen und der Zeitpunkt zur Be-
hebung featgeatellter Mingel feastzulegen.

= Nach jeder Umrlietung von der Bagger— in die Eranvariante ist eine Revision durchzufithren.
3ie kann entfellen, wenn die letzte Revigion nicht lénger asls 1/4 Jahr zurilckliegt.

= Die geleisteten Betriebsstunden und durahgeruhrtén Wartungsarbeiten sind im "Technischen
Betriebabuch" nachzuwelsen.

eduro chien

Das Heratellerwerk gewthrt szur vorbeugenden Inetandhaltung zwel kostenlose Garantiedurch-
sichten, die von den Vertragswerkstitten durchgefithrt werden. NEhere Hinweise entnehmen
Sie bitte dem Service-Scheckheft.

Instandsetz belte

Betriebe, die Instandsetzungsarbeiten an betricbswichiigen Teilen des T 188 ausfithren, be-
diirfen einer Zulassung des Stamtlichen Amtes fiir Technisasche Uberwmchung. Unsere Vertraga-
werkatdtten sind sugelassene Betriebe, die ilber langjéhrige Erfahrungen verfiigen.

tberpriifungs- und Pflepemafinahmen

Filr die tédglichen Uherprufunga— und PflegemaBnahmen zur Aufrechterhaltvng der Funktiong-
tlichtigkeit und Betriebssicherheit des T 188 iat die Bedienperscn verantwortlich,

Die durchzufilhrenden Arbeiten sind in vorliegender Bedienanweisung beschrieben, fiir den
Diegelmotor in der separaten Bedienanweisung.

Die angegebenen Intervalle sollten im Interesse stindiger Einsatzbereitschaft eingehalten
werden. .



1. Technische Daten

1.1. Abmessungen und Massen
= Hauptabmessungen

T 188 AOD3

T 188 AD2

Bild 1 Hm.tptahnaauun_gen der Grundmaschine

= MaBe in Tranaportstellung, Hontagnariant% X i1:

Lénge : 6,8 m
EBreite : 2,5 m
Hithe t 3,5 m

= Eigenmesse der Grundmaschine
T 188 AD2 10,8 %
T 188 A03 11,5 %
T 188 AO4 11,3 +



1.2. Leistungekennwerte

~ maximale Tragfihigkeit mit Laathaken

= maximale Trﬂgﬂhigkoit mit Hilfahaken
am Baggerlif

= maximale Tragfihigkeit im Greiferbetrieb
= maximele Schiirfkraft im Baggerbetrieb

- Umschlagleistung mit Greifer

- Baggerlelstung mit Tlefl8ffel

Sl

-
(=31
o+

O = =3
=] wn
L

*
5
150 ... 250 t/h
40 ... 60 njfh

g

(Die erreichbare Leistung ist von den Einsatszbedingungen und der Bedienperson abhlingig.)

= Einsatzgrensen

Schachtgreifer 1 Gewinnungaklaase 5
Tiefliffal H Gewinnungeklapse &
Feigungegrenze !

1

= Pahrgeaschwindigkeiten

nach TGL 11482/01
nach TGL 11482701

1,.5"'_l ohne Heduzierung der Tragfihigkeit
5,0° mit redusierter Tragf¥higkeit

Strafengang 0 bis 20 km/h
Geliindegang 0 bis 5 km/h
Rilokwiirtagang 0 bis 5 kw/h

= Steigféhigkeit suf befestigter Fahrbahn
Strafengang 10 %

Geléndegang 50 %

= Binordnung nach TGL 134T0
Grundmaschine im Greiferbetrieb
AZE 3
HUE 3

Grundmaschine im Lasthakenbetrieb
AZE 1
HME 1

Beanapruchungegruppe der Grundmaschine

(Mischkollektiv Lastheken und Greliferbetrieb) B 4

= Mapsekraftfaktoren am Lastaufnahmemittel
Lasthakenbetrieb 21,5
Greiferbetrieb £1,9

= Einpatzgrenzen: minimale Umgebungatemperatur
maximale Umgebungetemperatur

1 Daten z + B
1 1 [:) en
Radstand

Spurwelite, wvorn, hinten

Bodenfreihelt unter der Achae

Pendelwinkel der Vorderachse

kloinutarr Huferer Wendekreisdurchmesser nach
TGL 39-852

Bereifung

In Abh#ingigkelt von den Einsatzbedingungen
k¥nnen auch verwendet werdent'

ILuftdruck, vorm, hinten

- 20%
+ 40%

2600 mm
1959/2009 mm
330 mm

+6°

1510 m
16=-20 14 FR A 19

16=20 14 FR E 3

16=20 14 PR U 27 2

450 xPa (4,5 kp/om™) _
11



15!.24 Gbewgﬂﬂn

hintere Ausladung © 2000 mm
Motorlelstung 50 kW
Motordrehzahl 1500 min~"
Eraftatoffverbrauch Te0 wes 8,5 1/R
(Der Eraftstoffverbrauch 1at von den Einsatzbedingungen und der Bedienperson abhingig, ]
Inhalt des Eraftstofftanks 150 1
Oberwagendrehzahl oa. 6,2 min -1
1 by anl
Anzahl der unabhingigen Arbeitskreise &
maximaler Arbeitsdruck

Fahrwerk 32 MPa

Arbeitszylinder 25 MPa

Drehwerk / Sonderverbraucher . 20 MPa/10 MPa

Lenkung 12 MPa

Steuerhydraulik 3 MPa

maximale Férdermenge 2 x 87T + 46 + 15 (1/min)
Henninhalt des Ulbehllters 185 1
Bifilter 25},&111 / 13,«::
1 Flektriac [
Spannung im Bordnetsz 247
Batterie 12 V 2x 135 hh
Leistung der Lichtmagchine 00 W
Scheinwerfereinstellwert x 17 om
1 Ei gzen und te der suge Arbeitawerks
Lasthaken EN 800 3,6 ¢ 18 kg
Greifergrundgeriiat KN 400 - 340 ke
Schiittgutachale KN 249 0,4 n3 260 kg
Schilttgutschale RN 440 0,6 n’ 265 kg
Sohtittgutschale KN 258 0,8 m 385 ke
Bohilittgutachale KN 441 11 m-_'.; 400 kg
Zinkenl $1ste KN 257 0,6 u° 270 kg
Zinkenleiste EN 445 1,0 m° 285 kg
Greiferkorb EN 259 0,8 mj 280 kg
Greiferikord KN 446 1,30 360 kg
Greifergrundgerilst KN 410 - 250 kg
Sobachtschale KN 461 0,Tx1,4m 295 kg
Schachtachale KN 462 1,7x1,4m 430 kg
Schachtachale KW 463 1,3ix1,4m 480 kg
Sohwenkkopf EN 220-2 - ’ 110 kg
Universallffel KN 309/2 0,25 n° 235 kg
Universallsffel KN 306/2 0,30 =m 3 245 xg
Universalldffel KN 600 0,40 w 300 kg
Tiefltiffel mit Hilfshaken KW &01 0,40 IIJ M0 kg
Tiefl8ffel mit Hilfshaken KN 602 0,60 m> 310 kg
Schwenkechaufel KN 503 0,35 u . 300 kg
Drénliéffel N 304/2 0,16 m3 240 kg

Der Einﬂutn anderer Arbeltaswerkzeuge bedarf der ausdrﬂoklinhnn Zustimoung des
VEE Weimar-Werk,-

12



2, Technische Beschreibung

Der T 188 ist ein selbstfahrender Mobilkran - Mebilbagger. Alle Arbeltsbewegungen werden
mit hydraulischen Antrieben ausgefithrt, die Uber eine Servohydraulik gesteuert werden,

n1s T we

Der Unterwagenrahmen wird in drei Ausfithrungen hergestellt:

- mit einer hydraulischen Abstiitzung hinter der Hinterachse (Maschinentyp T 188 A02)

=~ mit einer hydraulischen Abstltzung hinter der Hinterachse und einem Schiebeschild veor

_ der Vorderachse (Maschinentyp T 188 AO3)

- mit hydraulischen Abstitzungen hinter der Hinterachse und wvor der Vorderachse
(Maschinentyp T 188 AO4)

Untermagenrahmen und Oberwagenplattform sind mit einem Z-reihigen, auBenverzahnien Kugel=
drehkranz verbunden.

Das Gegengewlcht ist als Motortriger asusgebildet und wird an die Oberwagenplattform an-
geaochraubt. :

Der Standardausleger, bestehend aus Grundsusleger, Auslegerarm, LEffelstiel und Stangen
ist auf der Plattform suBermittig gelagert. Sein Arbelitsbereich 1liéBt sich durch Umstecken
und Verwendung anderer Stangen (Umbausatz KN 902) in welten Gremzen der Arbeitssufgabe
anpassen. Er wird mit einer Greiferaufhiingung susgelisfert. Durch einen Unmbausatz "Lif=
felbetrieb” (KN 901) keann er fiir Bagrerbetrieb umgerlistet werden.

22 triab regn

Daa An‘triahmgr'agat bestebht aus Meselmotor, Verteilergetriebe, Hydraulikpumpen, U1=

und Wasserkilhler, Ansaugfilter, Abgasanlage und elastischer Lagerung, Als Antriebsmotor
wird der wassergekithlte Vierzylinder-Dieselmotor 4 VD 14,5/12 SRW vom VEB IFA-Motorenwerk
Nordheugen verwendet. Er kommt in einer leistungesgedrosselien Ausfihirung mit 50 kW bei
1500 nﬁ.u"" gur Anwendung. Das Kihlsystem des Motora ist mit einem Thermostat im Wanger=
umlauf und einem temperaturabhiingiz suschaltbaren Lilfter ausgerlistet. Zur Verbesserung des
Startverhaltens im Winter kann der Dieselmotor mit einem elektrischen Helzgeréit ausge-
ristet werden. Ea gehirt nicht zum Lieferumfang und muf gesondert bestellt werden.

Die Abgasanlage ist funkensicher gem, TGL 24626731,

Die Hydraulikpumpen sind asténdig mit dem Motor gekuppelt.

P1, P21 2 Axialkolbenpumpen 2 x 70 om>/U fr Ausleger, Pahrwerk und Abstiitzung

P3 : 1 Zahnradpumpe 12 cm /U fiir Steuertlkreislauf
P4 : 1 Zahnradpumpe 12 om>/U flir Lenkung

PS5 : 1 Zahnradpumpe 12 em” /U filr Zusatzverbraucher
P6 : 1 Zahnradpumpe 3z umsf'ﬂ' fiir Drehwerk

2:3, Drehwark

Das Drehwerk besteht aus Hydraulikmotor (Zehnradmotor 32 ama.ﬂ]}, Getriebe und Drehwerkbremse,
In Normalstellung - Drehwerkbremspedal nicht getreten - ist die Drehwerkbremse gelliftet.

Dae Abbremgen des Drehwerkes kenn wahlweise durch Gegensteuern mit dem Zehnradmotor oder
durch Betdtigen des Drehwerkbremapedals erfulgén. Beim Durchireten des Bremspedals bis in
die Raststellung bleibt die Drehwerkbremse in Beiriebssustand "Bremsen". Fiir Strafenfahrt
muf der Oberwagen gegen den Unterwagen mit einem Arretierungebolzen gesichert werden.

13
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ga 4, Fahrwerk

Der Antrieb besteht aus Hydraulikmotor (Axialkolbenmotor 100 cm:’ft:r}, Fahrgetrisbe, Gelenk-

wellen und '_A.ohaeu.

Dag Fahrwerk 1H8t folgende Schaltetellung zu:

= Strafenfahrt : 2
= Leerlauf (Schleppfahrt) 1 0
= Geldéndefahrt 1 1
= Parkstellung t P
- Rilckwidrtsfahrt : R

Ea wird elektropneumstisch (Getriebe) bzw. elektrohydraulisch (Wegeventil) geschaltet. Das
Antriebsmoment wird von einem Mittendifferential im Fahrgetriebe Uber Gelenkwellen auf
beide Achedifferentiale iibertragen., Der Allradantrieb ist nicht abschaltbar, Alle Diffe-
rentiale sind bel Bedarf sperrbar, Belde Achsen gind mit Flanetenendgetrielfen ausgerilatet.
Die Vorderachse ist zum Ausgleich von Bodenunebenheiten pendelnd aufgehdingt, Die Ache=
pendelung wird durch Pendelausgleichsylinder und ein Sperrventil automatisch gesperrt,
wenn der Oberwagen aus der Lingsstellung echwenkt oder wenn die Handbremse angezogen wird.
Dadurch wird die Standasicherheit gewthrleistet.

: P fmax *801/29,88

EI : =30,04/112,07
HT T i._,,..--*'”‘_ P mimfmae

;

0
>5<: NI minsmee® J004/112,07
T Piima 11264/420,28

I

——

M min smae.® 58, 39/180,55
/nn,,.,, max. = 181,46/677,07

E:} _GHMI—E'J_ — ?*
J 5 i I lor® 5

il
d LBt A

1 Axkomotor 100740 TGL 37073

2 Fahrgetriebe 12 351700 £/00

3Differential 06 47 436

4 Plonetentrieb 05 47 770, 06 47 767, 06 47 T84
SRad 12 351 571 8/02 ;12 351 570 1/02

Bild 3 Cetriebeplan Fahrwerk
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2,5, Pahrbremse und Pneumatikanlage

Die Pneumatikanlage umfaBt die pneumstische Bremsanlage, die Bet#itigung der Fahrgetriebe-
schaltung, der Differentialsperren und des Sperrventils der Vorderachsa,

16

Druskluftversorgung

Der Kolbenverdichter ist am Ulkreisleuf des Dieselmotors angeschilossen, somit weiteat-
gehend wartungsfrel. Er sesugt die Luft aus dem Motorluftfilter.

Der Druckregler regelt den Luftdruck swlechen 600 und 670 kPa., Am Druckregler befindet
sich ein ReifenfifllanschluB, der bel laufendem Motor zum Reifenaufpumpen benutzt ware
den kann,

Brems @

Der T 188 iet mit 3 unabhiingigen Bremssystemen ausgeriistet.

= Ein am Fehrwerkventilbleock angeordnetes Motorbremsventil bremst den Fahrmotor bel
Verringerung des zufliefenden Ules, lber das Pahrpedal gesteuart, ab.

-~ Das Bremspedal steuert iber das Bremsventil EVP-M pneumatisch die Vorspannzylinder
VZ 210 an, die die beiden Einkreishaupizylinder HN 64 beaufschlagen. Je eiln Brems=
hydraulikkrels ist einer Achse zugeordnet.

= Uber das Hendbremaventil HBYV werden die beiden !'uderupeiohari' angagteuert, die auf
die Eremsen beider Hinterrdder wirken. Gleichmeitiz wird das Eremsventil EVP-M an-
gegteuert, so daf alle 4 RHder zuelizlioch tber die belden Bremshydraulikkreise ge-
bremst werden, solange Druckluft sur Verfilgung steht.

Diff-rential sparren

Uber den Schalter 8 1 (vergzl. Eild 8), der nur so lange eingeschaltet ist, wie er be--
tdtigt wird, kinnen alle 3 Differentialsperren betHtigt werden., Dabei wird das elekiro-
paeumatische Ventil VW 24 angesteuert, das die Druckluft filr die Differentimlsperren
schaltet. Die rote Kontrollampe H 6 (vergl. Bild 8) szeigt an, ob die erste Diffaren-
tialaperre geschaltet hat.

Sochalt des P etrieben

{her den Pahratufenschalier (vergl. Bild 7) werden die elektropneumatischen Tentile
VW 22 oder VW 23 angesteuert, die dem ersten bzw, zwelten CGang zugeordnet sind,

Das Jewellige elektropneumatiache Ventil schaltet die Druckluft, die den Pneumatik-
zylinder A 63x40 am Fashrgetriebe beaufaschlagt. Dezu ist ein Mindestdruek vem 4,5 kpa
erforderlich.

Lufthupe
hher das fuShetétizte Ventil VW 25 wird die Imfthupe betétigt.

Pendelachasperrung

Der pneumatische Arbeitszyiinder A 63x40, mit dem die Sperre der Pendelung der Vorder-
achse getffnet wird, wird von dem Wegeventil VW 26 geschaltet. Dieses Wegzeventil wird
von der Druckluft der Featstellbremse versorgt und Uber eine EKurvenscheibe in Abhlngig-
keit von der Stellung des Oberwagens geochaltet,
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gi G L‘Em

Der T 188 ist mit einer vollhydraulischen Lenkung ausgeriistet. Bei Ausfall der Zahnrad-
pumpe bleibt die Lenkung mit erhthtem Eraftaufwand bedienbar (Notlenkeigenschaft),
Schaltung der Lenkung - siehe Hydraulikschaliplan,

2 trische Anl

Die alakirische Anlage - woergl., Elektroschaltplan - entapricht den Bestimmungen der 8tVZ0.
Zusitzlich werden von der Anlage die elektrohydraulisch bzw. elektropneumatisch betitigten
Wegeventile der Hydraulikenlage und der Fahrgetriebeschaltung sowle die Tragfihigkeits-
anzeige versorgt.

2.8 raul _

Die Hydraulikanlage besteht aus & unsbhiingigen Ereisen, Alle Pumpen sind en dem Antriebe-
eggregat angeflanscht. Sie werden von einem gemelnsamen Jlbehilter gespeist und férdern
das U1 {iber Wegeventile zu den Verbrauchern und {lber einen Kilhler und eine Filtereinheit
guriick in den U1behilter. Der Ulkiihler ist vor dem Wasgerkilhler des Dieselmotora angeord=
net. Bei Uberschreiten einer vorgegebenen Grenztemperatur wird der Liifter sugeschaltet.

Zu den Verbrauchern im Unterwagen wird das U1 tlber einme mehrkanalige Drehdurchfithrung ge—
leitet. Diese beinhaltet auferdem EKandle fir Druckluft und Elektroensrgie.

@ 1 d

Die Ereise 1 und 2 werden von 2 Axko~Pumpen F1 und F2 versorgt, Sie dienen stm Antrieb
aller Arbeitssylinder am Alusleger und den Stlitzen und zum Antrieb des Fahrmotors.
Die beiden Pumpen werden durch kombinierte Regler gesteuert, die eine bedarfsabhiingige
Ulastromdosierung und eine Summenleistungeregelung realisleren,
Die Wegeventile fir die Verbraucher Augleger, Liffelstiel und Arbeiteswerkzeug sind im
Summierblock im Oberwagen zusammengefal+,.
Die Pumpe P1 versorgt den Liffelstiel, die Pumpe P2 den Ausleger und das Arbelitewerkzeug.
Durch esine Summierungsachaltunmg besteht die Miglichkeit, beide Pumpenstrime zu sumnieren.
Die von den Verbrauchern im Summierbleck nicht benbtigte Ulmenge flieft tUber die Druck-
differenzventile VDD1 und VDD2 und die Drehdurchfithrung dem Ventilblock im Unterwagen
fiir dies Verbrancher Fahrwerk und Abstitzung zu.
Die Wegeventile im Oberwagen werden hydrostatisch, die Wegeventile im Unterwagen elek-
trohydraulisch betdtigt.

" Der Betriebedruck fiir die Verbraucher am Summierblook im Oberwagen wird mit den Vorsteuer-
Druckbegrensungaventilen VEU 1 bis VEU 6 auf 25 MPa begrenzt., Der Betriebsdrusk fiir.
die Verbraucher am Ventilblook im Unterwagen wird am Vorsteusr-Druckbegrensungsventil
VD 3.1. auf 32 MPa begrenszt.
Die Verbraucher sind mit folgenden Sicherheltseinriohtungen ausgerilatet:

Augleger t+ 1 Benkbremsventil, 2 BelkundHr-Druckbegrensungsventile
Léffelatiel 1 2 Senkbremsventile, 2 Sekundiir-Druckbegrensungsventile
Arbeltawerkzeug : 2 Sekunddr-Druckbegrensungsventile '

Pahrwerk : 1 Motorbremsventil, 2 Sekundiir-Druckbegrenzungsventile

Abstlitzung i+ pro Arbeitszylinder 2 enteperrbare Rilcksohlagventile, .
1 Selunddr-Druckbegrenzungaventil

Ereis 3

Dexr Kreis 3 wird von der Zehnradpumpe F3 in Verbindung mit dem Speicher A versorgt.

Er dient der Versorgung eller Steuereinrichtungen. Der Betrlebsdruock dieses Ereimes
wird durch das Druckbegrenszungeventil VD9 auf 3,0 MPa begrenszt.

Als Steusreinheiten werden die Fernstellventile VF1 bis VP4 verwendet, mit demen alle
Wegeventile im Oberwagen gestellt werden. Pmnal dazu wird das Steuersignal der Ferm-
gtellventile im Logikbleek verarbeitet.



Der Logikblook diunt zur Steunerung der I’umpmraglar und der Summierungsschaltung in dec
* Krelgen 1 und 2.

Das Druckminderventil VM1 verhindert in Verbindung mit dem Gegendruckventil VDD3 im Un-
terwagen eine Unterdruckbildung am Fahrmotor.

eis

Der Krela 4 wird von der Zahnradpumpe P4 versorgt., Er dienmt zum Antried eines wollhydrau=-
ligchen Lenkaggregates mit integrierten Druck- und Nacheaugventilen. Der Betriebsdruck
dieses Erelses wird durch integrierte Druckbegrenzungeventile auf 12 MPa, der Maximal-
druck auf 16 MPa begrenzt.

Erela 5
Der Eveds 5 wird von der Zahnradpumpe P5 versorgt. Sein Druck wird durch das Druckbegren-
zungsventil VD6 auf 10 MPa begrenzt. Er dient zum Antrieb eines Zusatzverbrauchers (z. B,

Schwenkkopf) mittels Wegeventil VW9, Dieses gehBrt als Sonderzubehir nicht zum Liefer-
umfang der Grundmaschine (Umbausatz KN 903).

Der nicht bendtigte Olstrom dleses Kreises flieft tiber VR3 sutomatisch dem Kreism 6 zu.

Kreis 6

Der Ereis & wird von der Zahnradpumpe P6 versorgt. Sein Druck wird durch das Druckbegren-
zungsventil VDT euf 20 MPa begrenzt. Er dient zum Antrieb des Drehwerkes. Durch das Wege-
ventlil VW6 wird nur die Drehrichiung vorbestimmt. Mit dem regelbaren Druskbegrenzungo=
ventil VDB wird der Anfehrvorgang gesteuert,

Die Drehwerkbremse wird iiber das Fernstellventil VF3 durch Treten des Drehwerkbremspedals
angebremat.

Die suldseige Tragfihigkeit im Lasthakenbetrieb wird in Abhéingigkeit von der Auslegerstel-
lung durch ein Anzeigeelement im Fahrerhaus angezeigt. Die Auslegerstellung wird dwmh einer
Winkelaufnehmer swischen Auslegerarm und Léffelstiel erfaft.

Unterschiedliche Montagevarianten des Auslegers und die Magchinennelgung werden durch sus-

' wechaelbare Sichtacheiben flir die Anzelgeelemente baruokuinhtigt. Die vorhandene Maschinen-
nelgung wird an der Dosenlibelle im FPahrerhaus angezeigt. Die ningraviuﬂun Ereise entepre-
chen folgenden Neigungewerten:

innerer Kreis t 1,5° (2,5 %)
BuBerer Krels t 59 (9 %)
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5. mifﬂﬂﬂmﬂk 45{) KFPa (4-'5 ﬂ‘h’}

€. Elaktriache Anlage

therpriifung aller Schalterfunktiomen und Kontrolle des FlUssigkeitsstandes in den
Batterien (15 mm {ber Flattenoberksnte)

T+ Zubehsr
thherpriifung euf Vollsténdigkelt

e 2a etrieb e
1. Alle Bediemhebel in Nullstellung

2+ Peatatellbremse angegogen

3, Fahrstufenschalter in Stellung N "Leerlauf"
Achtung!
Das Starten des Dieselmotors lst in anderen Schalistellungen des Fahrantrisbes elek=
trimsch blockiert.

4, Batteriehauptschalter (neben den Batterien) elnschalten (8 15)
5« EBinspritzverstellung auf volle Drehzahl stellen

6+ Elektroanlage durch Eindriicken des Zlindschlilssels in das Zilndschlof in Betriebabereit=
gohaft versetzen,
Ladekontrolleuchte H 4,
Kontrolleuchte H 9 flir Motordldruck,
Kontrolleuchte H T fiir Mptortl- und Motorlufifilier,
Kontrolleuchte H B fiir Hydraulikdlfilter
miissen aufleushten. '

T« Anlagser mit GliUhanlaBachalter durch Schaltung in Stellung 2 betdtigen. Bei Temperaturen
unter 0° C muB vorher durch Schaltung in die Stellung 1 om. 10 5 vorgeglitht werden
(Gliuhifberwacher begimmt zu glithen), bevor in Stellung 2 geschaltet wird.

Aohtungl

Anlasser meaximal 15 & betdtizen.
Wiederholung des Startvorganges frilhestens nach 1 Minute.

Yach dem Anspringen des Motors milssen die EKontrolleuchten verlischen und das Uldruckmancme-
ter im Lerrleuf mindestens einen Druck von 80 kPa (0,8 kp/om°) anzeigen,

Weitere Hinweise aind der beiliegenden Bedienanweisung des Motors zu entnehmen.

Im Winterbetrieb gind muBerdem folgende MaBnahmen erforderlichy

B. Sofern der Dieselmotor mit einem Helzgerit musgeriistet wurde, iat dieses bel Temperatu-
ren unter 0° C ca. 3 h vor der Inbetriebnahme an ein Netz mit 220 V anzuschliefen,
Bei Temperaturen unter 0° ¢ kann des Heizgerit {ber Nacht angeschlossen bleiben. Beim
Nichtbetreiben des Heizgeriites ist der NetzanschluS am Ulwannendeckel mit der Jummi-
kappe zu verschliefen.

Achtunpgl
Das Heizgeriit darf mur unter Beachtung der TGL 200-0602/03 (Verwendung eines 3-adrigen

Starketromkabels mit angeschlossenem Schutzleiter) und der TGL 200-0619/08 (Einhaltung der
Revigionsfristen) betrieben werden.

9. Warmfehren der Hydraulikanlage
Die Hydraulikanlage ist mit redusierter Drehzahl des Dieselmotors (Handhebel der Ein-
spritzverstellung in Mittelstellung) und asusgeschalteter Summierung durch Bewegung des
Auslegera oder Liffelstiels ohne Last ble zu einer Ultemperatur von 10° ¢ vorsuwirmen.
b 10° Ultemperatur ist die Meschine mit auagaaohqitater Sﬁmmiarung betriebafbthig. -



. & : ;
Ab 20" Ultemperatur ist die Maschine auch mit eingeschalteter Summierung voll betriebe=
fihig., Die maxima) zuldssige Oltemperatur betrigt 80° C.

3.3, Uberpriifung der Triebwerke, Bremsen und Sicherheitseinrichtungen

Vor Beginn der Arbeiten sind nachfolgende Triebwerke und Einrichtungen durch eine Punktions-
probe -auf Funktimutﬂhigkait zu Uberpriifen, Dabel muf der Druck in der Pneumstikanlage min-
destens 450 kPa (4,5 kp/em %) betragen.

1+ Fahrantrieb

2. Lenkung )

3+ Ful= und Handbremoe

4« Drehwerkantrieb und Drehwerkbremse

5. Abstlitzung

6. Auglegersyatem

Ts Tragfihigkeitsanzeige

8. Sperreinrichtung der Pendelachae

Werden bei der Uberprilfung Mingel festgestellt, diirfen dle vorgesehenen Arbeiten erst nach

Abstellung der Mingel sufgenommen werden. Die aufgetretenen Mingel und ihre Abetellung aind_
in das Technische Betriebsbuch eimzutragen.

i1 es Mot d Te gen der Maso e

T+ Ausleger auf dem Boden absetzen

2. Dieselmotor abetellen, durch Einspritzverstellung in Nullstellung
3. Z{indsohliissel abziehen

4. Feststellbremse einlegen

5. Batteriehauptschalter ausschalten

6. VergohlieBen der Kabine

T« Beim Abstellen euf geneigten PlHchen vorlegen der Vorlegekelle vor die REder

3.5. Bedlepung des Pehrantriebes
1. Einapriteverstellung auf volle Drehzahl atellen, abwarten bile Nenndruok in der Pneumatik-
anlage erreicht ist.

2, BEinsochalten der Fahrstufe mit Sohaliknopf am Bedienpult, dabel mm® sich das Fahrpedal in
O=Stellung befinden.

StrafSenfahrt

Leerlauf (Schleppfahrt)
Gellindefahrt
Parkstellung
Rlickwhirtsfahrt-

oo o= H o

3. Pestetellbremse l8sen _

4, Durch BetHtigen des Fahrpedals kann die Fahrgeschwindipgkeit stufenlos von o bls zur
Marimaslgeschwindighkelt veréindert werden. Bel Zurlioknshme des Pahrpedals wirkt der hydrau-
ligsche Antrieb ala Motorbremse.

s Achtungl
Das Umschalten der Fahrstufe darf pur im Stillstand dees Kranes/Baggers erfolgen.

f. Mit dem Schalter 51 kinnen alle drel Differentiale geminaa.m gesperrt warden, Dabel leuch
die Eontrolleuchte H6 auf,

Aohtungl

Die Differentialaperre darf nur kurzzeitig bel Geradeausfahrt und schmierigen Bodenver=
hiltnisasen betditigt werden.
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2,10, Betriebsartechaltung
Mit dem Betriebsartschalfer unter der Heckklappe lasesen sich 3 Betriebsarten, gekennzelohnet

durch unterachiedliche Arbeltsgeschwindigkeiten, einstellen. Sie betragen etwa:

20

Schalt- Botriebgart Cberwagendrehzahl Senkgeschwindigkeit
atellung {m-‘l} des Aualegers X11
(/e
K Laasthaken 4,0 1,0
G Greifer 6,2 1,0
B Bagger 6,2 1,6

¥



Bild 6 Eetriebsartachalter

Durch den Betriebesartschalter werden folgende Schaltoperationen durchgefithrd:

- Abschalten des Ulstromes der Zehnradpumpe PS5 vom Drehwerkantrieb

- Tremnen der Summierung im Summierblock (VW4) mittels Schalter S 25 (Elektroschaltplan)

und VW7

= Prdermengenbegrenzung der Axialkolbenpumpe P2 bei der Bewegung "Ausleger senken"

Dabel ergibt sich:

Schaltetellung | Betriebeart | Oherwagendrehzahl | Summierung Pﬁrdemenén 2
K Lasthaken raduziert aus reduziert
g Greifer maximal "ein reduziert
maximal ein maximal

B Bagger

21



' 3. Bedienunpshinweise

4 3 E ? 2 1§
O
Q
0 8
6 0
11 °
171 -
2 BtraBenfahrt .
. | ? N Leerleuf (Schleppfahrt)
\ | \ \ [ 1 Geléndefahrt
19 20a EDcEOd 14 13 15 P Parkstellung
20b R Rilokwirtsfahrt
Bild 7 Bedienelemente
1 = Fahrpedal
2 = Pulibremse
3 = Drehwerkbremee
4 = Zusstgverbraucher
5 = Iufthupe
& = Entriegelung filr kippbare Bedleneinheit
7 = Lenkrad
B - Schalthebel fiir Blinklicht, Horn
9 = Fehratufenschalter
10 = Erenzschalthebel, Drehwerk: nach links = linksdrehen
nach rechts = rechtadrehen
Liffeletiel: nach vorm = @genken
nach hinten = heben
11 = Ereusschalthebel, Ausleger: nach vorm = senken
nach hinten = heben
Arbeltewerkseug: nach links = leeren
nach rechts = fifllen
12 = Arretierung Oberwagen = Unterwagen
13 = Abatiitsung
14 = Einspritzverastellung
15 = Helzungshahn
16 = Verstellung fUr Heigung (Iuftdusche = FubSraum - Prontscheibe)
17 = Veratellung fir Heizung (FulSraum - Frontscheibe)
18 = Imftdusche -
19 = Handbremsae
20 =

Sitzverstell {a Rilokenlehnenneigung, b Sitzkissennelgung
we ¢ Léngsverschiebung, 'a Fahrargawiuht? '

Rdwhanaanhan



1

1y  Batlerieladekontrolle  Hlrl =
2 | & Molorgldruck HS,rt o
3 % Blinkleuchten H3,gn
4 DK-Reserve Hi0,ge —
t e z
6 |$ Luft- Motorsifiter — H7ge —
7 Hydraulikdtfilter H8,ge _—
84  Differentialsperre #6, rt 20
8  Oldruckmanometer ¥4 —
10  Bremsdruckmanometer  P1 —
1 Hydmuliksltemperaturanz. P3 Z
12 Kihiwassertemperaturanz. Pl o
13 GlahanlaBschalter 83 -
1 Steckdose xB1 2l
15 MWischermotor , frontsch. 516 -
16 | Wischermotor, Dach 511

17 hil_&f ter 812
18 | SWaschanlage 56
19 §Arbeu'tsscheinwerf'er s5
20 ('S Arbeitsscheinwerfer, hi Sl

5/

21 | £ Differentialsperre st

22 | Summierung s22
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Kont n vor der Imbetrieb me

1., §lgtand im Motor

2.

3.

4.

Bel wasgerecht siehender Maschine muB der Ulstand gwischen den 2 Markierungen am OJlmeB-
atab gtehen, Der UlmeBateb befindet sich unterhald der Einspritzpumpe am Motor, der Ein-
fillstutzen auf einer der EZylinderkopfhauben.

Etthlwasserstand
Dag Ethlwapser mif bis Unterkente Einfilllstutzen am Wasserkithler stehen.

Eraftstofivorrat
Eraftstoff darf pir iiber das Sieb im Tank mufgefilllt werden.

Ulstand im Hydrauliktltenk
Daeg U1 muB gwischen den 2 Markierungen am Hchauglag stehen. Das Nachfilllen ist nur Uber

das Filter sugelassen. 23



24

5. Reifendruck 450 XPa (4,5 at)

6. Elektriache Anlage
tiberpriifung aller Schalterfunktionen und Kontrolle des Fllesigkeitsstandes in den
Batterien (15 mm ilber Plattencberkante)

T« Zubehir
Uberpriifung auf Volleténdigkeit

3,2, Ipbetriebnahme

1. Alle Bedienhebel in Nullstellung

2. Festatellbremse angezogen

3, Fahrstufenschalier in Stellung N "Leerleuf"
Achtung!

Das Starten des Dieselmotors ist in anderen Schaltatellungen des Fahrantricbes elek-—
trisch blockiert.

4, Batteriehauptschalter (neben den Batterien) einschalten (5 15)
5« Einspritsveratellung auf volle Drehzahl stellen

be Elektroanlage durch Eindriicken des Ziindschllissels in das EZiindachlof in Betriebgbereit-
sochaft vergetsen,
Ladekontrolleuchte H 4,
Kontrolleuchte H 9 fiir Motor¥ldruck,
Kontrolleuchte H 7 fiir Motor¥l- und Motorlufifilier,
Kontrolleuchte H 8 flir Hydreulik¥lfilter
milsgen aufleuchten. '

Te Anlasser mit Glithanlafachalter durch Schaltung in Stellung 2 betHtigen. Bel Temperaturen
unter 0° C muB vorher durch Schaltung in die Stellung 1 om. 10 = vorgeglitht werden
{Glihilberwacher begimmt zu glithen), beveor in Stellung 2 geschaltet wird.

Aobhtunpeg!

Anlagger maximal 15 2 betdtigen.
Wiederholung des Starivorganges frilhestens nach 1 Minute.

Hach dem Anspriugen des Motors milssen die Komtrolleuchten verléschen und das U1druckmancme-
ter im Lerrleuf mindestens einen Druck wvon BO kPa (0,8 km’uma] anzeigen,

Weitere Hinwelse sind der beiliegenden Bedlenanwelsung des Motors su entnehmen.

Im Winterbetrieb sind suBerdem folgende MaBnahmen erforderlichs

8. Sofern der Dieselmotor mit einem Heizgeriit ausgerilstet wurde, ist dieses bel Temperatu-
ren unter 0° ¢ ca. 3 h vor der Inbeiriebnahme an ein Netz mit 220 V anzuschliefen,
Bei Temperaturen unter 0° C kann das Heizgertit Uber Nacht angeschlossen bleiben. Beim
Nichtbetreiben des Heiszgerdites ist der NeisanschluB em Ulwannendeckel. mit der Summi-
kappe zu verschliefen.

Achtunpg!l
Das Heizgeriit darf nur unter Beachiung der TGL 200-0602/03 (Verwendung eines 3-adrigen

Starkestromkabels mit angeschlossenem Schutzleiter) und der TGL 200-0619/08 (Einhaltung der
Revisionsfristen) betrieben werden.

9, Warmfshren der Hydreulikanlege
Die Hydraulikanlage ist mit reduzierter Drehzahl des Dieselmotors (Handhebel der Ein-
spritzverstellung in Mitteletellung} und ausgeschalteter Summieriung durch Bewegung dea
Auslegers oder Léffelstiels obne Last bis zu einer Ultemperatur von 10° C vorzuwirmen.
Ab 10° Bltemperatur ist die Maschine mit amusgeachalteter Sumnierung betriebsfihig,
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Ab 20" Ultemperatur ist die Maschine auch mit eingeschalteter Summierung voll betriebe=
fihig., Die maxima) zuldssige Oltemperatur betrigt 80° C.

3.3, Uberpriifung der Triebwerke, Bremsen und Sicherheitseinrichtungen

Vor Beginn der Arbeiten sind nachfolgende Triebwerke und Einrichtungen durch eine Punktions-
probe -auf Funktimutﬂhigkait zu Uberpriifen, Dabel muf der Druck in der Pneumstikanlage min-
destens 450 kPa (4,5 kp/em %) betragen.

1+ Fahrantrieb

2. Lenkung )

3+ Ful= und Handbremoe

4« Drehwerkantrieb und Drehwerkbremse

5. Abstlitzung

6. Auglegersyatem

Ts Tragfihigkeitsanzeige

8. Sperreinrichtung der Pendelachae

Werden bei der Uberprilfung Mingel festgestellt, diirfen dle vorgesehenen Arbeiten erst nach

Abstellung der Mingel sufgenommen werden. Die aufgetretenen Mingel und ihre Abetellung aind_
in das Technische Betriebsbuch eimzutragen.

T+ Ausleger auf dem Boden absetzen

2. Dieselmotor abetellen, durch Einspritzverstellung in Nullstellung
3. Ziindsohliissel abziehen

4. Feststellbremse einlegen
5. Batteriehauptschalter ausschalten
6. VergohlieBen der Kabine

T« Beim Abstellen euf geneigten PlHchen vorlegen der Vorlegekelle vor die REder

3.5. Bedlepung des Pehrantriebes
1. Einapriteverstellung auf volle Drehzahl atellen, abwarten bile Nenndruok in der Pneumatik-
anlage erreicht ist.

2, BEinsochalten der Fahrstufe mit Sohaliknopf am Bedienpult, dabel mm® sich das Fahrpedal in
O=Stellung befinden.

StrafSenfahrt

Leerlauf (Schleppfahrt)
Gellindefahrt
Parkstellung
Rlickwhirtsfahrt-

oo o= H o

3. Pestetellbremse l8sen _

4, Durch BetHtigen des Fahrpedals kann die Fahrgeschwindipgkeit stufenlos von o bls zur
Marimaslgeschwindighkelt veréindert werden. Bel Zurlioknshme des Pahrpedals wirkt der hydrau-
ligsche Antrieb ala Motorbremse.

s Achtungl
Das Umschalten der Fahrstufe darf pur im Stillstand dees Kranes/Baggers erfolgen.

f. Mit dem Schalter 51 kinnen alle drel Differentiale geminaa.m gesperrt warden, Dabel leuch
die Eontrolleuchte H6 auf,

Aohtungl

Die Differentialaperre darf nur kurzzeitig bel Geradeausfahrt und schmierigen Bodenver=
hiltnisasen betditigt werden.
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