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{1, Kraftiiberiragung des T 174-2

.

" Vom luftgekiihlten Dieselmotor erfolgt die Kraftibertragung in zweil Getriebegruppen auf die

Rider und euf die Beugruppen fiir den eigenilichen Verwendungszweck els Hebezeug. Der Fehr-
antrieb erfolgt iiber folgende Baugruppen:

Motor - Wellenkupplung -~ Pehrkupplung - Wechselgetriebe - Winkeltrieb -
Konigswelle - Verteilergetriebe - Gelenkwellen - Vorder- und Hinterachse.

Der Antrieb zu den Arbeits-Baugruppen zur Durchfiihrung von Hub- und Baggerarbeiten erfolgt
vom Fehrentrieb durch Zuschalten einer FliehkiSrperkupplung. Die Reilhenfolge ist:

Motor ~ Wellenkupplung - Fliehktrperkupplung - Keilriemernantrieb -
- Drehwerkgetriebe ~ Wellenkupplung - Radialkolbenpumpe (Hydraulikpumpe) .

Die Arbeitsgetriebe diirfen sus Griinden des Arbeitsschutzes nur am Arbeitsplatz beim Still~
gtand des T 174=-2 eingescheltet werden, o '

Fliehkdrperkupplung

Die reibungsgeschaltete Fliehkdrperkupplung dient zur Ubertragung des Drehmoumentes fir die
Radielkolbenpumpe und fiir dag Drehwerk (Bild 1). Nur bei hohen Motorumdrehungen iast eine
verschleiBarme Betriebsweise gewdhrleistet. -
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2.1« Augbau der Fliehkrperkupplung und Demontage

01 Die Wellenkupplung wird durch Iﬁsen_uﬁﬁ nachfolgendes Zusamméngchieben der Flangche
R * (Motor-Welle und FliehkSrperkupplung - Welle) demontiert. (Bila 2)

02 Die 3 Splinte'und 3 Muttern von den Stiftschrauben M 16x50 S 1¥sen und Seilscheibe ent-

fernen,
03 Sicherungsblech abnehmen und Zentriermutter abschrauben,

04 Entfernen des Kupplungsringea. Somit sind zwel Gewindebohrungen zugﬁﬁglich geworden,
um mit elnem Zweiermabzieher den Flansch vollstdndig mit Fliahkorpern abziehen zu kbnne
(Bild 3 und 4)

05 Zur weiteren Demontage der Fliehkdrperkupplung miissen 2x2 Kontermuttern M 12 von den
beiden fedérbelasteten Bolzen entfernt und die Bolzen mit den: Federn auf der Flieh-~
krperselte herausgenommen werden.

06 Idsen der Sicherungsringe und Fliehkidrper ebziehen (Bild 5).

07 Nech dem Herausschreuben des Gewindeatiftes M 8x16 wird die Zylinderschraube M 8x75
entsichert und kenn zugemmen mit der Druckfeder A 3,6x18x11,5 entfernt werden (Bild 6).

08 Tritt nur VerschleiB an den 2 federbelasteten Bolzen auf, denn kenn die FiiehkSrper—
kupplung im Mobilkren verbleiben, und es werden nur die beiden Federhulsan aug dem
Flansch herausgeschraubt.,

Achtung! Auf keinen Fall die federbelasteten Bolzen vom Kupplungsring lﬁsen, ehe die
Federhiilsen eus dem Flansch herausgeschraubt sind (Bild 7).

09 Werden Schiden an der Kellriemenscheibe festgestellt, so muB der Riementrieb entspannt
und die Keilriemen entfernt werden, ILagerdeckel lésen.

10 Nech dem Entfernen des Sichefungsringes von der Legerbuchse der Keilriemenscheibe wird
diese abgezogen, Als Abziehvorrichtung wird ein Zwelermabzieher benutzi.

11 hus der demontierten Keilriemenscheibe werden nun die Rillenkugelleger, der Sicherungs-
ring, dle Distanzbuchse und der Rediel-.chtring entfernt.







2.2 Inauandsetzung und Monisage der Fliehxdrperkupplung

01

oz

03

04

05

06

o7

Simtliche Rillenkugellager aind auf radieles und axialeg Spiel zu uberpruren und not
falls auszuwecheeln,

Dile Radialdicht;ingé werden ebenfalls auf ?erachleiﬂ ﬁberprﬂft. Treten Risse an deh

Gummiringen sowie Verhiértungen suf, so muf ein Auswechseln ebenfells erfolgen.

Die Legerbuchse, federbelastete Bolzen, Aufnahmebolzen der Fiiéhkarﬁer, der Kupplung
ring und die Keilriemenscheibe sind auf Einleufstellen zu uberprﬂren und notfalls
nachzuarbeiten oder auszuwechseln, :

Die Rollen der Schaltgabel gind auf Gﬁngigkeit zu kantrollieran.

Alle Druckfedern milssen auf ihre Vorspannung kontrolliert werden. Bei Erschlaf:mng
igt Auswechsgeln erforderlich.

Die Punktion der Sicherng der Zylinderschreuben M 8x75 iet zu Uberpriifen..

Bei Verschleif der Kupplungsbeliige sind die Kupplungshﬁlftén.zﬁ erneuern oder mit
neuen Kupplungsbeligen zu versehen.

Aufarbeitung der Kupplungshdlften, Zur Aufarbeitung werden bendtigt:

-~ Eine Spannvorrichtung aus Flacheisen, die beide Backen umfaBt und 2 Spannschreuber
(Eigenanfertigung) .

- Bremsbelag 50x4, lénge 230 mm,

-~ Kleber (Leim) wie im Handel erhdltlich, Wir verwenden Kleber auf der Basis thermo-
plastmqtiflzierter Phenolharz "Plastaphenale! vom VEB Plesta, Erkner bei Berlin.

Aufarbeitung:

Aufrauhen oder sandstrahlen dexr Kupplungshﬁlften.

Reinigen der Flzchen.

Kupplungshélften und Beldge nach Vorschrift des Herstellers mit Klebar (Leim) be-

¢

streichen,
- Belsge mit Spennvorrichtung fest aufl Kupplungﬂhalften aurspannen. Dabei MeB 45 mm
(Bilé B) beachten.
Temperatur und Zeitdauer nach Vorschrift einhalten.
- Scharfe Kanten des Belages glédtten.
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2.3. Einstellen der FliehkUrperkupplung

01 Bevor die Fliehkdrperkupplung montiert wird, muS eine Einstellung der beiden Flieh-
kérper erfolgen.

02 Die Zylindexschraube M 8x75 mit Unterlegscheibe und Druckfeder wird so welt in die
Gegenkupplungshiélfte eingeschraubt, daB die Druckfeder bis auf eine Linge von 48 mm
vorgespannt wird.

03 Das Messen dieser 48~mm-Vorspannung der Druckfeder kann schlecht erfolgen, so daB man
als Stendardmaf 24 mm vom hichsten Punkt der Zylinderschraubenbohrung des AuBendurch-~
messers der Kupplungshdlften bis zur Unterlegscheibe parallel zur Zylinderachraube
gemesgen angibt (Bild 9).

04 Nach EBinstellung dieses MaBes muf der Gewlndestift engezogen werden, um somit die
Zylinderschraube zu arretieren (Bild 10). '

2.4, Einbeu der Fliehkidrperkupplung
Bei der Montage, die in umgekehrter Reihenfolge durchgefilbrt wird, gind folgende Punkte
zu beachten:

01 Die Rillenkugellager in der Keilriemenacheibe sind eingefett?t zu montieren und der
Freiraum zwischen beiden Lagern ist zu zwel Drittel mit WﬁlgIagarfett eufzufiillen,

02 Die beiden federbelasteten Bolzen miiggen ebenfalls gut gefettet montiert werden.
03 Die Reibflachen der Kupplungshélften fettfrei halten,

04 Alle Radialdichtringe miissen einwandfrei gitzen und dlirfen wihrend der Montage nicht
begchiddigt werden,

05 Bevor die Zentriermutter auf die Antriebswelle der Fehrkupplung eufgeschraubt wird, ist
zZu kontrqllieren, ob die PaBfeder eingelegt ilst. )

06 Der Festsitz der beiden federbelasteten Schalibolzen ist wihrend des Einsatzes &fters
zu kontrollieren, Iose gewordene Schaltbolzen bewirken Aufwulstungen in den Bohrungen
des Kupplungsringes und gewidhrleisten keinen PFestsitz mehr, Dann ist der Kupplungsring
mit 2 neuen Bohrungen zu versehen, deren Abstand genau silmmen mufi,



3. Fehrkupplung
Die Fshrkupplung ist ein ausriickbares Element der Kreftibertragung zwischen Motor und
Wechselgetriebe, Konstruktiv stellt sie eine Trockenreibungskupplung der (Bild 1).

3.1+ Ausbau der Fshrkupplung
01 Ausfihrung der Arbeiten wie unter Fliehktrperkupplung 01,

02 Kupplungsacheligesténge l&sen,
03 Kellriemen entspannen und von der treibenden Scheibe abanehmen,
04 FuBschrauben aus dem Lagergsh#use entferneﬁ.

‘05 Ein kurzes stebiles Brett, das auf der ?iattform liegt, dient als Abstiitzung der Bs
gruppe beim Zuriickschieben (Bild 12), Eine zusdtzliche Sicherung mit einem Seil muf
euferdem erfolgen,

06 Kupplungsgehiduse vom Wechselgetriebe trennen und suriickechieben (Bild 13).

07 Entliiftungsklappe im Dach der Motorraumverkleidung aﬁahﬁngen.

- 08 Baugruppe mit einem Hebezeug so welt enheben, daB ein stabiles Brett von der Seite
eingeschoben werden kann, um die Baugruppe herauszuziehen.

3.2, Demontage der Pahrkupplung
Treten Schdden en der Kupplung K 16, en der Mitnehmerscheibe oder em Schleifringausricke
au;, so ist das Kupplungsgehause (Bila 12) unter Beriicksichtigung aller, bigher beschriet
nen Arbeitsgange nur zu trennen, Bei Schéden an der Kupplungaplatte, Antriebawelle oder
, deren Iﬂgerung ist die FliehkSrperkupplung teilweise :zu demontieren, d. h., die Antriebe
welle dat nach Entfernen der' Zentriermutter aus der Iagerung herauszudrucken.

01 Lagergehauae vom Kupplungagehause trennen,

02 Lsen der Kupplung K16 (12 Schrauben M 8x20), und aie Kupplung herausnehmen (Bild 14
03- Mitnehmerscheibe heraugnehmen,

04 Zur welteren Demontage der Kupplung miisgen die Schenkelfedern und die Biigel vom Augri
ring entfernt wexden.

05 Mit einer Spannvorrichtung wird der Knpplungsautomat zugammengespannt, die 3 Sachskar
muttern M 10x1 abgeschraubt und das Gelenkstiick abgenommen,



06 Nach dem Entgpannen der Kupplung kénnen nun die Kupplungshébel, Kupplungsdeckel, Feder-
tiillen, die Kupplungadruckfedern gowie alle anderen Einzelteile demontiert werden

(Bild 15).

3.3. Instendsetzung und Montage der Kupplung

01

02

03

Die Kupplung soll nicht vom Magchinenhalter, sonderm nur von Instandsetzungsbetrieben

instandgesetzt werden.

Wihrend der Garantiezeit darf die Kupplung vom Maschinenhalter weder demontiert noch
deren Grundeinstellung veriéndert werden, :

Ist die Reibfliéche der Kupplungsdruckplatte rissig oder eingelaufen bzw, zeigt sie
Schleifspuren durch die Nietenktpfe, dann ist sie planzudrehen. In so.einem Fall ist
bei der Montege dereuf zu achien, daf in die Federtiillen Scheiben in der Dicke des ab-
gedrehten Materials der Kupplungédruckplatte beigelegt werden. Treten die gleichen
Erscheinungen der Oberflichenbeschaeffenheit an der Kupplung auf, so muB diese und
gleichzeilig auch deren Aufnehme mit nachgedreht werden,



04 Sind die Kupplungsbelige vertlt, verbrannt, gehroéhen oder ptark verschlissen (bis n¢
an die Nieten), so ist grundsitzlich ein Auswechseln der Kupplungsbelige erforderlict

05 Bevor der Beleg gewechselt wird, muB die Mitnehmerscheibe auf die Funktion der Peder-
sektioren kontrolliert werden. ' '

06 Bei der Aufnenhme im Nebenprofil ist ‘die Stirmleufabweichung bis 0,3 mm zulissig.

g

07 Die Nuten der Profilwelle kinnen bis O,E-mm verschleifen, Maximele Nutenbreite 4,5 mo

08 Ist der Graphitring des Schleifringausriickers stark verschlissen, so  ist .der Helte-
gtift des Graphitringes im Schleifringausriickgehéuse heresuszubohren., Der Halter des
Graphitringes wird suf etwa 80 %a erwarmt, so dall der Graphitring-herausféilt und
gleich durch einen neuen ersetzt wird. Die beiden erhthten Flichen des Graphitringes

. miisgen um 90.0 versetzt zu den ILegerzapfen des Halters eingebeut werden, ehe ein Neu-
veratiften erfolgen kann.- . '

09 Bei der Uberpriifung der Kupplungsdruckfedern miisgsen alle 9 Federn die gleiche Spannu
aufweisen, Spannungstoleranzen innerhalb von ce, 600 p sind zuldssig. Die Federn miis-
sen zusemmengedriickt bei 37,7 mm Vorspennlinge einen Druck von 62,3 + 3,75 kp be-
gitzen, Um ungleichmiBige Federdriicke zu vermeiden, diirfen diese Federm nur satzweis:
ausgewechselt werden, '

10 Die Kupplungsentlastungshebel sind &n ihren Druckpunkten auf VerschleiB zu iiberprife
Stark abgenutzte Hebel sind auszutasuschen,

11 Die 3 Auflageflachen am Ausrickring fiir die Entlastungshebel mﬁséen elle das éleiche
MaB zu einer gemeinpamen Bezugskante aufweisen, um ein Schlegen am Auarﬁckring zZu ve:
meiden. Sind die Auflegefliéchen ausgeschlagen, so ist der Ausriickring zu ersetzen
(Bild 18). Die Montage der Kupplung erfolgt in umgekehrter Reihenfolge der Demontage

~es sind jedoch folgende Punkte noch zu beachten: .
Kugelléger flir Lagerung der Getriebeantriebswelle priifen und wenn nﬁiig ergetzen,
Mitnehmerscheibe so eingpeizen, def des ldngere Teil der Profilnabe zum Wechselgetrie
zeigt. Getriebeantriebswelle so einfithren, das sie in dem Kupplungsfiihrungeleger lie,
denn die Befestigungsschraube der Druckplatie liber Kreuz anziehen,

3.4. Einstellung der Kupplung .

01 Bei der Neueinstellung einer iiberholten Kuppluné wird zuerat der Abstand zwischen Re
fliche und Kupplungsdeckelunterseite auf 28,4 %t 0,2 mn eingestellt (Bila ).




02 Dsnach wird der Abstand zwischen Reibfliéche und Ausriickring durch Verdrehen der Secha-
kentmuttern an dem Rindelbolzen auf 55 + 0,2 mm eingestellt (Bild 20).

03 Ist dle Kupplung montiert, so mufi die Eingstellung em Fuﬂpedai erfolgen, Spiel ca, 20 mm,

N\

55 02—
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4. Wechselgetriebe
Das Wechselgetriebe ist mit vier Vorwirtsgingen und einem Rickwirtsgang susgeristet, Die ein-

zelnen Ginge werden durch Schieberdder bzw, Schiebemuffen geschaltet. Die Abstufung deg Ge-
triebes ist so gewshlt, daf der Mobilkran bel voller Motordrehzehl im erasten Geng eine Ge-
schwindigkeit von 3,0 km/h und im vierten Gang eine Geschwindigkeit von 18,0 km/h erreicht

{(Bilad 21).
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