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A FUNKTIONSBEQCHR"TBUNG LER PN”ULATIKANLA”E

Mabﬂlkran - Mobilbagger T 188

Der Mobilkran - Mobilbagger T 188 ist mit einer Pneumatikanlage ausgeristet, um Forderungen
der STVZO und der Ergonomie zu srfillen.

Die Pneumatikanlage wird unterteilt in Haupi=- und Nebenverbraucher, Hauptverbraucher ist
die Bremsanlage und Nebenverbraucher sind Fahrgetriebegangscﬁaltung. Diffarentialsperren;
Sperrventilsteuerung und Signalhorn. :

1. Drucklufterzeuguhg und Versorgung

Dar vom Dieselmotor iber Keilriewen angetriebene Kolbenverdichter HS 1-40/70 V (TGL 0=74 727)
ist wartungsfrei, da die Schmierung Gber den Motordlkreislauf erfolgt und die Ansaugluft aus
dem Motoransaugsystem entnommen wird.

pDie vom Kolbenverdichter erzeugte Druckluft gelangt durch eine Lsitung in den Druckregler
2763.1 (TGL 39-323)} mit ReifenfillanschluB, Der Druckregler ist so eingestellt, daB bei
Erreichen von 0,69 MPa Uberdruck im Luftbehidlter die Umschaltung. auf Leerlauf erfolgt.

Sinkt der Uberdruck auf 0,6 MPa ab, schaltet der Druckregler auf Fdarderung um.

Die Druckluft wirddurch die Frostschutzpumpe 03 PAL in den Luftbehalter gefdrdert. Mit der
Frostschutzpumpe kénnen bei Temperaturen ab 0% Glysantin bzw. Frostox desiert in die
Preumatikanlage eingespritzt werden, um das Anfrieren mitgerissener Kendensatteilchen an
bewegten Teilen vecn Ventilen bzw. Zylindern zu vermeiden,

An Luftbehslter befindet sich unten eine Entwasserungsschraube mit Querbohrung zur Konden-
satabscheddung.

Zum Schutz vor Verschmutzung aller Verbraucher der Pneumatikaniage ist nach ded iufrbehdlter
ein Druckluftfilter FA 1 102M montiert.

Im Havariefall, Dieselmotor- oder Kolbenverdichterausfall, kann die Pneumatikanlege Uber
"das Havariebel(ftungsventil -anschluB mit Druckluft durch das Berge- oder Abschleppfizhrzeug
versorgt werden, um einen verkehrssicheren Abschleppbetrieb zu geswshrleisten.

Die energetische Versorgung der Druckluftverbraucher im Unterwagen srfelgt lber die Dreh-
durchfihrung vom Oberwagen aus

Kanal & Vorratsleitung fir die elektropneumatischen Ventile EP 4167,0 der Fahrgetriebe-
gangschaltung unc der Differentialsperren.

Kanal 7 Speiseleitung far die Vorspannzylinder VZ 210 K 25 42,2 (FuBbremse).

Kanal 8 Steuer- und Speiseleitung fir die Federspeicher der Planetenhintsrachse
(Handbremss) und Speiseleitung fur den pneumatischen Arbeitszylinder der
Sperrventilsteuerung. '

Druckregler 27631 TGL 39-323 (dazu siehe Abb. 1)
Funktionsbheschreibung

Die vam Kolbenverdichter: (HS 1-40/70 Vv (TGL Q=74 727) geférderte Druckluft siriém: aber die
Bohrung (a). den Ringkanral (b} und Aussparung (¢) unter das Filter {1). Die in diesem vor-
gersinigte Druckluft gelangt (:ber den Ringkanal {d} und das Ruckschlagventil(2) zum Luft~
behalter. Die gespeicherte Oruckluft beaufschlagt Ubsr die Bonrung {e) umd den Ringkanal (f)
die Membrane (3). Bei Erreichen des eingestelliten Hochstdruckes im Luftbehilter wird die
Membrane (3} von ihrem Sitz (4) abgehoben, Die Druckluft trifft nunmehr auf den Abechalt-
kolben (5) und bewagt diesen bis zum Anschlag (6} nach unten. Dadurch wird der Auslafsitz (7)
gedffnet und die vem Kolbenverdicbter weiperhin gefdrderte Bruckluftr entweicht ins Freie,
wobei evitl. angasemmeltes Kondensat mit susgeblasen wird.

Die Gisenbohrung (9) im Druckteller (18) wird beim Abheben vom Sitz {4) durch den Ventilsitz
(8) verachlessen, Ist der Oberdruck im Luftbéhélper auf den Einschaltdruck gesunken, wird
die Membrana (3} durch die Krafr der Druckfeder (9) wieder auf ihren Sitz {4) gedrickrt.




Der Druck im Raum {h) wird Uber die nun gedffnete Disenbohrung (9) abgebaut, in dem die
Luft durch die Bohrung {i) ins Frele entweicht. Der Abschaltkolben (5) bewegt sich wieder
nach oben und der AuslaBsitz'(7) wird geschlossen. Der Kolbenverdichter férdert auts Neue
ODruckluft in den Luftbehédlter. Zum Reifenfiillen wird die Kappe (10) entfernt und der Rei-
fenfillschlauch mit seiner Uberwurfmutter angeschlossen. Diese drﬁckt den StobBel (11)
nach innen, dessen Ventilkegel dadurch von seinem Sitz (12) angehoben wird. Der Ventila-
kegel verschlieBt jetzt in seiner neuen Lage den Ventilsitz (13). Die Druckluft stromt
nunmehr durch das Filter (1)}, die Ringkanidle (b) und (d) sowle durch die Bohrung (k) in
den Reifenfillschlauch. .

Un auch bei teerlauf des Kolbenverdichters das Reifenfillen vornehmen zu kénnen, mub
vorher die Bremsanlage bzw. Lufthupe solange betatigt werden, bis nach einem.entsprechenden
Luftwert auch der Ventilkegel (14) den Ventilsitz(?) schlieBt. Erst dann kann die Druck-
luft auf dem vorgeschriebenen Wege in den Reifenfillschlauch strémen. .

Bei einem‘Ubérdruck von 0,95 % 0,05 MPa zum Reifenfullen wird der Ventilsitz {7) durch
den Druck auf die Kreisringflache -des ventilkegels {14} gedffnet und der Oberdruck von
0,95 £ 0,05 MPa blast ins Freie ab.
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Abb. 1  Druckregler



2. Bfemsaﬁlage
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die als Motorwagenbremsanlage ausgebildet ist, da sus nur einem Vorratsluftbehi#lter und Gber
nur eine lLeitung Hand- und FuBbremsventil sowie die parallelgeschalteten vorspannzylinder-
Brsmskraftvarstarker mit Druckluft versorgt werden., i

Die Ansteuerung der Hand- und FuBbremse erfolgt feinstufig pneumatisch, ergonomiséh giinstig
durch das Handbremsventil HBV 2910.0 bzw. durch das Bremgventil BVP-M 2563.0. '

Die erforderlichen Bremskrifte werden hydraulisch durch zwei Hauptzylinder NH 64 in Ver=-
b:l.ndung mit je einen Vorspannzyllnder VZ 210 K 2542,2 erzeugt. .
Fir jede der Planetenachsen besteht ein separater hydraulischer Bremskreis. Entsprechend
des Ansteuerdruckes auf die VOrspannzyllnder (direkt durch das Bremspedal oder indirekt
_durch das Handbremsventil) driickt die mit dem Kolben verbundene Kolbenstange auf den im .
hydraulischen Hauptzylinder befindlichen Kolben, so daR hydraulische Bremsdricke bis zu
14,6 MPa erreicht werden. Dieser hohe Druck ist erforderlich, da die zum Einsatz kommendén
L60 Planetenachsen mit Simplexbremsen rausgeristet sind. Simplexbremsen konnen feinfihliger
angesteuert werden und die Blockierneigung wird dadurch vermisden.

Die geringere Bremswirkung der Simplexausfihrung wird durch gréBere Radbremszylinder und
hoheren Maximalbremsdruck ausgeglichen.

In der Vorderachse sind Stufenradbremszylinder mit wirksamen Kolbendurchmessern von

45/60 wmm und in der Hinterachse Radbremszylinder mit 56 mm Kolbendurchmesser eingesetzt.
Bremsbelag- und BremstrommelverschleiB werden dufch in den Radbremszylindern befindlichen
éelbsttétig wirkenden Nachstalleinrichtungen ausgeglichen.

Zur Abbremsung des T 188 im energielosen Zustand werden die Sremsbacken der Hinterachse
iber Seilzug und Hebel von Je einem Federspeicher gespreitzt.

2.1, Funktion der Handbremse als Betricbsfeststellbremse und als Parkbremse

Bedingt durch die pneumatische Zuordnung von Handbremsventii HBY 2210.0 und Bremgventil
BVP-}M 2563.0 zu einander ergibt sich in jeder Schaltendstellung des Handbremsventils
eine Doppelfunktion.
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Abb. 2 Handbremsventil in der Schaltposition
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