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Einleitung

Die vorliegende Bedienungsanleitung gibt einen Uberblick @iber die Arbeits-
weise des Mihdreschers E 171

Dieser Mihdrescher entspricht in seinem Aufbau und seiner Funktion dem
sowjetischen selbstfahrenden Mihdrescher 5 4. Lediglich fiir den Antrieb findet
bei unserem Mihdrescher an Stelle eines OTTO-Motors ein DIESEL-Motor
EM 4—15—5 Anwendung.

Aus diesem Grunde ist auch der Beschreibung dieses Motors ein breiterer Raum
gegeben worden.

Die Erklirung und Beschreibung der iibrigen Teile des Mahdreschers sind zum
Teil in zusammengedringter Form dem vom ,Deutschen Bavernverlag® heraus-
gegebenen Buch ,Der selbstfahrende Mihdrescher 5 4* von Portnow entnommen.
Wir empfehlen daher dringend, neben dieser Bedienungsanleitung auch das
oben erwithnte Werk zu Rate zu zichen.

Wir bitten alle Benutzer dieser Bedienungsanleitung, Vorschlige und Wiinsche

zur Verbesserung und Erweiterung an den VEB Mihdrescherwerk Weimar,
Technischer Dienst, einzusenden.



Technische Daten
des Mihdreschers E 171 mit Strohwagen E 911

Mafe in mm Mithdrescher Strohwagen

LANQE . . . < v o 5 = = = & 6750 S060
Breite . . . . . . ... ... 4300 2480
Hiihe J000 3450
Radstand . . . . .. .., .. 3400 Einachs-Anhiinger
Spurweite vorn . . . . . . ., 2400 2800
Spurweite hinten . . . . | o10 -
Kleinster Wenderadius (rechts) 4500 | ohne
Kleinster Wenderadius (links) .| 3000 } Strohwagen
Bodenfretheit . . . . . . . . . S0 300
Gewlcht kg . . . . . .. .. 4700 840
Bereifung vorm . . . . . . . . 11.25-—-24 AS 6.00—16
Bereifung hinten . . . . .. 6.00—16 -
Reifendruck vorn . . . . . . . 3 aril @5
Reifendruck hinten . . . . . . 2 atil —
Gesamttransportlinge mit Stroh-

wagen . . . . . . . .. .. 11000 mm

Motor: Horch [esel 4 Zyl. Typ EM 4—15—35
Leistung: 54 PS: Drehzahl: 1500 Umdr./Min.
Tankinhalt: 130 Liter Dieselkraftstoff
Fahrgeschwindigkeit: 8 Vorwiirtsgiinge von 1,8 biz 155 km/Std,
2 Riickwiirtsgiinge von 2,2 und 3,0 km/Std.
Bruchsicherung durch Rutschkupplungen
Getrenntes Getriebe fiir Fahrwerk und Arbeitsantrieb
Schneidwerk mit Frontschnitt, Mihbreite 4 Meter
Messerhub und Klingenteilung 76 mm
Mihbalkenhiihe: hydraulisch zwischen 100 und 700 mm iiber dem Boden ver-

stellbar

Dreschtrommel: Durchmesser 550 mm, Linge 865 mm, 8§ Schlagleisten
Drehzahl: 385 bis 1335 Umdr./Min.

Errechnete Leistung: 9 t Getreide je Stunde

4 Strohschilteler, 2 Reinigungen mic verstellbaren Sieben und Gebliise

Inhalt des Kornbunkers: etwa 1300 kg Getreidektrner

Kornbunkerauslauf: Hishe 1650 mm
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Abschnitt A: Motor und Einspritzpumpe

Der Motor

Vorbemerkung

Der selbstfahrende Mihdrescher E 171 ist mit einem wassergekilhlten Wirbel-
kammer-Dieselmotor des VEB Kraftfahrzeugwerkes HORCH, Zwickau, ausge-
riilstet. Der Vierzylinder-Viertakemotor hat bei 1500 Umdrehungen eine Brems-
leistung von 60 PS und gestattet auch bei schwierigen Geliindeverhiiltnissen
einen einwandfreien Betrieb und Transport des Mihdreschers.

Technische Daten

Motortyp U/min Dauverleistung Kurzleistung

EM 4—15—5 1500 54 P8 60 P35

Arbeitsverfahren . . . . . . . . . 4-Takt-Diesel

Brenmraum . . . . . . . . . . . Wirbelkammer

Zylinderzahl . . . . . .. .. .. 4, in Reihe

Zylinderbohrung . . . . . . . .. [15 mm

Kolbenhub . . . . . . . . . .. 145 mm

Hubraum . . . . . .. ... .. 6i¥24 cem

Verdichtung . . . . . . . . . . . 125:1

Kolbenringe . . . . . . . .. .. 4 Dichtringe
1 Olabstreifring

Schmierung . . . . . .. . . .. Druckumlaufschmierung durch Zahnrad-
Doppelpumpe

Kihlung . . . . ... ... ... Umlaufkithlung mittels Kreiselpumpe

Vendle . . ... ........ je 1 Ein- und Auslafiventil hiingend an-
geordnet

Ventilspiel, Einlafiventil . . . . . 0.3 mm bei kaltem Motor

Auslafiventdl . . . . . 0.4 mm bei kaltem Motor

Steuerzeiten: Einlafventil &ffinet . . 15" vor dem oberen Totpunkt
Auslafiventil schlieit . 6 nach dem oberen Totpunkt

Ziindfolge . . . . . .. ... .. 1 —3—4—2 Rechtslanf

Einspritzpumpe . . . . . . . . . . IFA-Einheitseinspritzpumpe EP 453/45
Einspritzdiigsen . . . . . . . . .. IFA-Zapfendiisen D 2 Z 45
Einspritedrock . . . . . . . . . . 100 atii

Férderbeginn . . . . . . . . . . . 28° + 1* vor dem oberen Totpunkt
Motorgewicht . . . . . . . . . . zirka 540 kg trocken

Lufefileer . . . . . . . . . . . .. 1 Olbadluftfilter mit vorgeschaltetem Zyklon
Olfilter . . ... ... .+«... 1 Ringsiebfeinfilter



1 Kurbelgehiuse

2 Olwanne

3 Zylinderblicke

4 Zylinderkiipfe

5 Zvlinderkopfhaube

6 Ansaugrohr

7 Kiihlwasserablafthihne

.a-f*‘_
—

®DOB®DE®W @m

Morwor (Vorderseite)

8 Sterngriff fiir Zylinderkopf-

haube
9 Avspuffkriimmer
10 Olfilter
11 Oleinfiillstutzen
12 Liifter
13 Lichtmaschine 300 Watt

NSO

14 Keilriemenscheibe filr Li.-M
15 Anlasszer

16 Zahnkranz

17 Schwungscheibe

18 Kuppl.-Mitnehmerbolzen
19 Olmefistab

20 Keilriemen fiir Lichtmaschi



-

-k

=

I.difter
Keilriemenscheibe fiir Lilfrer
und Wasserpumpe
Wasgerpumpe
Kiihlwassersaugstutzen
Kiihlwasserriicklaufleitung
Kiihlwasserdruckleitung
keilriemen fiir Liifter
keilriemenscheibe
Keilriemen f. Lichtmaschine

19909?@@

=

Motor {Riickseite)

10 Einstellklaue

11 Reifenpumpe am Steuver-
gehiusedeckel

12 JFA-Kreuzscheibenkupplung

13 Einheits-Eingpritzpumpe

14 Kraftstoff-Forderpumpe

15 Siebfilter

16 Kraftstoff-Handpumpe

17 Fliehkraferegler

18 Anschlufi fiir Reglergestinge

ODOP

BE
i

19 Oleinfiillstutzen

20 Entiiftungsschraube

21 Kraftstoffleitungen

29 Kraftstoffilter

23 Krafstoffeinspritzleitungen
24 Diisenhalter

25 Leckiilleitungen

26 Ansaugrohr



Motorenddl . . . . . . . . . . . . 15,5 Ltr.

Spez. Kraftstofiverbrauch . . . . . zirka 210 g pro P5/h
Olverbrawch . . . . . . . .. .. zirka 0,3 Lir./h
Elektrische Ausrllstung . . . . . . I Lichtmaschine: 300 Watt
12 Volt
1 Anlasser 24 Volt
4 PS
Baubeschreibung

Der Motor ist ein wassergekiihlter Vierzvlinder-Diesel-Motor, der nach dem
bewihrten Wirbelkammerverfahren arbeitet, mit einem Hubraum von 6 Litern.

Der konstruktive Aufbau wurde so gewiihle, dal Instandsetzungen an Lagern,
Kolben oder Ventilen miglichst geringen Zeitauiwand erfordern. Das Kurbel-
gehiiuse wird nach unten durch die angeschraubte Olwanne abgeschlossen,
in der sich das Ol sammelt. Zwel Beruhigungsbleche, die in die Olwanne ein-
geschraubt sind, dimpfen die Olbewegung. Auf dem Kurbelgehiiuse wird mit
Stiftschrauben der geteilte Zylinderblock befestigt, in dem die auswechselbaren,
direkt vom Kiihlwasser umspiilten (nassen) Zylinderlaufbuchsen eingesetzt
sind. Sle sind mir 2 Gummiringen gegen das Kurbelgehiiuse abgedichtet. Am
vorderen Zylinderblock ist die Kithlwasserpumpe angeflansche, die mittels Kell-
riemen angetrieben wird, Die Zylinderblticke werden durch die Zylinderkiipfe
abgeschlossen, in denen hiingend die Einlafi- und Awslafiventile angeordnet
sind. Diese werden von der im Kurbelgehiiuse gelagerten Nockenwelle iiber
Stiifel, Stofistange und Kipphebel betitige.

An der Hinterseite der Zylinderkiipfe sind die Einspritzdiisen und das Sammel-
rohr vom gemeinsamen Olbadluftfileer angeflanscht. An der Vorderseite befinder
sich der Auspuffkriimmer. Fiir jeden Zylinder ist an der Oberseite eine Glilh-
kerze zum YVorwirmen eingeschraubt. Die Kurbelwelle ist dreifach gelagert, der
Massenausgleich erfolgt durch vier angeschraubte Gegengewichte. Eine Schwung-
scheibe mit aufgeprefitem Zahnkranz zum Eingreifen des Anlasserritzels gleicht
die stofiweisen Beanspruchungen aus und sorgt fiir einen ruhigen Lauf des
Motors. Die Bohrungen der Zylinderlaufbiichsen haben 115 mm Durchmesser
und der Kolbenhub betriigt 145 mm; daraus ergibt sich ein Hubvolumen von
6024 com.

Die Leichtmetallkolben, in deren geraden Kolbenbiden sich je zwei Ausspa-
rungen fiir die Ventilteller befinden, sind mit 5 Kolbenringen ausgestattet, von
denen der unterste als Olabstreifring ausgebildet ist. Der Kolbenbolzen wird
in den handwarmen Kolbenkérper eingesetzt und durch Seegerringe am seit-
lichen Wandern gehindert. In der Mitte des Kolbenbolzens greift die Plevel-
stange an, die an dieser Seite als Auge ausgebildet und mit einer Buchse aus
Sonderbronze versehen ist. Der Pleuelful) ist als geteiltes Gleitlager ausgebildet,
die Lagerschalen aus Stahl sind mit Bleibronze auwsgegossen.

Uber schriigverzahnte Zwischenriider werden Nockenwelle, Zahnraddoppeliil-
pumpe und Einspritzpumpe angetrieben. Die Einspritzpumpe ist eine Dreh-
kolbenpumpe aus der Fertigung des VEB Motorenwerkes, Karl-Marx-Stadt. Die
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Fiirdermenge wird durch Verdrehen der Pumpenkolben iiber die Regelstange
bestimme, die mit dem Regler und iiber ein Gestinge mit dem Kraftstoff-Fuil-
lichel verbunden ist. Die Einstellung des Gestiinges in beliebigen Zwischen-
lagen erfolgt durch einen Handhebel an der Vorderkante des Kiihlers. Der ein-
pebaute Flichkraftregler regelt die Leerlaufdrehzahl und begrenze die Hichst-
drehzahl des Motors anf 1500 Umdrehungen/Minute.

Der Férderbeginn ist auf 28° + 1% vor dem oberen Totpunkt nach der Mar-
kierung aef der Schwungscheibe eingestellt. Eine Verstellmiiglichkeit an der
17 A-Kreuzscheibenkupplung der Einspritzpumpe erméiglicht eine Feineinstellung
im Bereiche von 3°

Die Kraftstoffirderung erfolgt durch eine Kraftstofipumpe, die an der Einspritz-
pumpe angeschraubt ist und von deren Nockenwelle mit betdtige wird. Als
Kolbenpumpe ausgebildet, saugt sic den Kraftstofi iiber ein Siebfilter aus dem
Krafestofibehileer und driickt ihn in den an der linken, oberen Motorenseite
befindlichen Kraftstoffilter. Von hier fliefit der Kraftstofi zur Einspritzpumpe
und wird von dieser iiber Druckleitungen zu den Einspritzdiisen gedriicke, die
den Kraftstofi feinverteilt unter hohem Druck (100 atil) in den Verbrennungs-
raum einspritzen. Zum Einbau diirfen nur IFA-Zapfendiisen D 2 Z 45 gelangen,

Schmicrung

IYie Motorschmierung arbeitet als Druckumlaufschmicrung. Das Ol wird von
ciner Zahnraddoppelpumpe iiber eine Saugglocke mit Grobfilter aus der Ol-
wanne angesaugt und in zwei Druckleitungen gefiirdert. In dem ungefilterten
Olkreislauf werden Nockenwelle und Kipphebelwellen mit Ol versorgt. Das
Riicklaufiil schmiert die Stofistangen, Stélelbuchsen und Steuerriider. Im zweiten
pefilterten Olkreislauf wird das O durch ein Ringsiebfeinfilter gedriicke und
schmiert Haupt- und Hublager der Kurbelwelle. Die Zylinderlaufbuchsen und
Kolbenbolzen werden durch Schleuderiil ausreichend geschmiert, Ist der Filter-
cinsatz verstopfr, wird das Ol iiber ein federbelastes Kugelventil (Umgehungs-
ventil) im Unterteil des Olfilters mit 3,5 atii ungefiltert den Schmierstellen der
Kurbelwelle zugefithrr. Steigr der Oldruck als Folge verstopiter Schmierstellen
oder iibermifliger Firderung der Olpumpe iiber 4 atii an, so wird das Ol liber
dag Uberdruckventil zur Saugseite der Pumpe zuriickgefiihre.

Aus Griinden der Einheitlichkeit sind die Zahnriider der Olpumpe gleichgrod.
Dies bedeutet, dafh in beide Kreisliufe die gleiche Menge Ol gefirdert wird.
Da aber das Schmierflichenverhiiltnis der beiden Kreisliufe nicht gleich ist,
wird durch eine Ausgleichbohrung im Kurbelgehiiuse das zuviel gefiirderte
Ol aus dem Nockenwellenkreislauf dem Kurbelwellenkreislauf zugefiihrt, wo-
durch auch das Uberdruckventil fiir beide Kreisliufe wirksam wird.

Die Druckanzeige gibt den Durchflufiwiderstand aller Schmierstellen an. Der
Oldruckmesser ist an die Verschraubung des Umgehungsventiles angeschlossen,
Das Ol wird iiber einen Oleinfilllstutzen eingefiillt. Der Olstand kann mit
Hilfe des neben dem Filter angeordneten Olmelstabes iiberwacht werden.
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Eine rot gekennzeichnete Verbreiterung des Mebstabes begrenzt den Bereich
vom niedrigeten bis zum hiéichsten Olstand (Bild 1.

Einspritzpumpe und Regler haben eigenen Olvorrat.

: ﬂama.-*sfan

e (s v

ol
Bild 1

Kithlung

Der Motor soll durch reines, miiglichst kalkfreies Wasser gekiihlt werden, das
durch eine Kreiselwasserpumpe stindig in Umlauf gehalten wird.

Die Riickkiihlung des Kiihlmittels erfolgt durch einen Spezialkithler mit ver-
grifertem Wasserraum. Dieser liegt rechts vom Fiihrersitz und hat zum Schutz
gegen Beschidigungen eine Girerabdeckung. Ein Kithlwasserthermometer ist
in dem Kiihlkreislauf kurz nach dem Kithlwasseraustritt aus dem Motor ein-
gebaut. Die Anzelgevorrichtung daze lege iber dem Oldreckmanometer an
der Vorderkante des Kilhlers.
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Elekirische Ausriistung (siehe auch Abschnitt E Seite 45)

I'er Motor ist mit einer 12-V/300-W-Lichtmaschine und einem 24-V/4-PS-An-
lasser ausgeriistet. Als Stromquelle dienen zwei 12-V-Batterien. Ein AnlaGum-
schalter schaltet zum Anlassen die beiden Batterien zur Entnahme von 24V
hintereinander.

Ve Lichtmaschine ist am Motor mit Spannband befestigt und wird durch
keilriemen von der Kurbelwelle aus angetricben. Diese Gleichstromnebenschlufi-
maschine arbeitet mit nachgiebiger Spannungsregelung. Ist die Spannung hiher
viler gleich der der Batterie, stellt der Riickstromschalter die Verbindung zwischen
Iwiden her und die Bacterie wird aufgeladen. Sinkt die Spannung bei niedrigen
I'rehxzahlen des Motors unter die Batteriespannung ab, so wird diese Verbin-
dung selbsteiitig wieder getrennt. Die aufleuchtende Kontrollampe zeigt an, dafi
die Stromabnahme iiber die Batterie erfolgt. Das Erltschen der Kontrollampe
sveigt das ordnungsmiifige Laden der Batterie an.

Iler Anlasser ist mit zwei Schellen am Motor béfestige und greift mit seinem
Iitzel in den auf das Schwungrad aufgeprefiten Zahnkranz ein. Als Starthilfe
bei Aufentemperaturen unter + 15° C sind vier Glithkerzen eingebaut,

Sonstige Auvsristung

Rechts vom Hinterende des Kiihlers ist am  Motoraufhingebock eine Luft-
pumpe zum Auffiillen der Luftreifen angebracht. Wird der Betitigungshebel der
fumpe nach rechts bewegt, rastet das Antriebszahnrad der Pumpe in das An-
trichszahnrad der Einspritzpumpe ein und die Luftpumpe liuft an.

Kin Luftfilter am Ansaugstutzen der Luftpumpe hilt grobe Verunreinigungen
fern,

'er Verbindungsschlauch zu den Relfenventilen wird mit Uberwurfmutter an
die Pumpe angeschraube. Ein Sicherheitsventil vor dem Anschlufstutzen hiile
ithermibige Drilcke vom Filllschlauch fern.

Das Auspufirohr st liber das Motorschutzdach nach oben gefithre und eriige
am Ende einen Schalldimpfer mit Funkensieb. Die Motoraufhiingung ist mit
dem Tragrahmen auf dem Dreschwerk durch sechs Schwingungsdimpfer ver-
bunden, die bei einer Gesamthiihe von 69 mm richtig eingestellt sind.

Bedienungsanleitung

Vior dem Anlassen des Motors beachten!

Auniichst ist der Kiihlwasserstand zu priifen. Das Kiilhlmittel soll etwa 3 cm
unter dem oberen Rand des Einfiillstutzens stehen. Nur sauberes, méiglichst
kalkarmes Wasser nachfiillen (Regenwasser)!

Ist der Motor infolge zu geringer Kiihlwassermenge zu heil geworden, bei
Lecrlaufdrehzahl abkiihlen lassen und dann bei weiterlaufendem Motor Kiihi-
wasser nachfiillen, damit der Zylinderkopf und die Zylinderblockwandungen
nicht durch die plotzliche Abkiihlung reiffen.



Motorilstand priifen!

Der Olstand ist bel stehendem Motor mit vorher gereinigtem Olmefistab zu
priifen. Er darf nicht unter den rot gekennzeichneten Bereich absinken, =oll
aber auch nicht hither stehen.

Kraftstofivorrat priifen!

Es ist handelsiiblicher Dieselkraftstoff mit einem Einheitsgewiche von 0,860 gfcm ®
zu verwenden. Beim Einfiillen #ufierste Sauberkeit beachten! Da der Kraftstoff
erfahrungsgemif starke Verunreinigung enthiile, ist es zweckmiilig, nur vor-
gefilterten Kraftstofi zu verwenden. Einwandfreie Arbeitsweise und Lebens-
dauer der Einspritzpumpe und der Diisen sind davon abhingig.

Anlassen

Gangschalthebel auf Leerlauf stellen, Fuihebel der Kraftstofizufuhr voll durch-
treten, Schaltschliissel einstecken (Ladekontrollampe leuchter auf), Glithanlafi-
schalter nach rechts auf Stellung I drehen.

Nach einer halben bis einer Minute Vorgliihen in Absitzen von je 15 Sekunden
(nur bei Aulentemperaturen unter + 15° C erforderlich) kann der Anlasser
durch Weiterdrehen des GlithanlaBschalters auf Stellung 2 betitigt werden.
Springt der Motor nach 15 Sekunden nicht an, vor dem niichsten Startversuch
Stillstand des Anlassers abwarten. Ist der Motor nach dreimaligem Starten noch
nicht angesprungen, ist die Kraftstoffzufithrung zu iberpriifen und erforder-
lichenfalls zu entliiften.

Ein erneuter Startversuch darf erst nach 5 Minuten Abkiihlungspause
fiir den Anlasser vorgenommen werden. Nach dem Anspringen des Motors
sofort Glithanlafschalter und Fufihebel loslassen.

Die Verwendung von Vergaserkrafeseoff als Starthilfe kann zu
schweren Motorenschiiden fiihren und ist deshalb verboten!

Nach dem Anlassen Oldruck kontrollieren!

Der Oldruck soll wihrend des Betriebes 4 atii betragen und darf im Leerlanf
nicht unter 1 atii absinken. Bei kaltem Motor kurz nach dem Anlassen kinnen
jedoch hihere Driicke auftreten. Erfolgt keine Anzeige, Motor sofort abstellen
und Ursache suchen! (Siehe auch Absatz Olfilter.)

Der Motor ist in mittleren Drehzahlen bei zirka 1000 Umdrehungen Minute
ohne Belastung auf Betriebstemperatur von 70 bis 90° C zu bringen, wobei
80% C anzustreben sind.

Winterbetrieh

Bei Ubergang zur kalten Jahreszeit ist Winterd! aufzufiillen. Dazu wird das alte O
bel noch warmem Motor abgelassen und der Motor mit Spiilél griindlich durch-
gesplilt. Fiir eine Fiillung werden 15,5 Ltr. 01 benitigr. Steht der Motor in un-
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reschiitzten Riumen, ist er vor dem Anlassen durch Einfiilllen von heifiem
Wasser vorzuwiirmen und bei abgedecktem Kihler langsam auf Betriebstempe-
ratur zo bringen. Bel Verwendung von Frostschutzmirteln darf dem Kiihlwasser
kein Rostschutz- oder Veredlungsmittel zugesetzt werden. Die Frostschutzmittel
haben eine rost- und kesselsteinlisende Wirkung; deshalb sind alle Dichtungen
rut festzuzichen.
Nach zirka 100 Stunden ist das warme Kiihlwasser abzulassen und nach einigen
Stunden, wenn sich der Schlamm abgesetzt hat, durch ein Filtertuch wieder
aufzufiilllen. Vorher ist der Kilhler mit reinem Wasser gut durchzuspiilen.
Wird kein Frostschutzmittel verwender, ist das Kithlwasser beim Abstellen des
Motors restlos abzulassen. Dazu sind Ablafventile und die Kithlwasserverschrau-
bung zu dffnen. Damit das gesamte Kithlsystem restlos entleert wird, Hifit man
den Motor bei gedffneten Ablafiventilen noch einige Umdrehungen machen.
Wasser aufbewahren und dasselbe wieder auffiillen, da jedes neue Wasser
neuen Kesselstein absetzt! Bel Verwendung von Frostschutzmitteln ist die Be-
trichstemperatur besonders zu beachten.
Bel abgelassenem Kiihlwasser Warnschild: Kiihlwasser abgelassen®
am Instrumentenbrect anhiingen!
Pllege
Allgemeines
Die Behandlung und Pflege, die der Motor wiihrend seines Einsatzes und be-
sonders wihrend der ersten 100 Stunden erhiilt, ist ausschlaggebend fiir seine
Einsatzbereitschaft, Leistung und Lebensdauer.
Von grofiter Wichtigkeit hierfile ist hinfig durchgefithrter Olwechsel. Der erste
Olwechsel soll bereits nach 5 Stunden erfolgen, da der Motor beim Lieferwerk
5 Stunden Probe liuft.
Die nichsten Olwechsel sind nach 30, 60 und 100 Stunden vorzunechmen. Die
durch den Mehrverbrauch an Schmierdl anfinglich héiheren Kosten machen
sich durch geringere Abnutzung und lingere Lebensdauver des Motors bezahle
Ab 100 Stunden ist der Olwechsel alle 50 Stunden durchzufiihren. Das alte
01 ist bel noch warmem Motor abzulassen. Dazu wird die Olablafischraube
am Stutzen der Olwanne geltst und der Oleinfiillstutzen gelifinet. Bei dem
Olwechsel bei 200 Stunden und weiterhin alle 200 Stunden empfiehlt es sich,
die Olwanne abzuschrauben und vor Einfilllen des newen Ols griindlich zu
reinigen. Dabei ist eine newe Dichtung einzubauen. Die Schrauben sind iiber
Kreuz festzuziehen. Beim Wiedereinsetzen der Olablafischraube ist ebenfalls
auf gute Dichtung zu achten. Zu verwenden ist handelsiibliches Motorendl,
das folgende Bedingungen erfiillen soll:
Motorendl: Sommer Viskositit bel 50°C = 12+ 1°E

(Type 01 Mot 12)

Winter  Viskositie bei 50°C = 18°* [*E
(Type 01 Mot 18)
Flammpunkt nicht unter 200° C.



Ventileinstellung

Bei newen oder iiberholten Motoren ist das Ventilspiel nach einer und vier Wochen
und weiterhin alle vier Wochen zu iiberpriifen.
Es betrige bel kaltem Motor
fiir Einlafiventile 0,3 mm
fiir Avslafiventile 0,4 mm.
Die Nachstellung wird wie folgt durchgefiihrt:
Beide Ventildeckel abnehmen.
Motor mit der Einstellkurbel so weit durchdrehen, bis das einzustellende Ventil
voll angehoben (gedifinet) ist
Danach ist der Motor noch eine volle Umdrehung weiterzudrehen, Dann st

das Ventil geschlossen, die Lauffliiche des Stiifels befinder sich auf dem
Nockenriicken.
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Bild 2

Hierauf wird mit einem Schraubenzieher die Stellschraube am Kipphebel fest-
gehalten, die Gegenmutter geliist und die Stellschraube so verstellr, bis sich
die Fiihllehre saugend zwischen Ventilklappe bzw. Ventilschaft und Kipphebel
durchschieben lifie (Bild 2).

Dann ist die Gegenmutter wieder strafi anzuziehen, wobel darauf zu achten
ist, dafll sich die Einstellung der Stellschraube nicht mehr verindert
Es empfichlt sich, nach dem Anziehen der Gegenmutter das Ventilspiel mit

der Fiihllehre nochmals zu priifen. In gleicher Weise sind in der Reihenfolge
giimtliche Ventile einzustellen.
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