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Technische Kennwerte

der Miihdrescher E 171, E 173 und E 175
sowie des Spreuwagens E 941

Mafie in mm E I?Tﬂ;d'f;;heiz (75 Sprenwagen E 941

Liinge 8000 8000 TG00 4340
Breite 4400 3800 3800 2370
Hithe 3600 8800 3800 2000
Radstand 3400 Einachsanhiinger
Spurbreite vorn 2400 2045
Spurbrelte hinten 910 —
Kleinster Wenderadius (rechts) 4700 ghnc --
Kleinster Wenderadius (links) 3100 } i.rﬂﬁ:; -
Bodenfreiheit etwa 260 etwa 500
Gesamttransportlinge mit

Spreuwagen a00 300 — =
Mithbreite des Schneldwerks 4000 3000 3000 -— .
Gewicht in kg 5200 5000 5300 580
Bereifung vorn 11.25—24 AS 6.00-16 od. 5.50-16

Reifendruck atid 3.5 2.5
Berelfung hinten 6.00—16 —

Reifendruck atil 2.5 —
Kraftstoffbehileer Ltr. 130 130 80 -

Sachsenring-Dieselmotor 4 Zylinder Typ EM 4—15—35
Leistung: 54 PS; Drehzahl 1500 Umde./min
Falirgeschwindigkeit: 8 Vorwiirtsgiinge von 1,8 bis 15,2 km/Std.
2 Rilckwiirtsgiinge von 2,2 und 3,1 km/Std.

Bruchsicherung des Tricbwerkes durch Rutschkupplungen
Getrennte Getriebe fiir Fahrwerk und Arbeitsantrieb
Messerhub und Klingenteilung 76 mm
Messer hvdraulich zwischen 70 und 700 mm {iber dem Boden verstellbar
Drezchtrommel:. Durchmesser 550 mm, Linge 865 mm, 8 Schlaglelsten

Drehzahl: 385 bis 1350 Umdr. ' min
Durchschnittsleistung: 4 t Getreide/Std.
Hiichstleistung: 5t Getreide/Std. bel einem Korn-Strohverhiiltnis von 1:1,3
Vierteiliger Strohschiitrler, Reinigung mit 2 verstellbaren Sieben und Geblise
Fagsungsvermiigen des Kornbunkers etwa 1300 kg Getreidektirner
Hithe des Kornbunkerauslaufes: 1550 mm, der Entleerungsschnecke 2000 mm
Spreubergung mit Spreuwagen bzw, Sprevabsackvorrichtung
P.ifzeichen 1 des Deutschen Amtes fiir Material- und Warenpriifung, Leipzig.
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Einleitung

Die Bedienungsanleitung gibt einen Uberblick iiber die Arbeitsweise und cine
Vorschrift fiir die Wartung des Welmarer Mtihdres:htrs mit Spreuwagen baw.
Spreuabsackung.

Der Mihdrescher ist ein kompliziertes Gerlit, das unseren werktitigen Bauern
ihre Arbeit erleichtert und es ermiiglicht, die Getreideernte rasch und fast ohne
Verluste einzubringen. Zu seiner Bedienung sollen nur unbedinge zuverldssige
Mihdrescherfahrer eingesetzt werden, die filr ihre Aufgabe entsprechend ge-
gchult sind.

Vorbedingung fiir eine sorgsame Wartung und richtige Behandlung des
Mihdreschers ist das grilndliche Studium dieser Anleitung. Nur dadurch ist der
Mihdrescherfahrer in der Lage, den Mahdrescher, der fiir unsere Volkswirtschaft
einen erheblichen Wert darstellt, in allen Teilen richtiz zu behandeln und
zweckentsprechend einzusetzen.

Nurbei guter Wartung und verantwortungsbhewuftem Einsatz ist eine ein-
wandfrele Arbeit und eine lange Lebensdawer des Mihdreschers zu erwarten!

VYEB Mihdrescherwerk Weimar
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Abschriit A: Moior und Einspritzpumpe

Der Motor

Vorbemerlkung

Die selbstfahrenden Welmarer Mihdrescher sind mit wassergekllhlitem Wirbel-
kammerdieselmotor des VEB SACHSENRING, Zwickau, ausgeriistet. Der Vier-
zylinder-Viertaktmotor hat bei 1500 Umdrehungen in der Minute eine Brems-
leistung von 60 PS und gestattet auch bei schwierigen Geliindeverhltnissen
cinen einwandfreien Betrieb und Transport des Mihdreschers.

Technische Kennwerte

Motortyp Ufmin Dauverlelstung Kurzleistung

EM 4—15—5 1500 54 P8 : 60 PS5

Arbeitsverfahren . . . . . . . . . . 4-Takt-Diesel

Brennratm . . .. . o cowoe s s s Wirbelkammer

AnlaBhilfie " W u ew v an e wt e Glithkerzen

Zylinderzahl . . . . . . . L L. 4, in Reihe

Zylinderbohrung . . ... L L. 115 mim

Eolbenhub . . ... . . . . . . . 145 mm

Hubrawm . . . . . . WL A . 6024 cem

Verdichtung . . . . .. ... .. 175:1

Kurbelwelle . . . . . . . . . ... 3fach gelagert, 4 Gegengewlchte ange-

schraube

Kolben . . . . . ... ... ... Leichtmetall :

Kolbenringe . : . . . .. . . . . .. 4 Dichtringe, 1 Olabstreifring

Zylinderkpfe . . . . . ... ... 2

Wenedle & oo . i v Lt e i w e je 1 Ein- und Auslafiventil, hiingend an-

geordnet

Ventilspiel: EinlaBventil . . . . . . 08 mm bei kaltem Motor
Auslafwenddl . .. . .- 0,4 mm bel kaleem Motor

Steuwerzeiten: Einlafventll dffnet . . 15% vor dem oberen Totpunke
Einlafiventil schliefit . . 30° nach dem unteren Totpunkt
Auslafiventi] dfiner . . . 44° vor dem unteren Totpunkt
Auslafiventi] schlieft , . 6° nach dem oberen Totpunkt

Zhndfolge . & Ll Gt .+ 1—3—4—2 Rechtslauf

Kurbelgehiiuse . . . . . . . . . .. aus Graugufl, Zylinderblticke paarwelse

zusammengegossen und abnehmbar, mit
nassen Laufbuchsen
Schmlerung & 25w D Druckumlanfschmierung durch Zahnrad-

Doppelpumpe
11



Antrleb der Nockenwelle . . ., . . durch Schriigrahnriider

Kihlumg . . . . .. ... .. .. Umlaufkiiblung mietels Kreiselpumpe
LUbeY . % v o & o 5 3 & = & 5 & & durch Kellrlemen angetrieben
Einspritzpumpe . . . . . . . . .'. IFA-Einheitseinspritzpumpe EP 453 /45
Einspritzdilsen . . . . . . . . . .. IFA-Zapfendiisen D 2 £ 45
Einspritzdruck . . . . . . . . ... 100 atih

Firderbeginn . . . . . . . ... .. 289+ 19 vor dem oberen Totpunkt
Motorgewlche . . . . . . . . . . .etwa 580 kg tocken

Luftfilter . . . .. . . . . .. ... Olbadluftfilter m. vorgeschaltetem Zyklon
Olfilter . . .. ... ... ... .3Spaltfiter

Auspuff . . . . ... 0L L funkensicherer Auspufizykion
MotovenBl . . . . . . . . . . . . . oo e 12 Liter
Krafestoffverbrauch . . . . . . . . . . .. . .. .. .. 5 bis 7 Lir.Std.
Olverbrauch . . . . . . . . . .. .. ... ... ... erwa 0,3 Lir./Sed.
Elektrische Ausriistang . . . .. . . . . . Lichtmaschine: 300 Watt 12 Volt

Anlasser: 4 PS5 24 Volt

Baubeschreibung (Siche hierzu Bild 21 und 220

Der Motor ist ein wassergekithlter Vierzylinder-Dieselmortor, der nach dem be-
withreen Wirbelkammerverfahren arbeitet. Er hat elnen Hubraum von 6 Litern,

Der konstruktive Aufbau wurde so gewiihlt, daffi Instandsetzungen an Lagern,
Kolben oder Ventilen méglichst geringen Zeitaufwand erfordern. Das Kurbel-
gehiinse wird nach unten durch die angeschraubte Olwanne abgeschlossen, in
der sich das Ol sammelt. Zwei Beruhigungsbleche, die in die Olwanne ein-
geschraube sind, diimpfen die Olbewegung. Ein mit Deckel verschlossenes Hand-
loch am Boden gestattet eine griindliche Siuberung der Olwanne. Auf dem
Kurbelgehiinse wird mit Stiftschrauben der geteilte Zylinderblock befestigt, in
dem die auswechselbaren, direkt vom Kiihiwasser umspillten (nassen) Zylinder-
laufbuchsen eingesetzt sind. Sie sind mit 2 Gummiringen gegen das Kurbel-
gehiiuse abgedichtet. Am vorderen Zylinderblock ist die Kiihlwasserpumpe ange-
flansche, die mittels Kellriemen angetrieben wird. Die Zylinderbliicke werden
durch die Zylinderkiipfe abgeschlossen, in denen hilngend die Einlafi- und Aus-
laflventile angeordnet sind. Diese werden von der im Kurbelgehiiuse gelagerten
Nockenwelle iiber Sttiflel, Stofistange und Kipphebel betftige.

An der Hinterseite der Zylinderkipfe sind die Einspritzdiisen und das Sammel-
rohr vom gemeinsamen Olbadluftfilter angeflanscht. An der Vorderseite befindet
sich der Auwspuffzyklon. Fiir jeden Zylinder ist an der Oberseite eine Gliih-
kerze zum Vorwirmen elngeschraubt. Die Kurbelwelle ist dreifach gelagert, der
Massenaunsgleich erfolgt durch vier angeschraubte Gegengewlichte, Eine Schwung-
scheibe mit aufgeprefiten Zahnkranz zum Eingreifen des Anlasserritzels gleiche
die sroftwelsen Beanspruchungen avs und sorgt fiir einen ruhigen Lauf des
Motors. Die Bobrungen der Zylinderlaufbuchsen haben 115 mm Durchmesser
und der Kolbenhub betrfigt 145 mm; daraus ergibt sich ein Hubvolumen von
G024 cem.
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Die Leichtmetallkolben, in deren geraden Kolbenbiiden sich je zwel Ausspa-
rungen fiir die Ventilteller befinden, sind mit 5 Kolbenringen ausgestattet, von
denen der unterste als Olabstreifring ausgebilder ist. Der Kolbenbolzen wird
in den handwarmen Kolbenkirper eingesetzt und durch Seegerringe am seit-
lichen Wandern gehindert. In der Mitte des Kolbenbodens greift die Pleuel-
stange an, die an dieser Seite als Auge ausgebildet und mit einer Buchse aus
Sonderbrongze versehen ist. Der Pleuelfufd st als geteiltes Gleitlager ausgebilder,
die Lagerschalen aus Stahl sind mit Bleibronze ausgegossen.

Uber schriigverzahnte Zwischenriider werden Nockenwelle, Zahnraddoppel-
dlpumpe und Einspritzpumpe angetrieben, Die Einspritzpumpe ist eine Dreh-
kolbenpumpe aus der Fertigung des VEB Motorenwerk Karl-Marx-Stade. Die
Fdedermenge wird durch Verdrehen der Pumpenkolben iiber die Regelstange
bestimmt, die mit dem Regler und iiber ein Gestinge mit dem Kraftstoffufl.
hebel verbunden ist. Die Einstellung des Gestinges In beliebigen Zwischen-
lagen erfolgt mittels Fuflthebel mit Zahnsegment zum Feststellen. Der eingebaute
Fliehkraftregler regelt die Leerlaefdrehzahl und begrenzt die Hochstdrehzahl des
Motors auf 1500 Umdrehungen/Minute. Ein Abstellhebel dient zum Stillsetzen
des Motors,

Der Firderbeginn ist auf 28°+ 1° vor dem oberen Torpunkt nach der Markie-
rung auf der Schwungscheibe eingestellt, Eine Versteliméiglichkeit an der 1FA-
Krevzscheibenkupplung der Einspritzpumpe ermiiglicht eine Feineinstellung
im Bereiche von 3%

Die Kraftstoffdrderung erfolgt durch eine Kraftstofipumpe, die an die Einspritz-
pumpe angeschraubt ist und von deren Nockenwelle mit betitigt wird. Als
Kolbenpumpe ausgebildet, saugt sie den Kraftstoff iiber ein Vorfilter aus dem
Kraftstofibehilter und driickt ihn in den an der Riickseite des Motors befind-
lichen Kraftstoffilter. Von hier flieft der Kraftstoff zur Einspritzpumpe und
wird von dieser iber Druckleitungen 2zu den Einspritzdiisen gedriicke, die den
Kraftstoff feinverteilt unter hohem Druck (100 atii) in den Verbrennungsraum
elnspritzen. Zum Einbao diirfen nur IFA-Zapfendlisen D 2 Z 45 gelangen.
Die Kraftabgabe an das Schneid- und Dreschwerk des Mihdreschers erfolgt
von der rechten (Schwungscheiben-) Seite aus iiber eine Zweischeibenkupplung
und Untersetzungsgetriebe,

Fiir den Antrieb des Fahrwerks ist auf der linken (Klauen-) Seite der Kurbel-
welle eine Keilremenscheibe aufgeserze.

Eine abschaltbare Reifenluftpumpe wird vom Zwischenrad des Nockenwellen-
antriebs aus angetrieben,

Schmisrung

Die Motorschmierung arbeitet als Druckumlaufschmierung, Das Ol wird von
einer Zahnraddoppelpumpe iiber eine Saungglocke mit Grobifilter aus der Olwanne
angesaugt und in zwel Druckleitungen gefiirdert. In dem ungefiltercen Olkreds-
lauf werden Nockenwelle und Kipphebelwellen mit O] versorgt. Das Riteklaufiil
schmiert die Stofistangen, Stifelbuchsen und Seeverriider. Im zwelten gefilterten
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Olkreislauf wird das Ol durch ein Stabfilter gedrlickt und schmiert Haupt-
und Hublager der Kurbelwelle. Die Zylinderlaufbuchsen und Kolbenbolzen
werden durch Schleuderl ausreichend geschmiert. Ist das Spaltfilter ver-
stopft, wird das O1 liber ein federbelastetes Kugelventil (Umgehungsventil) im
Unterteil des Olfilters mit 3,5 atii ungefiltert den Schmierstellen der Kurbel-
welle zugefiihre. Steige’ der Oldruck als Folge wverstopiter Schmlerstellen oder
iibermiifiiger Forderung der Olpumpe iiber 4 atil an, so wird das Ol {iber das
Uberdruckventil zur Saugseite der Pumpe zurlickgefiihrt,

Bild 1: Oleinflillstutzen, Spaltfilter und Meflstab

Aus Griinden der Einheitlichkeit sind die Zshnriider der Olpumpe glelchgrofl.
Dies bedeutet, dafl in beide Krelsliufe die gleiche Menge Ol gefordere wird.
Da aber das Schmierflichenverhiiltnis der beiden Kreisliufe nicht gleich ist,
wird durch eine Ausgleichbohrung im Kurbelgehiiuse das zuviel geférderte Ol
aus dem Nockenwellenkreislauf dem Kurbelwellenkreislauf zugefiihrt, wodurch
das Uberdruckventll fiir beide Kreisliufe wirksam wird. :
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Die Druckanzeige gibt den Durchilufiwiderstand aller Schmierstellen an, Der
Oldruckmesser ist an die Verschraubung des Umgehungsventiles angeschlossen
Das Ol wird {iber einen Oleinfiillstutzen eingefiillt.

Bei neueren Motoren liegt der Oleinfiillstutzen in der Mitte des linken Ventil-
deckels. Der Olstand kann mit Hilfe des neben dem Filter angeordneten Olmef-
stabes iiberwacht werden. Eine rot gekennzeichnete Verbreiterung des Mefl-
stabes begrenzt den Bereich vom niedrigsten bis zum hiichsten Olstand (Bild 1).

Einspritzpumpe und Regler haben elgenen Olvoreat,

Kiihlung

Der Motor soll durch reines, miglichst kalkfreies Wasser gekiihlt werden, das
durch eine Kreiselpumpe stiindig in Umlauf gehalten wird.

Die Rilckkiihlung des Kithlmittels erfolgt durch den Kithler. Dieser liegt rechts
vom Fahrersitz und hat zum Schutz vor Verstaubug eine Gitterabdeckung. Ein
Kithlwasserthermometer ist in dem Kithlkrelslauf kurz nach dem Kiihlwasser-
austritt aus dem Motor eingebaut. Die Anzelgevorrichtung dazu liegt diber dem
Lilfter. Das Kithlwasser soll eine Temperatur von etwa 80° C haben. Notfalls
ist der Kithler entsprechend abzudecken, da das Fahren mit Untertemperatur
vergriflerten Kraftstofiverbrauch und starken Verschleifh von Kolben und Zy-
linderlanfbuchsen zur Folge hat. _

Die Kithlwasserpumpe bedarf keiner Wartung. Zum Ablassen des Kilhlmittels
gind an der Vorderseite des Motors zwel und am unteren Kiihlerstutzen ein
AblaBventl] angebrache. Bel Frostgefahr ist das Wasser rechtzeitig abzulassen!

Elekirische Ausriistung (siche auch Abschnitt E)

Der Motor ist mit einer 12 V/300-VW-Lichtmaschine und einem 24 V/4-PS-Anlasser
ausgeriistet. Als Stromquelle dienen zwel 12-V-Batterlen. Ein Anlaflumschalter
gchaltet znm Anlassen die Delden Batterlen zur Entnahme von 24 V hinter-
einander,

Die Lichtmaschine ist am Motor mit Spannband befestigt und wird durch Keil-
riemen von.der Kurbelwelle ans angetrieben. Ein Abdeckblech hiilt die Sonnen-
strahlung ab, um Uberhitzung zu vermeiden. Die Lichtmaschine ist eine Gleich-
stromnebenschlufimaschine und arbeitet mit nachgiebiger Spannungsregelung. Ist '
die Spannung hoher oder gleich der der Batterie, stellt der Rilckstromschalrer die
Verbindung zwischen beiden her und die Batterle wird auvfgeladen, Sinkt die
Spannung bei niedrigen Drehzahlen des Motors unter die Batterlespannung ab,
so wird diese Verbindung selbsttiitiz wieder getrennt. Die aunflenchtende Kon-
trollampe zeigt an, dall die Stromabnahme iiber die Batterie erfolgt. Das Er-
lischen der Kontrollampe zeigt das ordnungsmiflige Laden der Batterie an.

Der Anlasser st mit zwel Schellen am Motor befestigt und greift beim Anlassen
mit seinem Ritzel in den am Schwungrad angebrachten Zahnkranz ein. Als
Starthilfe bel Aufentemperaturen unter + 15° C sind vier Glilhkerzen eingebaur.
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Reifenlufipumpe

Rechts vom Hinterende des Kiihlers ist am Steuergehiiusedeckel die Getriebelufr-
pumpe C 585 des VEB Motorenwerk Cunewalde zum Auffiillen der Luftreifen
angebracht. Wird der Betiitigungshebel der Pumpe nach rechts gelegt, rastet das
Antriebszahnrad der Pumpe in das Antriebszahnrad der Einspritzpumpe ein und
dle Lufepumpe- lHuft mit.

Ein Ansaugfilter hilt grobe Verunreinigungen fern. Der Nachreiniger sorge dafilr,
dafl den Reifen dlfreie Luft zugefilhrt wird. Der Verbindungsschlauch zu den
Reifenventilen wird mit der Uberwurfmutter an die Pumpe angeschraubt. Ein
Sicherheitsventil vor dem Anschlullstutzen begrenze den Reifendruck beim
Fiillen und schiitzt die Pumpe vor Uberlastung bei etwaigen Widerstinden
im Druckschlanch., Die Ventileinstellung erfolge vom Werk aus und darf nicht
veriindert werden.

Die Motoranfhiingung

ist mit dem Tragrahmen auf dem Dreschwerk durch sechs Schwingungsdiimpfer
verbunden, die bel einer Gesamththe von 60 mm richtig eingestellt sind.

Bedienung des Motors
Vordem Anlasgen des Motors beachten!

Zuniichst izt der Kithlwasserstand zu priifen. Das Kithlmittel soll etwa 3 cm
unter dem oberen Rand des Einfilllstutzens stehen. Nur sauberes, méiglichst
kalkarmes Wasser nachfilllen (Regenwasser)! (Siehe auch Selte 70.)

Ist der Motor infolge zu geringer Kilhlwassermenge zu heil geworden, bei
Leetlaufdrehzahl abkiihlen lassen und dann bei weiterlaufendem Motor Kihl-
wasser nachfiillen, damit der Zylinderkopf und die Zylinderblockwandungen
nicht durch die plitzliche Abkithlung reifien.

Motorilstand priifen!

Der Olstand ist bei stehendem Motor mit vorher gereinigtem Olmeflstab zu
priifen. Er darf nicht unter den rot gekennzeichneten Bereich absinken, soll
aber anch nicht hiher stehen,

Krafistolivorrat priifen!

Es ist handelsiiblicher Dieselkraftstofi nach TGL 22631 3orte DE 1 2Zu ver-
wenden (siche Seite 69). Belm Einfilllen #uflerste Sauberkeit beachten! Da der
Kraftstoff erfahrungsgemiifl starke Verunreinigung enthilr, ist es zweckmiillig,
nor vorgefilterten Kraftstoff zu verwenden. Einwandfreie Arbeitswelse ond
Lebensdaver der Einspriczpumpe und der Dilsen sind davon abhiingig.

Aulassen

Gangschalthebel auf Leerlauf stellen, Fahrkupplung ond Fufihebel der- Kraft-
stofizufubr voll durchtreten. Schaltschliissel einstecken (Ladekontrollampe
leachtet auf), Glihanlafischalter nach rechts auf Stellung [ drehen.
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MNach einer halben bis einer Minute Vorgliihen (nur bei Aufentemperaturen
unter -+ 15% C erforderlich) wird die Spirale der Vorglihkontrolle glithen, dann
kann der Anlasser durch Weiterdrehen des GlithanlaBischalters auf Stellung 2
betiitigt werden. Springt der Motor nach 15 Sekunden nicht an, vor dem nichsten
Startversuch Stillstand des Anlassers abwarten. Ist der Motor nach dreimaligem
Starten noch nicht angesprungen, st die Kraftstoiizufilhrung zu iiberpriifen
und erforderlichenfalls zu entlitfren.

Ein erncuter Startversuch darf erst nach 3 Minuten Abkiithlungepause
fiir den Anlasser vorgenommen werden. Nach dem Anspringen des Motors
sofort Glithanlalechalter und Fulihebel loslassen.

Die Verwendung von Vergaserkraftstoff als Starthilfe kann zu
schweren Motorenschiden fiihren und ist deshalb verboten!

Abstellen des Motors

Der Motar wird stl]lgeacut durch Betitigen des an der Ecke des Tragrahmens
angebrachten Abstellhebels. Vor neuem Anlassen des Motors ist dieser Hebel
wieder in die alte Stellung 2u_ bringen.

Nach dem Aunlassen Oldruck kontrollieren!

Der Oldruck soll wihrend des Betriebes 1 bis 4 atil betragen und darf im Leer-
lauf nicht unter 1 atii absinken. Bel kaltem Motor kinnen kurz nach dem
anlassen jedoch hithere Driicke auftreten. Erfolgt keine Anzeige, Motor sofort
Abstellen und Ursache suchen! (Siehe auch Absatz Olfilter.)

Der Motor ist in mittleren Drehzahlen bei etwa 1000 Umdrehungen je Minute
ohne Belastung aof Betriebstémperatur von 70 bis 90° C zu bringen, wobel
80°% C anzustreben sind. Der Kithler ist dabei zuniichst abzudecken.

Winterbeirieh

Bel Ubergang zur kalten Jahreszeit ist Winterdl avfzufiillen. Dazu wird das’
alte O] bel noch warmem Motor abgelassen und der Motor mit Spiilsl griind-
lich durchgesplile. Das Olfilter wird gereinigt. Fiir eine Filllung werden 12 Ltr,
(1 beniitige. Steht der Motor in ungeschiitztem Raum, ist er vor dem Anlassen
durch Einfiillen von heifem Wasser vorzowiirmen und bel abgedecktem Kithler
langsam auf Betriebstemperatur zu bringen. Bel Verwendung von Frostschutz-
mitteln darf dem Kiihlwasser keln Rostschutz- oder Veredlungsmittel zugesetzt
werden. Die Frostschutzmittel haben eine rost- und kesselsteinlisende Wirkung;
deshalb sind alle Dichtungen gut festzuziehen,

MNach etwa 100 Betriebsstunden ist das warme Kithlwasser ab.!ulassan und nach
cinigen Stunden, wenn sich der Schlamm abgesetzt hat, durch ein Filtertuch
wieder aufzofiillen. Vorher st der Kithler mit reinem Wasser durchzuspiilen,
Wird kein Frostschutzmittel verwendet, ist das Kithiwasser beim Abstellen des
Motorz restlos abzulaszen. Dazu sind die beiden AblaBventile an der Vorder-
seite des Motors, das Ablaflventil am wnteren Kiihlerstutzen sowile die Kiihl-
wasserverschranbung zu finen. Damit das gesamte Kihlsystem restlos entleert
wird, lilt man’den Motor bei getifineten Ablafiventilen noch einige Umdrehungen
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machen. Wasser aufbewahren und spiiter wieder auffiillen, da jedes neve Wasser
neuen Kesselstein absetze! Bei Verwendung von Frostschutzmitteln ist die Be-
triebstemperatur besonders zu beachten.

Bei abgelassenem Kilhlwasser Wamschild wKiihlwasser abgelassen® am
Schaltbretr anhiingen!

Wartung des Motors
Allgemelnes

Die Behandlung und Pilege, die der Motor withrend seines Einsatzes und be-
sonders wihrend der ersten 100 Stunden erhiilr, ist ausachiaggebcnd fiir seine
Einsatzbereitschafr, Leistung und Lebensdauer.

Von grifiter Wichtigkeit hierfilr ist hiiufig durchgefithrter Olwechsel. Der erste
Olwechsel soll bereits nach 5 Stunden erfolgen, da der Motor beim Lieferwerk
5 Stunden Probe Liuft.

Die niichsten Olwechsel sind nach insgesame 25, 50 und 100 Stunden vorzu-
nehmen. Die durch den Mehrverbrauch an Schmiert] anfinglich hheren Kosten
machen sich durch geringere Abnutzung und lingere Lebensdaver des Motors
bezahlt. Ab 100 Stunden ist der Olwechsel alle 50 Stunden durchzufiihren. Das
alte O1 Ist bel noch warmem Motor abzulassen. Dazu wird die OlablaBschraube
am Stutzen der Olwanne gelist und der Oleinfilllstutzen gedffnet. Nach Offnen
des Handloches am Boden der Olwanne kann der letzte Olschlamm entfernt
und die Olwanne durchgespiile werden. Bel dem Olwechsel jeweils nach Be-
endigung der Kampagne empfiehlt es sich, die Olwanne abzuschrauben und
vor Einfillen des neuen Ols grindlich zu. reinigen. Dabel ist eine neue Dich-
tung einzubaven. Die Schrauben sind iiber Kreuz festzuziehen. Beim Wieder-
einsetzen der Olablallschraube und Schliefen des Handloches ist ebenfalls auf

gute Dichtung zu achten. Zu verwenden ist handelsiibliches Motorent] (siehe -
Seite 70N

Ventileinstellung

Bei neuen oder Uberholten Motoren ist ‘das Ventilspiel nach 50 und 200 Be-
triebsstunden und weiterhin alle 200 Stunden zu Uberpriifen.
Es betriigt bei kaltem Motor
filr Einlafiventile 0,3 mm,
flir Auslafiventile 0,4 mm.
Das Nachstellen wird wie folgt durchgefiihre:
Beide Ventildeckel abnehmen.

Motor mit der Einstellkurbel so welt durchdrehen, bis das einzostellende Ventil
voll angehoben (gedifinet) ist.

Danach ist der Motor noch eine wvolle Umdrehung weiterzudrehen, Dann ist

das Ventl geschlnssen, die Lauffliche des Stifiels beﬁndet gich auf dem Nocken-
rilcken.
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Hierauf wird mit einem Schraubenzicher die Stellschraube am Kipphebel fest-
gehalten, die Gegenmutter geltist und die Stellschranbe so verstellr, bis sich
die Fiihllchre saugend zwischen Ventilschaft und Kipphebel durchschieben
libt (Bild 2).

Dann ist die Gegenmutter wieder straff enzuziehen, wobei darauf zu achten
ist, dafi sich die Einstellung der Stellschravbe nicht mehr dndert.

Es empfiehlt sich, nach dem Anzlehen der Gegenmutter das Ventilspiel mit
der Filhllehre nochmals zu priifen. In gleicher Weise sind in der Reihenfolge
des Schliefiens siimtliche Ventile einzustellen.

D A [

Bild 2: Einstellen der Ventile am Motor

Olfilter

Alle 5 Stunden @st die Kurbel auf dem Olfilter des Motors elnmal links herum
durchzudrehen.

Das Olfilter ist bel jedem Olwechsel mitzureinigen. Dazu sind die vier Muttern

zu losen, mit denen das Filtergehiuscoberteil befestigt ist, und dieses Ist ab-
zuheben (Blld 3).

Sle sind mie Kraftstofl und Pinsel vorsichtlg zu reinigen. Die untere Verschluf-
schraube l8sen wnd Gehiivse sowle Filter sorgfiltig reinigen! Der Filterein-
 satz st mit elnem welchen Pinsel und Kraftstoff abzuwaschen. Dann von innen
heraus mit Prefilufr durchblasen. Danach Filter wieder zusammenbauen.

Der Oldruck fst vom Werk fest eingestellt. Eine Xnderung der Elnstellung st
nicht mijglich. Der Oldruck soll wihrend des Betriebes 1 bis 4 atll betragen
und darf nicht unter 1 atii absinken. Bei kaltem Motor, kurz nach dem An-
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lagsen, werden hithere Driicke auftreten. Ist der Oldruck zu niedrig und hat
eine Uberpriifung des Manometers ergeben, dafl dieses einwandfrei arbeitet,
gind die in Bild 3 durch Pfeile gekennzeichneten Uberdruckventile im Olfilter
auszubauen. Die Kugeln und Kugelsitze gind auf ihre Beschaffenheit zu iiber-
pritfen und eingeschlagene Kugeln erforderlichenfalls durch newe zu ersetzen.
Ist hier kein Fehler zu finden, so miissen auch Olpumpe und Olkrelslauf kon-
trolliert werden.

Bild 3: Ausban und Reinigung des Olfilters

Ansangzyklon, Olbadluftfilter und funkensicherer Aunspuilzyklon

Der vor das Olbadluftfilter geschaltete Ansaugzyklon scheidet die groben Ver-
unreinigungen durch einen Absaugstutzen ab (slehe Bild 21 und 22).

An diesen wird der Saugschlanch angeschlossen, der die Verunreinigungen der
Staubkammer des funkensicheren Auwspuffzyklons zufithre. Hier wird alle
10 Stunden- der Staub durch die Ablaflschraube entfernt.
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Zeichenerkldrung:

F
M
Mot
G

Hyp =
MGr = Maschinentl mit Graphitzusatz

= Wiilzlagerfert

= Maschinenil

= Motarenitil

= Getriebedl
Hypoidgetriebedl

Wartungszeiten:

2xt = alle 5 Stunden
t = alle 10 Stunden (Wartungsgruppe 1)
2xw = alle 25 Stunden {Wartungsgruppe 11
w = alle 50 Stunden (Wartungsgruppe 111
m = alle 200 Stunden bzw. nach Schlufl der
Kampagne (Wartungsgruppe 1V)

Schmierplan fiir
Mihdrescher E 173

und E 175/1
(rechte Seite)



Schmlel‘tabelle zum Mihdrescher E 173 und E 175/1, rechte Seite
(Zahlen in (): E 175]1)

Yy, t¥

. Nummer 1t. Anzahl der Schmierzeiten
_ Schmierplan Schmierstellen Schmiermittel (Stunden)
I 2 F 10
2 2 F - 10
3 1 F 25
4 2 F 25
5 2 M 25
6 1 F 25
7 I F 25
8 I F 25
9 8 M 5
10 | F 200
L1 1 F 10
12 I F 10
13 2 F 10
14~ 1 F 10
15 1 F 25
16 I F 25
17 4 M 10
18 1 F 25
19 3 F 5
20 1 F 10
21 1 F 5
22 2 F 25
23 2 M . 5
24 1 M . b]
26 1 Mot - 25
27 5 F 10
28 1 G 10
929 3 (1) F 10
30 3 F 10
3l 2 F 10
32 1 F 25
% 33 1 F 25
: 34 2 F 5
35 I F 25
36 8 (7) F 25

Drucklager der Dresch-
werkkupplung *) I M 50

Schaltwelle des Arbeits-
‘getriebes*) 2 F 30



Bild 37: Mihdrescher E 173/1956 mit Spreuwagen E 941

Bild 38: Mihdrescher E 175/2 mit hydraulischer Verstellung
der Lagerfruchthaspel und Entleerungsschnecke am
Kornbunker sowie mit Spreuabsackstand



Bild 37

Bild 38
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