Dieselmotor 2 KVD 9 SVL fiir den Geritetriger RS 09
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meiden und um die Wiirme von den Diisen an die Zy-
linderkipfe abzuleiten, ist am Grund der Diisenbohrung
ein kupfernes,. durchgekripftes Diisenschutzplittchen ein-
gelegt, das die Wiirme zwischen Diisenecinsatz und Zy-
linderkopl gut ableitet. Da alte, gebrauchte Diisenschutz-
plittchen nicht mit der nétigen Vorspannung anliegen,
wird emplohlen, sie bei jedem Aus- und Wiedercinbau
des Diisenhalters zu erneuern. Die durchgekrépfie Seite
mul} dem Diisencinsatz zugekehrt sein,

Kraltstoll

Alle beweglichen Teile der Einspritzpumpe und der Bin-
spritzdiisen sind mit Feinstpassungen und hoher Ober-
Hiichengiite hergestellt, Sie diirfen deshalb nur mit ein-
wandfrei gefiltertem Kraftstoff betrieben werden, Es kon-
nen alle Diesellraftstoffe mit einer Dichte von mehr als
0,830 kg/l verwendet werden, Im Winter sind paraffin-
haltige Kraftstoffe zu vermeiden, da diese bei tieferen
Temperaturen zu stocken beginnen. Werden Diesellcraft-
stolfe, deren Dichte unter dem angegebenen Wert liegt,
verwenilety so. jst“diesen 1,5% Obenschmicrdl oder 0,5%
Motorensl zuzusetzen, Der Kraftstoff soll vor dem Ein-
filllen in den Kraftstoffbehilter in einer sauberen Kanne
gemischt werden, wm Verunreinigungen von Hinspritz-
pumpe und Diisen und damit Betriebsstérungen und
tenre Beparaturen zu vermeiden,

Schimierung des Motors

Das U1 wird von ciner Zahneadpumpe iiber ein Suugsieb
aus dem Ulsumpl angesaugt und gelangt ither ecin Uber-
druckventil, das auf 7 al cingestellt ist, und ecinen Spalt-
filter zu den beiden Hauptlagern der Kurbelwelle, Im
Nebenstrom des Ullaeislaufes ist ein Rotationsfilter (01
leinstfilter) eingeschaltet. Durch Schriighohrungen der
Kurbelwelle wird das Ul von den Hauptlagern zu den
Plencllagern weitergeleitet. Durch Steigleitungen wird das
U1 zu den Kipphebellagerbiicken gefiihrt und schmiert
dort die Lagerstellen,

Schmieriil

Iiie den hochbelasteten Dieselmotor 2 KVD 9 SVIL darf
nur legiertes Motorensl zur Schmierung verwendet wer-
den. Die Schmierfihigkeit der legierten Ule ist bis 120°
Ciltemperatur gewiihrleistet.

Der erste Schmierslwechsel ist nach 50 und der zweite
nach 100 Betriebsstunden vorzunehmen, Jeder weitere
Uilweehsel nach 200 Betriecbsstunden. Fir den Finsatz
des Geratetriigers B8 09 in der DDR soll das Motorenil
ML 70 (03 HD Mot 8) verwendet werden, Fiir den Ein-
satz des Gerditetriigers RS 09 im Ausland werden fol-
gende Ule fiir den Motor empfohlen:

SALL 10 — HD

(Viskositit 3 bis
42 Engler)

SAE 20 — HD

(Viskositit 4 bis
G° Engler)

hei Aufentemperaturen iiber 25 °C SAE 30 — HD

(Viskositit 6 bis
9° Engler)

SAE 40 — HD

(Viskositiit 9 his
11° Engler)

bei AuBlentemperatur unter 0°C

bei AuBentemperaturen von 0 his 25 °C

bei extrem hohen Temperaturen

Kiithlung des Motors

Der Motor wird durch ein Geblise gekiihlt, dessen Liil-
terrad mit der Antrichswelle der Lichtmaschine gelkup-
pelt ist. Beide werden mittels Keilviemen von der Kur-
helwelle angetrichen, Die Riemenspannung kann durch
Verstellen einer Spannrolle reguliert werden.

Der Riemen soll immer gut gespannt sein,

Bei cinem Keilriemenbruch ist die Kithlung des Motors
nicht mehr gewiihrleistet, und es leuchtet die Ladekon-
trollampe der Lichtmaschine auf. Der Motor ist in die-
sem Falle sofort abzustellen, da mit einem Festlaufen
zu rechnen ist,

Nach jeweils 100 Betriebsstunden sind die Rippen der
Zylinder und die Luftleitbleche, durch die der Kihl-
strom geleitet wird, zu reinigen,

Lufltfilteranlage

Bei trockenem Wetter ist der Staubgehalt der Luft auf
dem Acker besonders hoch. Wenn diese Luft ungereinigt

in den Motor gelangen wiirde, dann wiiren schon nach
wenigen Stunden Motorausfille durch abnorm hohen Ver-
schleif an den Zylindern, an den Kolben und an den
Kurbelwellenlagern zu verzeichnen. Zur Reinigung der
Ansaugluft ist deshalb der Geriitetriiger mit einer hoch-
wirksamen Luftfilteranlage — bestehend aus einem Ul-
badfilter und dem vorgeschalteten Zyklon — ausgeriistet.
Die Staubteilehen in der Ansaugluft werden hereits durch
den Zyklon zum groften Teil ausgeschieden, withrend
sich der Best im Ulbad absetzt, so dafi nur einwandfrei
gefilterte Luft in den Motor gelangt, Das Ulbadfilter ist
spiitestens nach 100 Betrichsstunden zu iiberpriifen, und
das Ul ist zu wechseln. Bei extrem staubigem Betrieb ist
unter Umstiinden tiglich das Ul (01 Kfz.-Luftfiltersl) zu

weehseln.
14.

Auspullanlage

Jeder der heiden Motorzylinder des Geriitetviigers ist mit

einem Auspuffschalldimpfer in funkensicherer Zylklon-

banart verschen. Voraussetzung fiir die Erhaltung der

Funkensicherheit ist eine sorgfiltige Pllege und Reini-

oung der Auspuflfschallddmpfer, Sie sollten mindestens
@ zweimal im Jahr gereinigt und gepriife werden,

Technische Daten
Allgemeines

Typ

Arheitsverfahren
Brennverfahren

Zylinderzahl

Anordnung

Bohrung

Hub

Hubivolumen
Verdichtungsverhiiltnis
Drehzahlbereich
Spezilischer Kraftstoff-
verbrauch bei Ny,

Bei 14 PS und Nenndrehzahl
Bei 6,6 PS und 3/4 Nenn-
drehzall
Schmicrdlverbrauch
Motormasse, trocken
Kiihlanlage
Luftfilteranlage

Auspullanlage
Motorleistung

Grafite Motornutzleistung
Npy nach TGL 33-51 101

2 KVD 9 SVL
Viertakt-Diesel
Ginsprilzung in den Mulden-
Lrennranm der Kolben
9

V-Form

90 mm

90 mm

1145 em?

[8:1

GOO his 3000 min—!

225 g/PSh + 5%
3.6 kg/h

1.7 kg/h

ctwa 2 his 3 g/PSh

159 kg

Luftkiihlung durcdh Geblise
Ulhadfilter mit vorgeschaltetem
Zvklon

TFunkensicherer Auspuffzylklon

18 PS bei 3000 min—!

Ventiléffnungszeiten und Ventilspicle

Einlafiventil

iffnet

sehliclit
Auslaliventil

tllnet
sehlielit

Venlilspiel am Ein- und
Auslafiventil bei kaltem
Motor
LEinspritepumpe Typ
Férderbeginn
Diisenhalter Typ
Finspritadiise T'yp
Einspritzdruck
Forderpumpe Typ
Fiillmenge des Kraftstolf-
hehilters
Elekirische Aggregate
Batterie
Anlasser
Lichtmaschine

Spannungsregler
Anlalihille

[2° vor o1
52° nach w. 1.

o

l= 1
o

h
e vor T

® nach o, T.

Je 0,25 mm

PO2AA

347 vor 0. T,

ASK 35/42
Drosselzaplendiise SD 1 ZK 0
140 bis 150 at

PIA STV 6

etwa 26 Liter

12V 56 A/h

12V 1,8 PS 8202.1/1
spannungsregelnd LA 12V
150 W 8002.15

RSB 150/12 8202.16/1

2 Glithspiralen im Ansaug-
kanal hintercinander geschaltet
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Beschreibung des Motors

Der Motor ist cin Zweizylinder-Dicselmotor, der nach dem
Viertaktverfahren arbeitet und eine Nennleistung von 18 PS
bei 3000 min—! abgibt, Die Anordnung der Zylinder (19) in
V-Form ermiglicht die Verwendung ciner einfach gelaspl-
ten Kurbelwelle (20), anf der beide Plenelstangen (18) neben-
cinander gelagert sind. Durch diese Zylinderanordnung wird
im Gegensalz zu cinem Reilienzylindermotor ein sehr giin-
stiger Massennusgleich erecicht,

Die Zylinderkiple und die Rippenzylinder sind unterein-
ander austauschbar, Die Ventile haben gleiche Abmessun-
gen und sind aus gleichem Material, Der Krafistoff wird

direkt in den im IKolben befindlichen Muldenbrennraum (15)
cingespritzt. Der Motor zum Geréitetriiger RS 09 hat die Be-
zeichnung 2 KVD 9 SVL. Nachfolgend die Erklirung zu
dieser Bezeichnung:

2 = 2 Zylinder

K = Kurzhub

V' = Viertakt

D = Diesel

9 = 90 mm bzw. % em Hub
S = stehend

YV = V-Form

L = luflgekiihlt

Eine Gebliseluftkithlung verleiht dem Motor grofle Betviebs-
sicherheit und aullerdem Unemplindlichkeit gegeniiber Tem-

peratureintliissen.  Zwei  Glithspiralen

(1) in den Ansaug-

rohven wiirmen beim Startvorgang die angesaugte Luft vor
und erleichtern somit den AnlaBvorgang. Alle beweglichen
Teile des Motors sind 6l- und staubdicht abgekapselt und
werden von einer Zahnradpumpe mit Druckdl versorgt. Der
Motor besitzt einen als Verstellvegler  ansgebildeten  Prii-
zisions-Tlichkraltregler.

1. Kurbelhwelle

12

-

Die gedrungene und kriiftige, einhubige Kurbelwelle
liuft in zwei Stahl-Blei-Bronze-Lagern. Siimtliche Lager-
zapfen sind gehirtet und geschliffen. Thr Normaldurch-
messer betriigh 65 mm, An die Karbelwangen sind Gegen-
gewichte angeschraubt, die im Normalfall bis zum Nach-
schleifen der Kurbelwelle nicht mehr gelést zu werden
brauchen, Das Schwungrad beflindet sich am  hinteren
Ende der Kurbelwelle und ist mit dieser durch Dehnungs-
schrauben fest verbunden, Am vorderen Ende der Welle
sitzt ein schriig verzalmtes Rad, das die Nockenwelle (17)
mit dem Fliehkraltregler antreibt,

. Kolben

Dic nus einer Speziallegicrung gefertigten  Kolben  (7)
tragen je drei Kompressionsringe (5) und zwei Ulabstreif-
ringe (6). Der Brennraum wird durch eine .ljil‘llt‘.!'lrﬁl’lﬂigl_’:
Vertiefung im Kolbenboden gebildet. Der Brennstolf wird
dureh zwei im Zylinderkopf in cinem Winkel von 45°
zueinandersichenden Einspritzdiisen in den Brennraum
cingespritzt, Der Kolbenbolzen wird dureh Seegerringe
wesichert,

Pleuelstangen

Die im Gesenk geschmicdeten Plenclstangen (18) sind
in den unteren Plenellngern schriig geteilt und  tragen
geteilte Lagerschalen aus eciner Stahl-Blei-Bronze-Legic-
rung. Dadurch wurden gute Notlaufeigenschaften geschal-
fen, Die Pleucllagerdeckel sind mit Dehnsehrauben be-
festigt und brauchen nicht gesichert zu werden.

. Rippenzylinder

Die Rippenzylinder bestechen aus ecinem Spezialgull, sind
feinstgedreht und gehont und durch je vier Dehnschrau-
hen zusammen mit den Zylinderkiplen auf das Ge-
hiiuse aufgeschraubt, Die vielen IGihlvippen geben cine
arofie Kithlfliche.

o

8.

9.

Wartungshinweise

Der durch das Geblise erzeugte Kiihlluftstrom kann nur
dann voll zur Witkung kommen, wenn die Kiihlrippen
des Motors stets sauber gehalten werden, Infolge Teck-
verlusten an der Einspritzpumpe werden die Rippen mil
Kraftstoff oder Ul verschmiert. Dadurch bleiben die Luft-
verunreinigungen leichter an den Kiihlvippen haften und
kiinnen den Zylinder vollstiindig verkleben, Die IKiihl-
wirkung wird dadurch stark herabgemindert. Darum
sollten die Rippenzylinder regelmiiBig nach 100 Betrichs-
stunden gereinigt werden,

Zylinderkaple

Die Zylinderkopfe aus einer Spezial-Leichtmetallegicrung
sind, wie die Zylinderbuchsen, mit Kiihlrippen versehen
and tragen die cingeschraubten Diisenhalter in ciner Stel-
lung von 45° zur Zylinderachse. Die Ventilsitzringe aus
Sondergufleisen und die Ventilfiihrungen sind in den
Zylinderkopfen eingeschrumpft. Den oberen Abschluf} cines
Zylinderkopfes bildet jeweils das Ventilkammergehiiuse,
das die Kipphebel (2) und Ventilfedern (3) enthiilt und
durch eine Haube, die den Dekompressionshebel (11)
fiir die Betitigung der Dekompressionseinrvichtung triigt,
abgeschlossen wird, Beim TFestzichen der Dehnschrauben
liir die Zylinderkspfe ist die grolite Sorglalt anzuwenden,
damit die Zylinder nicht verspannt werden. Sie sind in
vier his fiinf Etappen kreuzweise anzuzichen,
Steuerung

Zur Steuernng gehisen die Nockenwelle (17), die Stofi-
stangen, die Kipphebel (2) und die Ventile (14). Auf der
Nockenwelle befindet sich ein Zahnrad, das von einem
anf der Kurbelwelle befestigten Zahnrad angetrichen
wird, Die Nockenwelle Liuft im Verhilinis zur Kurbel-
welle mit der halben Drehzahl. Der richtige Eingriff
dieser heiden Rider ist durch Binstellmarken gekenn-
zeichnet,

. Drehzahlregulicrung

Im Antrichsrad der Nockenwelle ist der Fliehkraftregler
angebracht, Er ist als Verstellregler, auch All-Stufenveg-
ler genannl, ausgebildet. Im Gegensalz zu dem Zwei-
stufenregler kann durch den Verstellregler jede Drehzahl
im gesamten Drehzahlbereich von 600 min—! bis 3000
min—! in engen Grenzen konstant gehalten und geregelt
werden,

Einspritzpumpe

Die zweizylindrige Einspritzpumpe ist aunf dem Kurbel-
echiiuse zwischen den beiden Zylindern befestigt. Dic
Kolben der Einspritzpumpe werden von der Nockenwelle
iiber Rollenstéfiel betiitigt. Die Einspritzpumpe hat die
Aufgabe, eine genaue, der Motorhelastung entsprechende
Krafistoffmenge mit einem Druck von 140 bis 150 kp/em?
7 einem bestimmten Zeitpunkt durch die Einspritzdiisen
in den Verbrennungsraum des Motors zu spritzen.

Die Einspritzung erfolgt am Ende des Verdichtungshubs.
Die zwangsliufiz hohe Verdichtungstemperatnr bewirkt
die Selbstzimdung des Kealtstolles,

Diisenhalter mit Diise

Der Diisenhalter dient zur Halterung der Drosselzaplen-
diise SD 1 ZD 0. Er ist in ciner Stellung von 45° zur
Zylinderachse in den Zylinderkopt eingeschraubt. Der
Kraftstoff wird unter einem Druck wvon 140 bis 150
kp/em? direkt in den Muldenbrennraum im Kolben ein-
gespritzl.

Wartungshinweise

Die Diisennadeln kénnen durch Uberhitzung klemmen
und dadurch Stirungen hervorrulen. UUm das zu ver-
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