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8. Die Arbeitszylinder an den Greifern zum Uffnen und
Schliefen,

4, Die vierte Steuereinheit ist frei, Sie ist fiir den Anschluf}
von hydraulisch arbeitenden Zusatzgeriiten vorgesehen, wie
z. B. den erwithnten Drehknopf, mit dem der Greifer vom
Fahrerstand aus gedreht werden kann,

Der Ausleger ist am linken Arbeitszylinder durch ein Halte-
ventil gegen plitzliches Herabfallen gesichert, wenn z. B, die
hubseitige Leitung zwischen Steuerventil und Halteventil
durch irgendwelche Umstiinde in griflerem Umfange leck wird.

Der Hydraulikolbehilter hat cin Fassungsvermogen von 1301
und ist zur Kontrolle des Ulstandes mit zwei Schanglisern und
einer elekirischen Anzeige ausgeriistet. Letztere 168t eine Kon-
trollampe im Fahrerhaus aufleuchten, wenn der Ulstand unter
den minimal zuliissigen Stand sinkt, Uber eine im Ulbehilter
eingebaute Heizschlange kann das Hydranlikél durch die
Wirme der Motorgase angewirmi werden. Durch eine vom
Falrerhaus verstellbare Klappe kinnen die Auspullgase direkt
in den Auspulf oder durch die Heizschlange geleitet werden.

Elektroanlage

Die Elektroanlage enispricht in ihrer Ausfiillwung und Anord-
nung der StVZO. Als hauptsiichlichste Bestandteile sind zu
nennen:

2 Frontscheinwerfler
Blinkleuchten
Begrenzungsleuchten

b

o

Suchscheinwerfer

Blink-SchlufBleuchten

Scheibenwischer

Horn

Akkumulatoren 12 V, 135 Ah
Battericumschalter und diverse Kontrollampen.

Gespeist werden die Akkus von der Lichtimaschine 12 V, 500 W,
am Motor.
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Mobilkran und Mobilbagger der Typenreihe T 174

Beschreibung der Grundmaschine
Fahrantrieb

Als Antriebsquelle des Mobilkranes und Mobilbaggers dient
der Motor 2 KVD 14,5 SRL vom VEB Dieselmotorenwerk
Schonebeck,

Piir das Fahrwerk geht der Antrieb vom Motor iiber eine an
die Schwungscheibe angeschlossene Zwischenwelle an die
Hauptkupplung bzw. Fahrkupplung, Das anschlicfende Wech-
selgetriehe, Baumuster AGN 14, ist mit vier Vorwirts- und
einem Riickwiirtsgang ausgeriistet, Uber cin Winkelgetriebe
und die Kénigswelle erfolgt die Verbindung zum Verteiler-
getriche im Unterwagen, Das Verteilergetriebe ist iiber eine
Gelenkwelle mit dem Differentialgetriebe fiir den Hinterrad-
antrieb und mit einer Gelenkwelle iiber eine Sicherheitskupp-
lung mit dem Differentialgetriebe fiir den Vorderradantrieb
verbunden, Das Dilferentialgetriebe fiir den Hinterachsantrieb
ist fiber Halbachsen und Portaltriche mit den Hinterridern
verbunden.

Die Vorderachse ist als eine sich hydraulisch ausgleichende
Pendelachse ausgebildet. Der Antrieb erfolgt vom Differential-
getriebe iiber Doppelgelenkrollen auf die Vorderrdider. Der
Winkeltrich zum Verteilergetriebe und das Verteilergetriebe
sind in cinem Getriche zusammengefafit. Am Verteilergetriebo
erfolgt die Aufteilung in den Hinter- und Vorderachsantrieb,
Durch eine darin angeordnete Kupplung konnen die Schal-
tungen ,Null®, ,Hinterradantrieb” und ,Allradantrieb” ge-
wiithlt werden. Dic Schaltung ,Null* wird eingeschaltet, wenn
der Kran oder Bagger iiber eine lingere Wegstrecke nicht mit
eigenem Antrieh lahren, sondern durch ein dafiic geeignetes
Zugmittel transportiert werden soll, Das Wechselgetriebe, das
anschliefende Winkelgetriebe sowie der Winkeltrieb werden
dabei stillgelegt und vor unnétigem Verschleily bewahrt.,

Die Schaltung Hinterradantrieb” wird zweckmiBig angewandt,
wenn z. B, der Kran hauptsichlich aul festen oder befestigien
Plitzen oder Wegen cingesetzt wird.

Der ,Allradantrieb® soll dagegen anf unbelestigten Einsalz-
stellen benutet werden, was beim Bagger fast ausschlielilich
der Fall sein wird,

Zur weiteren Erhohung der Fahreigenschaften im Geldnde ist
das Differentialgetriebe fiir den Hinterradantrieb mit einer
im Fahrerhaus zu betitigenden Sperre verschen, Die einge-
schaltete Differentialsperre wird durch eine Kontrollampe an-
gezeigt, damit unnitiges oder nicht zuliissiges Fahren in Kur-
ven mit eingeschalteter Differentialsperre vermieden wird.

Lenkung

Der Kran oder Bagger kann unabliingig von der Stellung des
Oberwagens gelenkt werden, Der Lenkvorgang wird iiber das
Lenkrad, die Lenksdule und drei Winkeltriebe auf eine Spin-
delmutter {ibertragen, Diese bewegt vertikal eine Hohlspindel,
die die Koénigswelle umschlieft. Die vertikale Bewegung wird
ither zwei Winkelliebel auf ecine im Unterwagen horizontal
angeordnete Lenkschubstange und von dieser iiber die kombi-
nierte Lenk- und Abschlepplkupplung auf die Spurstangen
und die Réder iibertragen.

Diese mechanisierte Lenkung wird durch eine hydraulische
Serve-Lenkung unterstiitzt. Sie besteht aus einer Zahnrad-
pumpe, einem Steuerventil und einem zweiseitig wirkenden
Arbeitszylinder.

Bremsen

Das Fahrwerk ist mit zwei unabhiénglg voneinander wirkenden
Bremsen ausgeriistet, Die Feststellbremse wird von Hand be-

titdgt und wirkt als hydraulische Einkreishremse auf die
Bremsbacken aller vier Antriebsriider. Um ein Lisen der
Bremse durch normale Durchldssigkeit oder nicht bemerkte
kleinere Undichtheit im Hydraulikkreis zu vermeiden, ist im
Ubertragungsgestinge zwischen Handbremshebel und Haupt-
bremszylinder ein Federtopf zwischengeschaltet. Dieser wird
beim Anziehen der Handbremse zusammengedriickt und er-
setzt den nachlassenden Uldruck, Die Handbremse ist deshalb
stets voll anzuziehen.

Die Ful}- oder Fahrbremse ist eine Getriebebremse, Die durch
das FuBpedal eingeleitete Bremskraft wirkt iiber Bremsbacken
auf die auf der Konigswelle angeordnete Bremstrommel iiber
die Konigswelle auf den Winkelirieb und das Verteilergetriebe
tiber die Gelenkwellen auf die hinteren und vorderen Antriebs-
riider,

Die Fuibremse ist auller Funktion, wenn das Verteilergetriebe
auf Null gestellt und somit der Getrichedurchgang unter-
brochen ist. Dieser Umstand ist zu beachten, wenn sich der
Kran oder Bagger im Schlepp belindet.

Hydraulikanlage

Zur Hydraulikanlage zihlt im folgenden nur die Ausriistung
zur hydraulischen Betitigung des Auslegers und der Arbeits-
geriite, nicht aber die schon erwihnte hydraulisch wirkende
Pendelachse, die Servo-Lenkung und die Handbremse.

Die Hydraulikanlage besteht aus der Radialkolbenpumpe, der
Wegeventilkombination mit Sicherheitsventil, den Hubzylin-
dern, den Halteventilen, den Hydraulikleitungen und dem
Hydraulikslbehlter.

Die Radialkolbenpumpe nach TGL 10 868 wird vom Motor
iiber einen Keilriementrieb und eine Flichkirperkupplung an-
getrieben, Diese Kupplung bewirkt, da} die Hydraulikpumpe
erst bei einer der Leistung entsprechenden Drehzahl an den
Motor selbsttatig angekuppelt wird, Die Fliehkorperkupplung
kann auch vom Fahrerstand aus ausgeriickt werden, damit
beim Straflentransport die ganze Motorenenergie fiir die Fort-
bewegung genutzt werden kann und andererseits die Hydrau-
likpumpe geschont wird. Die Radialkolbenpumpe erzeugt cinen
maximalen Druck von 160 kp/em? und liefert bei einer Dreh-
zahl von 1450 min—! eine Fordermenge von 100 1/min. Zur
Konstanthaltung der Antriebsleistung wird die Firderanlage
der Pumpe mit einem Leistungshegrenzungsventil gesteuert.

Durch die Steuerschieber in der Wegeventilkombination (Uni-
bloek) erfolgt die Aufteilung des Olstromes zu den einzelnen
Arbeitszylindern bzw. Arbeitsgeriten. Die Anzahl der Steuer-
schieber und somit die Anzahl der installierten Hydraulikstrom-
kreise in der Grundmaschine ist ausschlaggebend fir die
Finsatzmoglichkeiten des Kranes oder Baggers bzw. seiner
Arbeitsgerite. Bei der Anschaffung eines T 174 mufl beachtet
werden, welche Kran- oder Baggertypen mit drei- oder vier-
ventiligen Steuereinheiten versehen sind und welche Arbeits-
oder Zusatzgeriite angeschlossen werden kénnen, da ein Bagger
grundsitzlich nur eine dreiventilige Steuereinheit bendétigt.
Dagegen muf} einemm Kran mit vierventiliger Steuereinheit
der Vorzug gegeben werden, da an diesen alle hydraulisch he-
triebenen Arbeitsgerdte (spesiell Drehkopf fiir Greifer) ange-
schlossen werden kénnen,

Den Steuerschiebern in der Wegeventilkombination sind in
Verbindung mit den Rehrleitungen und Schliuchen die Ar-
beitszylinder zugeordnet. An die vierventilige Steuereinheit
sind angeschlossen:

1, Die zwei parallelgeschalteten Arbeitszylinder am Ausleger-

anschlufistiick zur Bewegung des gesamten Auslegers.
2. Der Arbeitszylinder zwischen Ober- und Unterarm des
Knideauslegers zur Bewegung des Unterarmes,
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