Umristmoglichkeiten des Geridtetrigers RS 09

Lenkgetriebe

I Lenkfinger

2 Lenkschnecke

3 Lenkgetriehegehiiuse

Lenkradanschlul fiie Ritelewiivisfaliet

4 Fingerhebelwelle

Anordnung der Teleskoplenkung

1 Lenkgetriebe 4 Vorderachskonsol 7 Lenkrad
2 Kreuzgelenke 5 Spurstange 8 LenkradanschluB fiir RGdcwdrtsfahrt

3 Teleskop-Lenksdule 6 Lenkhebel 9 Lenkkonsol

Vorderachse

I Spurstangenhelel 4 Teleskop-Vorderachse
2 Spurstange 5 Achsschenlkol

3 Lenkhebel

Hinter- und Vorderachse

Verstellmiglichkeiten der Bodenfreiheit und der Spurweite
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Wenden der Felge gegeniiber dem Felgenblatt sowie durch
das Wenden des Felgenblattes selbst gegeniiber der Radnabe
erreicht (siehe Darstellung auf der Lehrtafel).

Nach den ersten Fahrstunden sind die sechs Sechskantmuttern,
die die Felge mit dem Felgenblatt verbinden, unbedingt auf
Festsitz zu iiberpriifen. Diese Uberpriifung ist auch notwen-
dig, wenn die Radspur so veriindert wurde, daff diese Muttern
gelést werden muBten.

Verstellung des Radstandes

Der Radstand kann beim RS 09 in den Berecichen 2210, 2060,
1910 und 1760 mm und beim RS 09-2 in den Bereichen 2510,
2360, 2210 und 2060 mm verindert werden. Dazu miissen
die vier Sechskantschrauben, die die vordere Konsole mit dem
Lingstriiger verbinden, gelost werden. Die Konsole wird
dann je nach gewiinschtem Radstand in der Schiene des
Liingstrigers verschoben und mit Hilfe der Schrauben in der
entsprechenden Stellung wieder befestigt. Das Lenkspindel-
unterteil ist teleskopartig ausgebildet und paBt sich der Rad-
standveréinderung selbstliitig an.

Umriistung des RS 09 auf Riickwiirtsfahrt

Der RS 09 kann mit wenigen Handgriffen auf Riickwirtsfahrt
umgeriistet werden. Dabei werden FuBbedienhebel, Lenkrad
und Fahrersitz auf die Gegenseiten umgesteckt. Die Um-
riistung aul Riickwiirtsfahrt hat vor allem fir Transportar-
beiten wesentliche Vorteile, da z. B. bei Heuladungen auf der
Ladepritsche dem Fahrer bei nicht umgeriistetem Fahrzeug
die Sicht genommen wiirde.

Die Lenkung des Geriitetriigers RS 09

Die Lenkbewegung wird vom Lenkrad aus iber die Lenk-
siiule, das Lenkgetriebe, die Fingerhebelwelle, den Lenkhebel,
die Spurstange und die Spurhebel auf die Achsschenkel
iihertragen. Das Lenkgetriebe ist auf dem Prinzip der Schnek-

kenfingerlenkung nach dem System ,RoB8“ aufgebaut. Es liegt
in einem fiir sich abgeschlossenen Gehiiuse, das iiber der
Vorderachskonsole im Lingstriger untergebracht ist. Die
Lenksiiule ist teleskopartig ausgebildet, um die Verinde-
rungen bei Radstandverstellung auszugleichen.

Wartungshinweise

Zum Ulwechsel ist der vordere Deckel zum Lingstriger zu
entfernen sowie die Vorderachskonsole abzuschrauben und
soweit nach vorn zu ziehen, bis die Uleinfiillschraube am
Lenkgetriebe entfernt werden kann. Der Ulwechsel ist nach
jeweils 1000 Betriebsstunden wvorzunehmen. In das Lenk-
getriebe wird 0,271 GHD-U1 gefillt. Die Lenksiule ist nach
jeweils 200 Betriebsstunden mit Ceritol THA 3 abzuschmieren.,
Die Fingerhebelwelle muB nach jeweils 50 Betrichsstunden
mit Ceritol THA 3 abgeschmiert werden.

Die Lenkungsteile sind laufend auf Betriebssicherheit zu prii-
fen. Der tote Gang am Lenkrad darf hichstens 30° betragen.
Das Lenkspindelunterteil im Léngstriiger ist mit einer Vier-
kant-Steckkupplung versehen, die sich bei einem Abbau des
Triigers von selbst trennt. Beim Wiederanbau des Lingstriigers
ist darauf zu achten, daf die Vierkantmuffe am Lenkspindel-
unterteil auf den Vierkantstutzen des Lenkspindeloberteils
aufgesteckt wird.

Der Festsitz der Befestigungsschrauben des Lenkgetriebes
auf der Vorderachskonsole ist éfter zu iiberpriifen.

Sonstige Hinweise

Um das Lenkgetriebe zu entlasten, sind die Zusatzgewichte,
die auf dem Lingstriiger angebracht werden, nur in der Zahl
anzubauen, wie es bei den ecinzelnen Geriiten jeweils vor-
geschrieben ist.

Bei Arbeiten mit dem Hublader T 150 muf} das Ballastgewicht
an der Anhiingeschiene des Dreipunktanbaues hefestigt wer-
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Umriistmdglichkeiten des Geritetrégers RS 09

Bei den Geriitetrdgern RS 09 bestehen folgende Umriistmag-
lichkeiten :

1. Veriinderung der Bodenfreiheit
2. Verstellung der Spurweite

3. Verstellung des Radstandes

4. Umriistung auf Riickwiirtsfahrt

Veriinderung der Bodenfreiheit

Die Bodenfreiheit wird durch Verdrehen der unteren Achs-
schenkel an der Vorderachse um 180° und der Endvorgelege
an den Achstrichtern veriindert. Die Bodenfreiheit kann
zwischen 480 mm und 240 mm, gemessen unter dem Zapl-
wellengetriebegehiiuse, gewihlt werden. Die giinstige Schwer-
punktlage des RS 09 resultiert zu cinem groBen Teil aus dem
schwenkbaren Doppelendvorgelege, Das am Gesamtgewicht
am hichsten beteiligte Getriebe riickt durch die Abwinke-
lung der Doppelendvorgelege von der Hinterradmitte weiter
nach vorn. Die Schwerpunktlage in bezug auf den Radstand
wird dadurch giinstig beeinfluBt. Der Abstand des Schwer-
punktes von der Hinterachse betriigt etwa ein Viertel des
Gesamtradstandes, Die Lage des Schwerpunktes iiber dem
Boden ist chenfalls auBlerordentlich giinstig. Der Abstand vom
Boden betrigt 710 mm. Das entspricht bei einer Spurweite
von 1250 mm und bei einer Bodenfreiheit von 480 mm ecinem
Kippwinkel von mehr als 40°. Dieser Kippwinkel ist gleich-
zusetzen mit der theoretisch befahrbaren Hangneigung.

Aus Sicherheitsgriinden mufl die befahrbare Hangneigung
jedoch mindestens 15° niedriger als der Kippwinkel gewiihlt
werden, Die hochstzuliissige Hangneigung ist jeweils in den
Bedienungsanleitungen fiir die Anbaugeriite zum Geriitetriiger
RS 09 aufgefithrt und muB unbedingt cingehalten werden.

Bei Herabsetzung der Bodenfreiheit und bei Verbreiterung
der Spur kénnen mit dem RS 09 Arbeiten an Hingen mit
iiber 30° ausgefiihrt werden, die sonst nur ausgesprochenen
Gebirgstraktoren vorbehalten sind. Nachfolgend sind die Ar-
beiten fiir die Verdnderungen der Bodenfreiheit aufgefiihrt:

Verstellung der Hinterachse

Um die Hinterachse verstellen zu kénnen, miissen Batterie-
kasten, Kraftstoffbehiilter, Werkzeugkasten und Luftfilter ab-
montiert werden, Beim Abklemmen der Batterie ist stets
zuerst das Massekabel {—) und danach das Anlasserkabel (-}
zu entfernen, da anderenfalls beim Abschrauben des AnlaB-
kabels durch Beriihren von Masseteilen mit dem Schrauben-
schliissel KurzschluB und Funkenstreuung entstehen kénnen,
Danach sind Hydraulikélbehiilter, Elektroschaltkasten und
FuBbleche von den Kotfliigeln zu trennen. Nun kann der Ge-
riitetriiger mit einem Kran oder einer Winde unter dem Ge-
triebegehiiuse aufgebockt werden, und die Hinterrider kinnen
abmontiert werden.

Die Kotfliigel werden vom Formblech und das Formblech wird
von der Zugschiene getrennt.

Endvorgelege vom Achstrichter losschrauben und um ein
Gewindeloch (um 45° nach oben) drehen, so dafi das Endvor-
gelege jetzt etwa die gleiche Schriiglage noch oben hat, die
es vorher nach unten hatte. Endvorgelege wieder fest an-
schrauben. Ebenso ist der Kotfliigel gegeniiber dem Formblech
{Seitenstrebe) um einen Lochabstand zu versetzen, so daB er
wieder in Normalstellung kommt. Danach ist der Kotfliigel
wieder an das Formblech (Seitenstrebe) und das Formblech
an die Zugschiene anzuschrauben,

Beim Versetzen der Kotfliigel ist darauf zu achten, dal3 die
Lichtleitungskabel nicht beschiidigt oder abgerissen werden.

Um eine Versteifung der Kotfliigel zu erreichen, werden
hinten zwischen Kotfliigel und Holm zur Zugschiene Knoten-

bleche und vorn vom Kotfligel zum FuBblech Flacheisen
angeschraubt (im Zubehér enthalten),

Nach der Verstellung der Bodenfreiheit an der Hinterachse
sind Hydraulikélbehilter, Batterickasten, Kraftstoffbehilter,
Werkzeugkasten, Elektroschaltkasten und Ulbadluftfilter wie-
der zu monticren. Kraftstoff- und Ulleitungen sowie Kabel-
anschliisse anbringen. Beim Befestigen der Batterieklemmen
ist darauf zu achten, daB zuerst das Anlasserkabel (1) und
danach das Massekabel (—) angeschraubt wird.

Verstellung der Vorderachse

Um die Bodenfreiheit unter der Vorderachse der Stellung
der Hinterachse anzugleichen, miissen an beiden Seiten des
Geriitetriigers nach dem Anheben mit Wagenheber, Kran oder
Winde die beiden Befestigungsschrauben zwischen Achsschen-
kelblatt und Achsfaust entfernt werden.

Die Schraube in der Mitte des Achsschenkelblattes wird gelost

und das Blatt um 180° gedreht, so daB dann der Achszapfen

hiiher liegt als die Vorderachse, Die beiden Befestigungs-

schrauben werden an der gleichen Stelle wieder eingesetzt.

Eanadl befindet sich der Lingstriger wieder in waagerechter
age.

Verstellung der Spurweite

Die Spurweite kann chne groBen Aufwand von 1250 mm auf
1375 mm, 1500 und 1670 mm verstellt werden, so dall der
RS 09 den Reihenabstinden der verschiedensten Kulturarten
angepallt werden kann. Mit der genormten Spurweite von
1250 mm werden die PReihenabstinde von 625, 313 und
208 mm abgedeckt. Mit diesen Reihenabstinden werden in
der DDR Kartoffeln und Gemiise (625 mm) und Raps (313 mm)
angebaut. Bei 1250 mm Spurweite sind z. B. die Drill- und
Hackschare symmetrisch angebracht, und die Spurreiier sind
gleichlang. Sind die Anbaugerite unsymmetrisch angeordnet,
sind auch die Reihenweiten 417 und 250 mm méglich. Es
wiirden sich also bei 417 mm drei Reihen zwischen den Spu-
ren, zwei Reihen auf der cinen und eine PReihe auf der
anderen Seite, befinden.

Die nichtgenormte Spurweite von 1375 mm erhilt man durch
Umstecken des Vorder- und Hinterrades der gleichen Seite,
Von dieser Spurweite wird aber in der Landwirtschaft wenig
Gebrauch gemacht.

Mit der ebenfalls genormten Spur von 1500 mm sind die
Reihenweiten von 500 und 250 mm befahrbar. Mit diesen
Reihenweiten werden Gemiise und Sonderkulturen (250 mm)
und Riiben (500 und 417 mm) angebaut. Die Spurweite von
1670 mm dient zur Bearbeitung von vier Reihen Riibenkul-
turen, wobei die Arbeitsgerite symmetrisch angeordnet sind.

Spurweitenverstellung der Vorderachse

Die Spurweite wird durch Verschieben der Achsfiuste, die
durch Spannschrauben in der rohrartigen Teleskopachse ge-
halten werden, verstellt. Nach dem Aufbocken der Vorder-
achsen sind die Spannschrauben zu lésen, die Arretierungs-
holzen zu entfernen und die Achsfiuste durch Herauszichen
bzw. Einschieben auf die betreffende Spur -einzustellen.
Gleichzeitig sind die Spurstangen nach dem Entfernen der
dazugehirigen Spannschrauben zu verstellen. Ist die Spur-
weite eingestellt, werden die Arretierungsbolzen wieder ein-
gesetzt und die Spannschrauben angezogen.

Spurweitenverstellung der Hinterachse

Die Spurverstellung der Hinterachse ist in den gleichen
Bereichen (1250, 1375, 1500 und 1670 mm) wie an der Vor-
derachse miglich. Die verschiedenen Spurweiten werden durch



