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Kurbelgehiiuseentliiftung

Die Entliiftung des Kurbelgehiiuses crfolgt iiber ¢in Rohr des
Uleinfiillstutzens,

Vollastanschlag

Die Nennleistung des Motors ist durch ecinen Vollastanschlag
(8), der den Regelstangenweg begrenzt, blockiert, d. h. es kann
keine Uberlastung des Motors eintreten. Wird der Motor iiber
die Leistungsgrenze hinaus beansprucht, so verringert sich die
Motordrehzahl. Fiir den Start muBl jedoch die Blodckierung
der Regelstange durch Driicken des Stiftes (Vollastanschlag)
(8) aufgehoben werden, damit die Einspritzpumpe (9) mehr
Kraftstoff fiir den Startvorgang férdert.

Gebliise

Zur Kiihlung wird cin Axialliifter verwendet, der auf einem
Lagerbock befestigt ist. Der Antrich erfolgt iiber Keilriemen-
scheiben mit zwei Keilriemen. Die Keilriemen werden durch
eine federnde Spannrolle gespannt,

Olkiihlung

Ein Teil der in den Verbrennungsraum gedriickten Luft wird
durch einen Luftkanal senkrecht nach unten geleitet und iiber-
streicht die mit Kiihlrippen verschene Ulwanne (15). Die Ul-
wanne enthilt im Inneren cinen spiralférmigen Kanal, der
cinen Zwangsumlauf des Ules bewirkt und damit die Ulkiih-
lung intensiviert.

Lichtmaschine

Die Lichtmaschine (16, wird vom Kihlerliifter iiber cine direkte
Kupplung angetrichen. Die Verbindung besteht aus  zwel
Kupplungsstiicken mit Kunststoffeinlage und einer Zwischen-
welle (3) aus Rohr.

Betriebsstoffe
Kraftstoff

i den Betrieb der Motoren cignen sich alle im Dieselbetrieh
allgemein verwendeten Kraftstoffe, deren (Qualitit dem Stan-
dard TGL 9438 entspricht,

Der Keaftstoff muf frei von Verunreinigungen sein, da sonst
die Funktion der Einspritzgeriite nicht garantiert ist und eine
Zerstirung der Einsprilzgeriite eintreten kann.,

Schmierstoff

Das Schmieril wird bei lultgekihlten Dieselmotoren mit hoher
Drchzabl besonders beanspracht, so daf Fiie diese Motoren nur
D=0 cinzusetzen ist, Es diirfen nur Schimieridle mit Marken-
bhezcichnung verwendet werden,

Ui die tiefen Kaltstarttemperaturen zu ereeichen, ist die Vis-
kositit des Sehmieriles von ausschlaggebender Bedeutung.
Folgende Schiiersle und Viskosititsklassen sind zu verwen-
ten:

1 1 Klassi-
e )”uu;.r.r- Schmierilsorte fikation
tempreraluren nach SAE
unter 0 °C ML 30 (3.6- - -4,4 °E bei 50 °C) SAE10W

ither 0% ML A4S (5.3 -7°E  bei b0 °C) SAL 20

ither 0 70 )
w, Tropentemp, MLT0 (8 --- 10°E  bei 50 °C) SALE 40

Technische Daten

Die Bezeichnung 4 KVD 8 SVL bedeutet:

4 = A-Lylinder

Ix = Kurzhub

V = Viertakt

1) = Diesel

o= KO Hul bew. 8 em

S = stehend

Vo= V-Form

I, = Lufligekithh
Pheclizahl 4000 min—!
Iherleistung T nach TGL 8346 10 Y
iherlasthar schwerer “l'll'ii'IJj 2415
Divuerledstung 1T nach TG L 8346 .
nichit iiberlustbar (leichter Betrieb) 26 Ps

GriBtes Drehmoment bei 2300 min—! 6,4 kpm
Spez. Kraltstolfverbrauch bei Vollast 220 g/PSh

Schmierdlverbrauch 75 g/h
Zylinderbohrung 80 mm
Kolbenhub 80 mm
Hubraum 1,61

Mittl. Kolbendruck bei Dauerleistung 1T 4,9 kp/em?
Mittl. Kolbengeschwindigkeit 8m/fs
Verdichtungsverhiilinis 1:20
Leerlaufdrehzahl ca. 600 min—!
Masse des Motors 170 kg
Ulfiillmenge 5,61
Raumbedarf 0,48 m?
Kistenmale 0,752(0,75><0,85 m

Wichtigste EinstellmaBie und Einbauspiele

Uldruck 3---3,5kp/em?
Uldruck im Leerlauf 1,0 kp/em?
Steuerzeiten Es20° KW v. OT

Es 50° KW n. UT

Ao 50° KW v, UT

As 20° KW n, OT
Yentilspiel 0,15 mm (kalt)
Spaltmal} 0,8+ +:0,9 mm
120+ -+ 130 kp/em?
30° KW v. OT

Diisenéfmungsdruck
Férderbeginn

Fordermenge der Kraltstoff-
Einspritzpumpe fiir Vollast
EinbaumaBe der Einspritzpumpe

ca. 20 mm?/Hub
82,8 + 0,2 mm

Regelstangenlinge 110,5 mm
Férdermenge des Kiihllufigeblises 1900 m3/h
Ubersetzung des Gebliseantriebes 1424
Geblisedrehzahl 6300 min—1
Firdermenge der Ulpumpe 15 1/min

Drehzahl der Ulpumpe 2060 min—1
Kolbeneinbauspiel

Axialspiel der Kolbenringe 0,10 mm

1. Ring 012 «--0,14 mm
2. Ring 0,08 ---0,10 mm
3. Ring 004 0,06 mm
4. Ring 0,02 +--0,04 mm
Stofispiel der Kolbenringe 03 0,45 mm
Hauptlagerspiel 0,075+ - (,114 1mm
Mittellagerspiel 0,095« (0,134 nun
Pleucllagerspiel, radial 0,06 ---0,098 min
Pleuellagerspiel, axial 0.5 mm

Axialspiel der Kurbelwelle 0.15 --+0,25 mm
Lagerspiel im Pleuelauge 0,02 +--0,039 mm
Spiel zw. Ventilschalt u. Fiithrung 0,063+ - -0,083 mm
Kipphebellagerspiel 0,032+ -0,086 mm
Spiel der VentilstéBellagerung 0,02 ---0,074 mm
Anzugsdrehmomente

(Vor dem Anzichen der Schrauben Gewinde élen, Drehmoment-
sehlitssel verwenden)

Zylinderkopfschrauben 3,5 kpm
Pleuelschrauben 3 kpm
Befestigungsmutter der Kipphebelachse 7 kpm
Befestigungsschreaube fiir Nockenwellenzahnrad 7 kpm
Wirbelkammeroberteil 2 kpm
Diisenhalter 7 kpm
Diisenhalter Uberwurlinutter 7 kpm
Befestigungsschraube fiir Schwungseheibe 6 kpm
Deckelsehirauben des Mittellagers 6 kpm
Belestigungsschraube des Mittellugers 6 kpm
Befestigungsschiraube der Gegengewichte G- +-6,0 kpm
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Die wesentlichen Bauteile des Motors
Kurbelgehiiuse

Das Kurbelgehiiuse ist aus LeichtmetallguB in Tunnelbauart
ausgefithrt. Neben der Auflage fiir Zylinder 3 in Richtung
Schwungradseite befindet sich ein Kanal, durch den ein Teil
der Kiihlluft abgezweigt wird. Diese Luft wird iiber die
#iuleren Rippen der Ulwanne (15) geleitet, um das Schmieril
zu kiihlen.

Zylinderkopf

Der Zylinderkopf ist ein verripptes GuBteil aus warmfester Alu-
Legierung und enthélt eine eingesctzte Wirbelkammer (22),
cin kleines AuslaBventil (23}, ein griolieres EinlaBventil sowie
Aus- und EinlaBkaniile. Ein besonderes Kipphebelgehiiuse,
das auf dem Zylinderkopl aufliegt, enthilt die IKipphebel (18)
und deren Lagerung. Die Abdichtung zwischen Zylinderkopf
und Zylinder erfolgt ohne besondere Dichtung.

Der Ausgleich des Spaltmafics wird durch Beilagen zwischen
Zylinder und Kurbelgcehiiuse erreicht. Die Wirbelkammer (22)
besteht aus Ober- und Unterteil. Das Oberteil nimmt den
Kleindiisenhalter (19) und die Gliithkerze (21) auf. Zwischen
Ober- und Unterteil liegt eine Kupferdichtung.

Kurbelwelle

Die zweihiibige Kurbelwelle (27) besteht aus Vergiilungsstahl.
Die Lager sind induktiv gehiirtet. Auf jedem Hubzapfen laufen
zwei Pleuelstangen. Die zum Masseausgleich erforderlichen
Gegengewichte sind jeweils auf den iiulleren Wangen der
Kurbelwelle mit Dehnungsschrauben befestigt.

Pleuelstange

Die Pleuclstange (25) besteht aus Vergiitungsstahl und ist im
(iesenk geschmiedet. Der Schalt hat I-Querschnitt. Das grole
Pleuclauge ist schriiggeteilt (40°). Die Teilllichen sind mit einer
Verzahnung verschen. Die Pleuclschrauben sind Dehnungs-
schrauben und bendligen keine Sicherung; sie erfordern aber
das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment,

Lager

Die duBeren Kurbelwellenlager sind ungeteilte Bundbuchsen
aus Stahl mit Bleibronze. Das steuerseitige Lager ist in das
Kurbelgehiiuse, und das schwungradseitige Lager ist in einen
besonderen Lagerflansch eingedriickt.

Das Mittellager (28) beim Motor 4 KVD 8 SVL ist ein geteiltes
Bleibronzelager, das von cinem geteilten Mittellagerkorper aus
Aluminium gehalten wird. Die geteilten Pleuellager bestehen
aus diinnwandigen Stahlstiitzschalen mit Bleibronze-Lauf-
schicht. Die Pleuelbuchse besteht aus Bleibronze, und die
Kipphebellager hestehen aus Rotgul.

Kolben

Der Kolben (26) besteht aus einer Speziallegierung und hat
zwei Verdichtungsringe, von denen der oberste verchromt ist,
cinen Nasenring und zwei Ulschlitzringe. Der Kolbenbolzen
ist durch Sicherungsringe gesichert.

Nockenwelle

Die aus Vergiitungsstuhl geschiiedete Nodkenwelle (10) ist
indukliv gehiirtet. Sie liuft in Wiilzlagern und betiitigt iiber
Staliel, StéBelstangen (6) und Kipphebel (18) die Ventile so-
wie die RollenstsBel der Einspritzpumpe.

Steuerung

Der Antrieb der Nockenwelle erfolgt iiber ein Zahnrad auf der
Kurbelwelle, das mit einem Zwischenrad in Eingriff steht, das
wiederum das Nockenwellenrad antreibt (13).

Regler

Der Drehzahlverstellregler (11) ist auf der Nockenwelle an-
geordnet und arbeitet nach dem Prinzip eines Flichkraft-
reglers. Die Reglergabel ist iiber eine Schiene mit den Regel-
stangen der Einspritzpumpen verbunden,

Schmierung

Eine Zahnradélpumpe wird vom Kurbelwellenrad angetrieben,
Das Schmieril wird iiber ein Sieb aus der Ulwanne (15) an-
gesaugt und iiber ein Spaltfilter und ein Druckregelventil zu
den Hauptlagern geleitet. Etwa 10 bis 15% des gefirderten
Schmierdles werden abgezweigt und iber ein Reduzierventil
zu cinem Nebenstromfeinfilter (4) gedriickt. Yom steuersei-
tigen Hauptlager geht cin Teil des Schmierdles zur Schmierung
der Kipphebel (18) ab.

Um die Olmenge fir die Kipphebelschmierung zu dosieren,
wird der Drudk durch ein Abzweigventil erheblich gesenkt.
Dieses Ventil ist fest im Kurbelgehiuse cingebaut und Lilit
die iiberschiissige Ulenge ins Kurbelgehiiuse zuriicklaufen.
Von den Kipphebellagern im Zylinderkopf liuft das Ul vom
Kipphebelgehiuse iiber eine Riicklaufleitung in die Ulwanne
zuriick. Durch Bohrungen in den Kipphebeln werden Kugel-
képfe und -pfannen mit Schmiersl versorgt.

Das hinter dem Druckregelventil abgesteuerte iiberschiissige
U1 wird iiber eine Rohrleitung in den Ulsumpf geleitet.

Jedes Hauptlager hat eine eigene Schmierdlzulithrungsleitung.
Die Pleuellager werden durch Bohrungen in der Kurbelwelle
von den Hauptlagern aus mit U] versorgt.

Kraftstoffanlage

Aus dem Krafistoffbehilter wird der Kraftstoff durch die Kraft-
stofférderpumpe zum Filter gepumpt. Am Filteraustritt be-
findet sich das Uberstrémventil, das bei Keilriemenrily die
kurzfristige Abstellung des Motors bewirkt. Hiernach gelangt
der Kralistoff zur Einspritzpumpe fir die Zylinder 2 und 4
und weiter iiber cine Verbindungsleitung zur Einspritzpumpe
[ir die Zylinder 1 und 3. Der Leckkraftstolf der Diisenhalter
von Zyhinder 1 und 2 wird zur erstgenannten Pumpe geleitet,
der von Zylinder 3 und 4 zur zweiten Pumpe.

Von der Einspritzpumpe, schwungradseitig, gelangt nun der
Kraftstoff iiber ein weiteres Uberstrémventil zum Tank. Das
UTherstrimventil dient auch zur Entlifiung der Kraftstoff-
anlage. Aulierdem wird durch diese Anordnung cin dauernder
Durchflufy von Kraftstoff gewiihirleistet, der gleichzeitig die
Einspritzpumpe und die Einspritzdiise kiihlt. )

Einspritzpumpe

Der Motor 4 KVD 8 SVL enthilt zwei Zweizylindereinsteck-
pumpen (9), die direkt von der Nockenwelle aus angetrichen
werden, Die Einspritzpumpen sind so konstruiert, dall fiir den
Start nach Aufhebung des Vollastanschlages (8), wobei etwa
100 % mchr Kraftstoff eingespritzt werden, der Férderbeginn
aul etwa 16° vor den oberen Totpunkt zuriickverlegt wird.

Diisenhalter

Der Kleindiisenhalter (19) mit langer Uberwurfmutter enthiilt
vine Drosselzapfendiise. Die Abdichtung zwischen Diisenhalter
und Wirbelkammer erfolgt durch ecine Stahlscheibe, die zu-
gleich als Wiirmeschutz (20} fiir die Diise wirkt.

Schmierélfilterung

Das Schmierdl wird durch ein Ansaugsich im Kurbelgehiiuse
grob vorgereinigt, Ein Ulspaltfilter liegt im Ilauptstrom. Etwa
10 %9 der Ulumlaufmenge gelangen zu einem Schmierilfeinst-
filter im Nehenstrom. Von dort fliefit das Ul nach der Filterung
wieder ins Kurbelgehiiuse zuriick.



