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Wenn ein Anbaugerit, fiir das eine Zapfwelle benutzt wurde,
wieder abgebaut wird, sind zur Verminderung von Unfillen die
Zapiwellen wieder mit den Schuizkappen zu verschlieBen.
Drehzahl der Zapfwellen

Motorzapfwelle 540 min—! bei 3000 min—! des Motors

Wegzapiwelle bei 3000 min—! des Motors

Gruppe 1 Gruppe IT

1. Gang = 675 min—!
2. Gang = 1000 min—!
3. Gang = 1605 min—!
4. Gang = 2500 min—!

1. Gang = 152 min—!
2. Gang = 226 min—!
3. Gang = 362 min—!
4. Gang = 560 min—!

Hinweise zur Einstellung der Zapfwellenschaltung

Bei den Geritetriigern RS 09 wurden ab Fahrzeugnummer
53522 das Zapfwellengehiiuse und die Zapfwellenschaltung so
veriindert, daB ein vereinfachter Aufbau und eine wesentliche
\'efr}ﬁcsscnmg der Schaltbetitigung erreicht wurden (siche Lehr-
tafel).

Da bei verschiedenen Schaltstellungen die Schaltrider nur zu
einem Teil miteinander im Eingriff stehen, ist nach Tnstand-
setzung am Zapfwellengetriche der Schaltweg genau einzu-

stellen. Anderenfalls kann sich die Breite des Zahneingriffes
verringern, was einen vorzeitigen VerschleiB der Schaltrider
zur Folge hat. Bei groBeren Einstellfehlern gelangen drei
Zahnriider zugleich miteinander in Eingriff, das kann beim
Ingangsetzen des Geriitetrigers einen Totalschaden des Zapf-
wellengetriebes verursachen.

Aus diesen Griinden ist bei Instandsetzungen am Zapfwellen-
getriebe des RS 09 unbedingt die Einstellvorschrift fiir Zapf-
wellenschaltung entsprechend der Kundendienstmitteilung G 4
des VEB Traktorenwerk Schénebeck vom 10.11 1961 zu be-
achten.

Zur funktionsmiBigen Verbesserung der Zapfwellenschaltung
wurden ab 1965 die Schaltrider mit einer Kugelarretierung
auf den Zapfwellen ausgeriistet. Damit wird der Schaltweg
einwandfrei fixiert und ein ungewolltes Verschiebhen der Schalt-
rider verhindert (siehe Kundendienstmitteilung Nr. G 11/K 8
des VEB Traktorenwerk Schénebeck vom 11, 7, 1964).

Fiir den Ersatzteilbedarf werden nur noch Schaltrider und
ZLapfwellen der neuen Ausfiithrung geliefert, da die Kugelarre-
tierung der Schaltrider beim Geriitetriiger RS 09 bis Fahrzeug-
nummer 53522 nachtriiglich eingebaut werden kann.

Literatur:

Bedienungsanleitungen zum RS 09 und zum RS 09/122
Kleines traktorentechnisches ABC, VEB Deutscher Landwirtschaftsverlag
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Das Zapfwellengetriebe
der Gerdtetréger RS 09, RS 09/122 und RS 09/124

Die Konstrukteure arbeiten stindig an der Weiterentwicklung
von Traktoren, Maschinen und Gerditen. Auf gezogene Ma-
schinen und Geréte folgten die durch die Zapfwelle angetrie-
benen. Der wesentliche Vorteil der Zapfwelle ist der, daB sie
einen grefen Teil des Motordrehmomentes des Traktors ohne
nennenswerte Verluste auf angehiingte oder angebaute Ma-
schinen oder Geriite iibertragen kann, wihrend bei gezogenen
Maschinen und Geriiten allein durch den Radschlupf ein we-
sentlich geringerer Nutzeffekt erzielt wird.

Die Zapfwellen treten gewohnlich als Wellenstumpf an der
Hinterseite des Getriebegehiuses — am Geratetriger RS 09
auch an der Vorderseite — heraus. Die Normung der Zapi-
wellenstummel (Keilprofil 35 mm (7, 6 Nuten) gestattet es,
cine rasche, sichere und einfache Kraftverbindung zwischen
Traktor und den verschiedensten Maschinen und Geriiten her-
zustellen.

Fiir die unterschiedlichen Benutzungszwedie des Antriebs
durch die Zapfwelle sind drei Betriebsarten entwickelt worden:

Der Antrieb der Motorzapfwelle wird vor dem Getriebe ab-
gezweigt und kann unabhiingig von der Fahrkupplung — in
modernen Traktoren meist mit Hilfe der Zweifach- oder Dop-
pelkupplung (beim RS 09 Lamellenkupplung) — ein- und aus-
geschaltet werden. Ihre Drehzahl betrigt 540 min—! bei der
Nenndrehzahl des Motors.

Die Drehzahl der Getriebezapfwelle ist ebenfalls nur von der
Motordrehzahl abhiingig, aber thr Antrieb wird erst hinter
der Fahrkupplung von der Kupplungswelle abgezweigt, so daf§
sie stehen bleibt, sobald die Fahrkupplung ausgeriickt wird.

Die Wegzapfwelle éindert ihre Drehzahl mit dem jeweils ein-
gelegten Getriebegang. Sie hat ein festes Ubersetzungsverhiilt-
nis zu den Traktorentriebridern, so dafl die Anzahl ihrer Um-
drehungen je Wegstreckeneinheit (Wegdrehzahl *)) immer
gleich bleibt (z. B. im RS 09 bei 3,3km/h 540 min—!). Die
Wegzapfwelle kommt beim Auskuppeln zum Stillstand, weil
ihr Antricb erst hinter dem Wechselgetriebe abgezweigt wird.

Die Zapfwellen der Geritetriger RS 09, RS 09/122 und
RS 09/124

Die Geriitetriiger besitzen zwei der beschriebenen Antriebs-
arten, die Motorzapfwelle und die Wegzapfwelle.

Das Zapfwellengetriebe ist in einem deckelartigen Gehiduse
gelagert, das an das unten offene Getriebegehiiuse angeflanscht
1st.

Um Schiiden am Wechsel- und besonders im Zapiwellengetriebe
zu vermeiden, diirfen die Zapfwellen beim RS 09 und RS 09/
122 nur mit einem Drehmoment bis zu 20 kpm belastet werden.
Beim Geriitetriiger RS 09/124 betriigt das hachst zulissige
Drehmoment 30 kpm. Aus diesem Grunde diirfen nur solche
zapfwellengetriebenen Anbaugerite verwendet werden, fiir die
vom Hersteller garantiert wird, daB sie beim Auftreten von
Hemmungen — sei es durch Verstopfungen o. d. — kein hiheres
Drehmoment als 20 kpm aufnehmen.

Wenn das Anbaugeriit zu diesem Zweck mit einer Rutsch-
kupplung versehen ist und diese durchrutschen sollte, darf sie
auf keinen Fall verstellt werden.

Die Zapfwellen kinnen zur Abstimmung auf die Arbeitsbedin-
gungen des jeweils verwendeten Anbaugerites entweder als
Motor- oder als Wegzapfwelle betrichen werden. Die Zapf-

*) Die Wegdrehzahl der Zapfwelle ist die Anzahl der Zapfwellenum-
drehungen je m ohne Schlupf zuriickgelegten Weges des Traktors (n/m).

wellenschaltung ist in den Bedienungsanleitungen der Anbau-
maschinen und -geriite zu den Geriitetriigern oder in der Be-
dienungsanleitung der Geritetriger beschrieben.

Motorzapfwelle

Die Zapfwellen werden folgendermalen auf Motorzapfwelle
geschaltet:

Lamellenkupplung mit Hebel fiir Zapfwellenkupplung
ausriicken

Je nach Bedarf Schalthebel fiir Motor- und Wegzapfwelle
auf eine der Schaltstellungen 1 bis 3 (siehe Schaltschema
auf der Lehrtafel) schalten

Lamellenkupplung wieder einriicken.

Die Zapfwelle ist dann unabhingig von der Fahrkupplung und
vom Wechselgetriebe durch die als Hohlwelle ausgebildete
Fahrkupplungswelle hindurch direkt mit dem Motor verbun-
den. Dadurch steigt und fillt die Drehzahl der Motorzapfwelle
im Verhiltnis zur Motordrehzahl.

Es ist unzulissig, die Motorzapfwelle durch Ausriicken der
Lamellenkupplung lingere Zeit auszuschalten, da das zu er-
hishtem VerschleiB der Lamellen und zur Zerstérung der Kupp-
lung fithren kann.

Wird dieser Hinweis nicht beachtet, besteht auBerdem Unfall-
gefahr, da sich die Zapfwelle schon bei leichter Beriihrung
wieder inbetriebsetzen kann. Die Motorzapfwelle soll deshalb
folgendermaBen ausgeschaltet werden:

Gas wegnehmen und Lamellenkupplung ausriicken

Zapfwellen durch Schalten der Schalthebel auf Stellung 3
stillsetzen

Lamellenkupplung wieder einriicken.

Das Drehmoment der Lamellenkupplung wird vom Werk
héher als das in der Praxis erforderliche Drehmoment von
6 kpm eingestellt, da es wiihrend der Einlaufzeit durch Ein-
arbeiten der einzelnen Lamellen verhilinismiBig schnell ab-
sinkt. Bei der ersten und zweiten technischen Uberpriiffung soll
das Drehmoment iiberpriift und nitigenfalls auf 6 kpm korri-
giert werden. Sollte die Lamellenkupplung in der weiteren
Betriebszeit dennoch rutschen, dann kann sie in betriebs-
warmem Zustand an dem dafiir vorgesehenen Gewindestell-
ring an der Lamellenkupplung nachgestellt werden.

Wegzapfwelle
Die Wegzapfwelle wird folgendermaBen in Betrieb genommen:

Gas wegnehmen und Kupplungspedal fiir Fahrkupplung
niedertreten

Je nach Bedarf beide Schalthebel auf eine der Stellungen
3 bis 7 (siche Lehrtafel) schalten
Kupplungspedal loslassen und Gas geben

In diesem Fall werden die Zapfwellen vom Motor iiber das
Wechselgetriebe angetrieben. Die Drehzahlen der Zapiwelle
hingen von den Ubersetzungen der einzelnen Giinge des
Wechselgetriebes und damit von der Fahrgeschwindigkeit ab.
Die Wegzapfwelle wird folgendermaBen ausgeschaltet:

Gas wegnehmen und Kupplungspedal niedertreten

Zapfwellen durch Schalten der beiden Hebel auf Stellung
8 stillsetzen

Kupplungspedal loslassen.



