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1.2.3. Kolben

Der Kolben (12) besteht aus einer Leichtmetallegierung und hat
im Kolbenboden einen kugelférmigen Brennraum. Er ist mit
zwei Verdichtungsringen (der dem Kolbenboden am niichsten
liegende ist ein verchromter Rechteckring, der andere ein Mi-
nutenring bzw. cin innen angefaster Rechteckring) und einem
Olabstreifring bestiickt.

1.2.4, Kolbenholzen

Der Kolbenbolzen (16) ist schwimmend gelagert und gegen
axiales Wandern in der Kolbenbolzenlagerung durch zwei Si-
cherungsringe gesichert.

1.3. Zylinderkopf

Der Zylinderkopf (20) bestcht aus Graugull und ist so gestal-
tet, dafl er thermisch gleichméBig belastet wird. Besonders ther-
misch gefihrdete Stellen, wic die Stegpartie zwischen den Ein-
und AuslaBventilen (19), die Zone um Diise und Diisenhal-
ter (21) sowie der AuslaBkanal, werden besonders intensiv
gekiihlt.

Die im Zylinderkopf (20) befindlichen Ein- und AuslaBven-
tile (19) sind an den Schaftenden gehirtet. Die Ventilschiifte
sind verchromt.

Im Zylinderkopf (20) sind weiterhin die Diisen mit den Diisen-
haltern (21}, die tiber Druckilansche in dem Zylinderkopf (20)
Lefestigt und durch Palistifte zentriert sind, angeordnet. Der
Zylinderkopf wird nach oben zur Zylinderkopfhaube durch
die Dichtung FE 404-09-010-24 abgedichtet.

L.4. Motorsteuernng

Die iiber die Steuerviider (3) von der Kurbelwelle (11} an-
getrichene Nockenwelle (4) belitigt entsprechend den Steuer-
zeiten die hingenden Ventile (19) iiber StéBel, Stifielstan-
zen (3) und Kipphebel (1),

1.5. Gemischbildungs- und Einspritzverfahren

Die Gemischbildung geschieht folgendermaBien: Durch die be-
sondere Formgebung des EinlaBkanals (Drallkanal) wird heim
Ansaughub im Zylinder eine kreisende Luftstrémung erzeugt.
Beim Aufspritzen des Kraftstoffes auf die Wand des Kugel-
bremnraums entsteht ein ditnner Kraftsioffilim, der eine giin-
stige Verdampfung gewiihrleistet. Der im Brennraum krei-
sende Glutwirbel triigt den Kralistoff schichtweise dampfférmig
von der Wand ab. Dadurch wird eine vollstindige Verhren-
nung ermiglicht.

1.6. Einspritzanlage und Kraftstofverlauf

Der Dieselkraftstolf wird von ciner an der Einspritzpumpe
angellanschten und von ihir angetriebenen Forderpumpe aus
dem Tank zum Kraftstoffilter (Grob- und Feinfilterkombina-
tion) geférdert. Vom Kraltstoffilter gelangt der Kraftstoff zur
Einspritzpumpe nnd von hier diber die Druckleitungen, diber
den Diisenhalter 121) und die Einspritzdiise in den Verbren-
nungsraum, Die Einspritzpumpe ist mit einem automatischen
Spritzversteller, der nach dem Prinzip der Fliehkraftregelung
arbeilet, gekoppelt.

1.7. Motorschmierung

Die Motorschmicrung arbeitet als Druckumlaufschimierung, Die
im steuerseitigen Hauptlager der Kurbelwelle angeordnete
Ulpumpe 61 saugt iiber das Saugsieb (8) das Ul aus der O1-
wanne (9) an,

Von der Ulpumpe (61 wind es iber das Umgehungsventil (Ven-
tloffnungsdrock 2,2 4 0.7 kp/em? bei kaltem Maotor in das
Sichscheibenfilter  gedriiekt. Bei warmem Motor wird  das
Schmieril iiber den Uwasserwiiemetauscher (7) geleitet. Vom
Sicbscheibenfilter (im Hauptstrom)  verliinft der Schmieril-
kreislaul  weiter diber  Kurbelwellenlager, Pleuellager und
Kiihlung des Kolbens (121, iiher Schimierung der Steuerriider
5 und der Nockenwellenlager durch die Bohrung im Kurbel-
gehimse (13) und eine Druckleitung zur Kipphebelwelle, Yon
hier Linft das Schmierdl zuriidk in die Olwanne (9), Im Ne-
benstrom befindet sich ein Rotationslilter, das die Feinfilte-
rimg des Oles vornimmt, Schmutzhestandteile, die griafier als
| sm sind, werden nusgeschieden,

Durch das Rotationsfilter wird cine Menge von 3---4 1'min
feinstgefiltert. Die Schmutzbestandteile, die griller als 63 1
sindd, werden bereits durch das Siebscheibenfilter ausgeschie-
den.

1.8, Kiihlsystem

Die Kiithlung des Motors st so ausgefiihet, dall bei hoher Mo-
torleistung, bei holien AuBentemperaturen und hei geringer
Geschwindigkeit keine Uberhitzung des Motors eintreten kann,

Eine Unterkiihlung des Motors wird durch eine temperatur-
abhiingige Mengenregelung im Kiihlmittelkreislauf durch
Thermostat und eine ebenfalls temperaturabhiingige Regelung
der Fordermenge des Liifters durch automatisches Zu- oder
Abschalten desselben iiber einen Temperaturwiichter verhin-
dert. Ein weiterer Vorteil der Liifterschaltautomatik ist die
Einsparung von Kraftstoff von etwa 3 g/PSh bei Teillast ge-
geniiber dem Motor ohne Liifterschaltautomatik.

1.9. Kolbenverdichter

Der Kolbenverdichter dient zur Erzeugung von Druckkraft fiir
die Anhiingerbremsanlage und zur pneumatischen Unterstiit-
zung der Fahrkupplung. Er ist an der Ansaugseite des Motors
angeordnet. Der Kolbenverdichter saugt bereits gefilterte Luft
aus dem Ansaugrohr des Motors an. Dadurch wird dessen Ver-
schleiB herabgesetzt.

1.10. Ansauganlage

Das Luftfilter ist ein Ulbadluftfilter mit vorgeschaltetem Zy-
klon. Es ist ein Teil eines Standardentwurfs iiber cine Luftfil-
terbaureihe,

Der Wirkungsgrad des Zyklons liegt bei 835 %o, der des Olbad-
filters im Mittel bei 99 %o, Er gewiilirleistet in erster Linie hohe
Standzeiten des Motors.

1.11. Kaltstartanlage

Das Kaltstartgeriit arbeitet nach dem Prinzip der Dieselver-
dampfung und -verbrennung und bewirkt eine Evwiirmung der
Ansaugluft. Das Geriit besteht aus dem Startelement und dem
Magnetventil. Startelement, Magnetventil und Glithiiberwacher
sind clektrisch in Reihe geschaltet. Durch cine am Kraftstoff-
filter angeschlossene Rohrleitung erhiilt das Magnetventil den
notwendigen Kraftstolf. Uber die Leckleitung und Riicklauflei-
tung wird der iiberschiissige Kraftstoff in den Kraftstoffbcehiil-
ter zuriickgeleitet.

Beim Startvorgang olfnet sich die Ventilnadel im Magnetventil,
und der Kraftstoff, der iiber die Heizwendel des Startelemen-
tes flieft, verdampft. Beim Start des Motors iiber den Anlas-
ser vermischt sich danach die einstrémende Luft mit dem Kraft-
stoffdampf im Startelement und wird an den vorderen Win-
dungen der Heizwendel entziindet, und durch die Flamme
wird die vorbeistrémende Ansaugluft vorgewéirmt.

Das Kaltstartgerit erméglicht cinen sicheren Start bei Tem-
peraturen bis minus 15 °C. Bei Temperaturen iiber 0°C sollte
das Geriit nicht benutzt werden.

2. Wartung und Pflege

2.1, Betrichsstoffe

2.1.1. Krafistoft
Als Irafistoff wird der Dieselkeaftstoff DK, TGL 4938, ver-

wendet,

Dichte 0,81 bis 0,89 g/ml

Siedeverlauf his 360 °C mindestens 90 Vol.-%/g

Siedeende nicht iiber 385 °C

Flammpunkt itber 55 °C

Verkokungsneigung hichstens 0,05 %

Schwefel hiichstens 0,5 %o

Neutralisationszahl hichstens 0.5 mg KOH/g

Oxvdasche hichstens 0,01 /s his 0,02 %/
(Additiv)

Beginn der Paraffin-
ausscheidung im Winter
Stockpunkt im Winter hischstens minus 15 °C
Viskositiit bei 20 °C 2.8 bis 9.7 ST
Ziindwilligkeit (Cetanzahl) mindestens 45

2.1.2. Schmierile

Fiir den Motor des ZT 300 sind nur legierte Ule zu verwenden.

hichstens minus 10 °C

il Aullen- Marke Viscositiit SAE-
temperalur bei 50 °C Qualitit

Sommer
~+33% bis 0 °C MLGOC 65 bis 75 ¢5T SAE 20
aushilfsweise ML 70 oder
MLI0OB 65 bis 72 ¢ST
I bergang
-20° his —5 °C ML 45 oder
ML45B 40 bis 50 5T SAE 20/20 W

Winter

“10° bis — 15 °C

und darunter ML 30 C 25 bis 35¢ST SAE 10W
aushilfsweise ML 30 23 bis 35 ¢ST

Fortsetzung in Heft 3/69)
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Der Motor des Traktors ZT 300

Der Motor des Traktors ZT 300 vom VEB IFA Motorenwerk
Nordhausen hat die Typenbezeichnung 4 VD 14,5/12-1 SRW.
Dabei bedeuten

Vierzylinder

Viertaktverfahren

Dieselmotor
4] 14,5 em Hub

12 cm Bohrung

modernisierter Motor

stehend angeordnete Zylinder

in Reihe angeordnete Zylinder

wassergekiihlt
Der Motor arbeitet nach dem Meurer-Verbrennungsverfahren.,
Technische Daten:

Arbeitsweise und
Verbrennungsverfahren

[Py

- E Rt = R

Viertakt-Diesel mit Mitten-
kugelbrennraum im Kolben
(M-Verfahren)
Kiihlungsart Wasserumlauf durch Kreisel-
pumpe (Fiillmenge etwa 241}
durch Dehnstoffregler, Offnung
bei 79 -+ 4 °C, voll gesffnet hei
94 °C
Liifter automatisch abschaltbarer Lif-

ter durch elektromagnetische

Kupplung und Temperatur-

wiichter

Schaltpunkte;

3 1°C
ein 92 i 1,5°C
) +1°C

aus 87 35°C
Gesamthubraum 6,56 dm 3
Verdichtungsverhiltnis 18 :1
Dauerleistung II, nach
TGL 8346 bei einer Drehzahl
von 1850 min~!
maximales Drehmoment bei

Temperaturregelung

90 PS (66,1 kW)

Drehzahl 1350 min~! 40 kpm

maximaler effektiver

Mitteldruck 7.68 kp/em?

mittlere Kolbengeschwin-

digkeit 3,95 m/s

Spezifischer Kraftstoffver-

brauch bei Nennleistung 175 g/PSh

minimaler Kraftstoffverbrauch 160 g/PSh

spezifischer Ulverbrauch 100 g/h

Ventilspiel :

EinlaBventil 0,2 mm bei kaltem Motor

Auslafiventil 0,3 mm bei kaltem Motor

Steuerzeiten :

Einlall 6ffnet v oo T

EinlaB schlieBt 38°n.u. T.

AuslaB offnet 44° v ou. T,

Auslall schliefit n. o0 T.

Einspritzanlage:

Einspritzpumpe mit Regler,

vaollst. DEP 4B —5239 — |

Regler 464-22

Kraftstofférderpumpe BRYV TGL 12 381

Diisenhalter SN 4563

Diise lange Einlochdiise SE 170-66-1
TGL 12 384

Ziindfolge l -3 —4-12

Diisenabspritzdruck 175 4 10 kp/em?

Firderbeginn 26 —2° v, o, T. (statisch)

Krafistolfilter Kraftstoffstufenfilter SK 166 (1)

Motormasse, trocken,

mit Schwungrad 610 kg

Schmierung Druckumlaufschmierung durch
Zahnradpumpe und Ul-Wasser-
Wiirmetauscher

Schmierélfilterung Siebscheibenfilter im Haupt-
strom
Rotationsfilter im Nebenstrom

Schmierélmenge etwa 151

Luftfilterung Ulbadluftfilter mit Zyklon

Zuliissige Neigung

des Motors im Betrieh:

in Langsrichtung 17°

in Querrichtung 17°

LElektrische Anlage:

Batterien 2 Stiick 12 V, 135 Ah

Lichtmaschine (tleichstromlichtmaschine Typ
8002.11 mit entgegengesetzten
Anschliissen und Schrauben M 8
am Befestigungswinkel,
00W 12V

Anlasser Schubschraubtriebanlasser
Typ 8203.101/3

Reglerschalter A PS, 24V, Typ 8102.22/08

1. Aufbau und Funktion

1.1. Kurbelgehiuse (13) und Zylinderblock (15)

Das Kurbelgehiuse (13) besteht aus 6ldichtem Diinnwandgrau-
gull. Zur Versorgung der Lager mit Ul sind im Kurbelgehiiuse
(13) Schmierélkanile gebohrt.

Kurbelgehiiuse (13) und Zylinderblock (15) sind getrennte
Bauelemente. Zwei Zylinder bilden einen Zylinderblock (15).
In jhm sind die nassen Zylinderlaufbuchsen (18) aus Schleu-
derguB untergebracht. Die Zylinderlaufbuchsen (18) werden
jeweils durch zwei Gummiringe FE 404-07-036-15 gegeniiber
dem Zylinderblock abgedichtet. Die Abdichtung des Zylinder-
blockes (15) wiederum erfolgt

a) zum Zylinderkopf {20) durch die Zylinderkopfdichtung
b} zum Kurbelgeliiuse (13} durch die Zylinderfulldichtung.

Durch die gute Kiihlwasserfithrung in den Zylinderblicken (15)
wird eine gleichmiilige Temperaturverteilung in allen Zylin-
derlaufbuchsen garantiert.

1.2. Kurbeltrieb

Der Kurbeltrieb besteht aus Kurbelwelle (11) und Pleuelstange
mit Kolben, vollstindig {12).

1.2.1. Kurbelwelle

Die geschmiedete Kurbelwelle (L1) ist fiinffach in auswechsel-
baren, einbaufertigen Diinnwandgleitlagern gelagert. Das mitt-
lere Lager ist als PaBBlager ausgebildet und liuft seitlich gegen
ebenfalls einbaufertige und auswechselbare Anlaufscheiben.
An den mittleren und iiuBleren Wangen der Kurbelwelle (11)
befinden sich die Gegengewichte, um die freien Massenkriifte
zu binden. Weiterhin enthilt die Kurbelwelle (11) eine Boh-
rung zur Schmierung der Pleuellager.

Die Pleuelstange (12) ist cbenfalls in einbaufertigen und aus-
wechselbaren Diinnwandgleitlagern gelagert. Der Pleuelful ist
gerade geteilt, die Trenniliiche 1st verzahnt. Das Pleuellager ist
mit dem Pleuelauge durch ein Ulrohr (14) verbunden. Dieses
Ulrohr (14) versorgt das Kolbenbolzenlager mit dem erforder-
lichen Schmieri]l und leitet iiber eine Spritzdiise (17) das U] zur
Kiihlung an die innere Ringpartie des Kolbens (12).



