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1s Allgemeine Destimmingen

Der Mobilkran ~tmgger T 1747) 1st sin melbstfahreadss und voll-
kyfraulisch arbeiteniss Hebezeug flr Kren= und Baggererbeiten.

Ein a1 ngatricienss aiy Pandel-
susglaich in den und ooher Lenkhilfe
ren eine gute Gel gkeit. Voa 1ten 2-Zylindere

Viertakt-Dieselnotor geht der Erafiflub Hber ein Viergengwechael=
getrisbe mit Rickwhrtegeng und Ausgleichgetrieche mit Differential-
sporre zu den vier Efderz. Auf einer in beiden Richtungen drehbe-

ren Flatiform pefirden sichk die L die wnd
der Bifitzbock flir den Erdokausleger. 1'.‘n der heizbaren Pehrerkablne
=ind glls Bedd ungen und 1 fhar-
sienslich Zur 1 sind die Kablnenwiin-
de mit eines pchal Belsg An ein Greifergrund=

gezilat kinnen je msch Bedarf die einselpen Elesente. wie Oreifer-

echelen ueW., Dontiert worden. Bei dor Uarlatung fir die jemellige
breucht das {Dater- und Obearwsgen, chos Aus-

leger und Arheltsgerit) mioht t ou werdem. Ausl

are sowie Anslegerunterarn sind fiir Erem und Bagger vermendbar.

Hobilbsgger im Sinne der ABADS1 ist dse Gerit, wemnn &8 mit Schalen—

oder Polypgreifer, Hosh- oder Tlefl#ffel ausgerfiatet ist und sum

Lieen, Bewegen und Leden von und

elrgesosat wird.

Dar Zehirt sum ds nit dem Schalemgrei-
Tern kmum sine t (2.8,

Bedena) erreicht wexden kann. Dis Belastung des Ilﬂ-hu bei maxi-
maler Greiferfdllung emtspricht beim 2-Schalem- oder Mehrsohelen-
greifereinsate ashr den Krarbetrieb, ale dem Beggerbetriet. Dep=
halb is such das Iastdi flir eb Ty

Each den Beatlsmungen der ASAC 908/1 it das CerEt Uberwschunge-
pflichtig. Yor der Ipbetrisbnshme ist ef bei der sustiindigen teoh-
nischen Uperwsolung smsumelden. Die Anweldung srfolgt durch Uber—
condung der £+ sus dem Servi

nach einer crdnungegemiten (bergbe des Cerfites.

1) 1z weiteren sls Gerdt bezsichmet.



Bind in kbathndsn
ki regelmiliigs Pritfun-

Von sinem S ftir
und von dar
£*n vorsunshmen,
Zusdtslich het die technische Uberweshung Fevieionen emteprechend
der ASAG 908/1 § 9 mach jedem Usbmu von Baggerbetrish (Tieflsftel,
Hoohlt£fel) euf ieb Greifes) Be-
eonders sind die vom Usbsu betroffensn Baugruppen su Uoerprifen.
Die suf Kranbetrleb singestellten Droseeln sizd wieder ait Flom-
bezlack su asrleren.
Des Geriit darf rur von Fersonen im Alter Uber 18 Jehre bedient
warden.
Der Eren- be. 2) s dte & Hlenms 3 umd
die Bedienungaberechtigong fHr das Gerlit besitien Bowie mit der
Bedlemungsanleitung und den festgelegten ASAD vertraut asim.

2) In weiteren nur Baggerfihver genarat.



2, Besghreibung

2.1. Technische Angeban

fwepeie dog Orupdzerdts

Liinge

Ereits

tthe (Arbeitezylinder eingefahren}
Anl te mit hydreulise Aug=
gy ip ortatell:

Linge

Greite

Hhe

lMseesengaben

Grundgarii

Grundgerit mit hydreulisches Ausleger und
Leasheken
Hydrenlisches Greifsrgrundgerist

Graiferschalenants 0,63 =°
Greiferschalensats 0%
Greifernchalensate 0,16 27
ief- und Hoehlsffel 0,23 2
Tigf- und HochlBffel 0,22 o7
(Bundschasida)

Sghwenkechoufel, konbimiert 0425 =
Drdmltgfel 0,16
Lagthaken

Leletypgespaben

Zul¥nmiges Lastenzoment

Treghraft sbhingie von der Ausladung
Maxinale Hubhthe mit Lesthaken
Moxinele Hubh¥he mit Oreifer
Grédts Ausschtthihe (Hochlbffel)
Oriite [ kachaufel)
Gréfte Ausschiitthine (Tisfltffel)
Grifgte Hike (Dr#nldffel)

Grtfite Tiefe unter Flur mit Lasthaken
Gréigte Tiefe unter Plur mit Greifer

-

150

BEER

g
BE

265

28
EXEERE &R

285

300 ki
215 kg
17 k8

5,3 Mpn
bim 2 Hp

&
REREREER



Grebtiefe unter Flur (Hochluffel)
Grabtiefs unter Flur (Sahmenkschem:fel)
Grabtiefe unter Flur (Tleflaffel)
Grabitiefo unter Flur (Driémisffel)
Griiite Grabweite (Hochl¥ffel)
Ortiite Grabweite {Schwenksahecfel)
Grédte Grabweits (Tiefltffel)
Grtifte Grobweite (DrEinltfrel)
Gravwelts bel gréfGter Orsbtiefe (Drinluffel)
Auspchiitiweite bel grolter Aussabiltthbhe
(HochlHEfel)
Ausschlitiweite bel grédter Aussohiitthbhe
{Gobwankeohaufel )
Aupschlitiweite boi grilter Ausschiltihthe
(Tiefl¥frel)
Ausledung bel grédter Hshe (Drinluffel)
Griite Orebhthe (2ieflEffel)
Grigte Reichwelits (Tiefliffel)

bei grifier Grabiiefe (Tiefluffel)
Maxigale Hubgeachwindigkeit
Maximale Berkgesohwindigheit

Maximale Gredi fur
Zmeipchelgreifer

¥aximale Greiferschlisfzeit fur nyd.rwumhen
fweiechelgrel fer

Unschlsgaleletimg bei Send
Stelgfihighelit (Feldwege ohne Allredentried)
SteigfEhighkeit (Feldweze mis Allrsdantrieb)

Balgmerk ypd Untermegen
Pahrgeachwindigkeiten iz
1. Geng
II. Gang
I11. Gang
1V, Gang
RHckwiiTtogang
Sokleppgeschwindigheit maxinal

600 mm
750 oo
250 ma
200 nm
400 mm
550 mm
B0C mm
500 Em

bbb un ot R

5
g

wn

900

300

Mm
g
EEEE

09 mie
042 n/m
158

.84 8

wis 100 t/h
bls 20 %
bis 35 %

2,8 ka/m
5.5 ka/h
9,9 ka/h
16,8 ka/n
344 ka/n
20,0 ka/h



Irighachse vorn und hinten

Iifferential vorn und hinten

Fadetand

Bpurweite vors und hinten

Varepur
d &n der Hint

t &n der

Hintersches

TorderradaufhEngung

Handbremse

Fufbramse

Bereifurg vors und hirten (einfach)

Luftdrusk, vorn und hirsten
(Uberdrack)

Spezifischer Bodendruck
Drehicranz

Lenkung

EBydraulikpunpe der Servo-Lenkung

Kleineter ¥endarediue

in sllen Gingen eipschaltbar
durch sinen Hevel am Vertei-
lergetTicba
Eegelraddifferentialj
hinten mit hydreulissh eline-
und susechaltbarer Miffersn=
*ialeperrs

2 350 mm

2120 mn

+0

330 mm

360 =

Starrachee, as Hahsen ange=
sokraubt

mittels guarlisgender Dred=~
ecklopker und hydraulischea
Teuchkclben, Hikenauegleich
belderseltiy B0 mm
hydrsulisch suf alle vier
Bider wirkend, Innenbacken—
Bremse

Getriebebremse, Innenbacken~-
bremEe

12,5 - 20 B

3,0 kpsam®

2.5 kpfon®
swelirelihiger, immrn&h?llcr
Eugeldrehkrans

gung auf schaschenkelgelenkte
Vorderrider mit Lenkkrsfiun-
terstliitoumg dureh hydeauli=
wahe Bervo-Lenkung
Furdsrmenge 10 1/min

Druck &0 kp/om?

wiwe 65 m



[+

Obermagen-Drehzahl (bel voller
Motordrehzahl )

Sohwenkbereich

Drehwerkaptrisb
Prapeportsloherong

Mapse des Gegengewlchtes
Irnals des Kraftatofftenks
ul fkanl s

Hydraulikpuspe

bel einer
sahl vom 1 450 min”!
Maximaler Betriebedruck

Pdrdernengenregeluny
Arbeltemitiel

Irhelt des Ulbenilters
Amirieh der Hydraulikpuspe

Elektrisghe Anlsge

2 Bcheinwerfer mlit Abblemdlichs
1 Arbeitsscheimmerfer

2 Sehlulleuchien

Blipkanlage mit 4 Blinkleuchten
1 Dackenleuchts

1 Hemdleuchte

1 Poaitionaleuchte

2 Begrenzungeleuchten

4 Komtroll-lampen

1 Scheibemmischer

16

4,8 T/min

fortlautend 360°
Richtungewachoel duvah
Doppelnebanwandskupplung
abechaltbar

Varzurrung swischen Ober—
apd Unterwegen durch ein inm
den Irehkren: elafahrbares
Zshpsogaent

465 kg

etws 80 1

Hadialkolbanpunps
A 1007160 T6L 10 @88
100 1fmin

160 kp/en®

Einstellung des Zicherhelie-
ventile 145 + 3 kp/fea’

dureh Druckregelein=ichiung
mit Lelstungebegrensung
Hydraulikyl

Hydre 50=-10, T6L 17 542
etwa 150 1

Hber sperr- und sbechelibare
Fliehkbrperkupplung vom
Dieselactor aus

de 35 W

3B W

Je5 W

Je 15 W

5w

15 W

5w

Jes W

ez W

mit Fendelwischermotor



2 Akkumilatoren de 12 ¥, 135 ib
Bordspanmng 127
1 Sigaelhorn 12zv

2.2, Untermagen
2.2.1. illgeseines

Der Unterwsgen besteht sue
= den Pahrgestell
= der Hinterachsa
- der Vorderachee
- dem Winkelirieb und Verteilsrgetrisbe sowis
= dem Drebkrans.

@.2:2, Pehrgestell

Houpttedl des Unterwsgens let das sus Bleshprofilen susemmenge-
mofweifte Fahrgeatell. in den beiden lings zur Pahrtrichiung lie=
gendon Kastentrlgern sind vorn und hinten die Flansche zur Aufneb-
ae der Vorder- bew. e A oind
erenfalle Hestentriger und desontierbar sm Rehmen angesshrseubt.
Ewisshen den beiden Achstrigern befinden eich des Winkelgetrishe
und dag fir den Allredentrieb erforderliche Vertsllergetriebe.

2.2,3. Hinterachae

Dic Hinterschas ist eipe Starrechse, in derem Immsvem das Differen—
tizl, dor Portelirieb, dis Steckechsen und die Radlager szgeordmet
eipd., Der intrieb erfolgt vom Winkelirieb sup Uber das Verteiler-
getriebe durch Kardenwelle zum Differentisl und von diessm durch
Steckachsen Uber die Forteltrisbe zu den REdern.

Iip Hinterachae ist olt einer vom Pehrerhsus sus hydrsulischk sin-
und ausschalibaren lsperre




#vinde Vordopgehee

e Vordsraches igt eine hydrsulisch susgleichande Popdelachas.
Die AufhEngungen der beiden Vorderriider sind sls hydraulische fy-
lipdor musgebildet., die Uber eime Schlsuch-Rohr-Lelitung aiteinsn-
der verbunden #ind. Belm eipseitigen Uberfohren sines Hindernlsses
erfolgt ein Ulsusgleich zwimehen beiden Zylindern.
Durch dis suf der Hind wird sin Teil
des Jles von E 4 bolzen) sue dem Zylinder
verdriingt ucd Uber des in der Verbindungeleitung befindliche
Sperrventil in den Zylinder der snderen Redeufnlinging gedrilokt.
Bein Durchfshren einer Senke durchlMuft das 01 den ungekehrten
Weg. Dadurch kemm sich dam 1 dem isbentelten an-
paasen, Des Sperrventll hat bel Erveichen beeilmmier Radlasten den
Uleumgleich swischen den Pendelachszylindern su sperTen und das
Gerit sdt vier festen Auf! die gx ickete Stardsi-
cherheit su verleihen. Deszufolge uneu'liss. des Sperrventil eimer
eweifachen Steverung.
Erster sinflufpshoenier Faktor ist der im Fendelacheeyetem infolge
der Belastung snteteberde Druck. Je grifer dieser wird, um 8o mehs
zeigt des Sperrventil zum Sperren. In sweiter Hinelcht wird das
Oparrventil durdh elns als Ring sp Obarwagen engeschravbte Eurven=
‘bahn: ele¢ ebhinglg von der Chermagenatellung, gestevert. Kurven-
berg und Kurvental sind @0 sngeordnet, dal der Dlausgledch erss
dann gesperrt wird, wemn sich der Schwerpunkt des belasteten Oordits
iber die sls nni,euk Unt ffcha
hineus bewegt. Bel in Fahe Ausl wird dle
FPendelschse nicht gesperri. fur horisontalen upd vertikslen Plhrung
ger popdelrd und ler¥ber aufgehlingten Rider dienon boidersedts ep=
nlihernd in Vordersohemitte gelagerte Dreiecklexker sowie drehbar
&n Achejoch gelagerte Femdelechsrylinder. Die oweiteilige Spur-
mtange liegt vor der Vorderschee upd 18t an ihren beiden inmeren

1 mit der Lemk-Abschleppluppluns Dus Kegel-
red-Differentisl fllr den Promtantried befindet sich im Mitelteil
des VordsrachekiTpers; es ist ddemsisch mit dem der Hinterschree.
Der Antrieh crfolgt von dem im Upterwsgen engeordneten Verteller-

Uber sins 1ls und eine Sicherhsitskupplung zum

n:lrhx-umial und vor diesem durch Duppelgelenkwellen su den RHdern.
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2.2.5. Wipkglirieb upd Vertedl trish

Winkeltrieh und Verteilergeiriebe sind zn einer Getrisbegruppe
sumammengefedt (BL1d 2.1). Sie befinfen slich ewischen den beidsn

querlisgandsn des und heben das von
don Febrwerkgetriebon des (berwagens und der Kdnigewelle Uberire-
gene Moment =u den DML len des oll Pahrge-
etella mel ten, Dor mit Tegelrildern

ausgerlistete Winkeltrieb Ubernimat debel die Umlerkung der Dreb-
bvewegung von der Vertikelen in die Horizomtsle. An Vertellerge-
iriebe srfolgt dis Aufteilimg im den Vorderschsamirieb und dem
Hinterschsaptrieh. Durch eipe Eupplurg kipnen die Schaltungen
"Hull" (0), "Hinterradamtrieb” (A) gewHhlt werden.

Z.2:6. DTahimaps

Der Dretkrenz ermiglicht die Drebung des Oberwagena suf dem Unter-
wagsn. Br besitst gwei Eugelbahmen und ist zum Ubertragen deés Dreh-
vorganges an geinem unteren Ring mit einer Innenversainung verse-
hen,

Zo3s Chermagen

2.3.1. Allpesdines

Der Obermagen besteht sus
= dem Moteor

- fam Pahrwerigetriehs
= dem Drehwerk und Antrieb der Radislkolbenpuspe

g e o i
- der Hydraulikaclsge + ’
= flar Lenkung

= dar Fehrwerkbremes
= der elekirischen Anlage
- fam ot Bedl Heizung und Bellif-

— dem Eraftetorfbshilter.

20



411 Teile mind suf der sus ProfiltrEgern bestshenden Plattfors
montiert,

Bild 2.2 ehae: licke Beits
1 = Batteri for; 2 = Pl zum Arbeitegetrie-
;'E w;u;i-lhtgnfv-xmrewpaderh
Lenk = i 7 =

9 - Frischluftgebliise; 10 - Batte=

iy
riehauptachelter; 11 - Juganker

21



Bild 2.3 Getricbersum, rechte Ssite

1 = Btliszbock; 2 = T
W triebe; &4 - Flattfora; 5 = R-dinlkulhannwsa é - UlbehBlter;
7 - tlbadluftfilier; B - ltgetrieh

22



2.3.2. Moter

412 Antrieh fir das Pehrwerk, dess wark und die kenla=
ga wird der Motor 2 VD 14,5 12-0 S8L verwendet.

Er ist in im O r:d und treibt Uber
dia ¥ lle die P dag Wechselgetrisbe und

Uoer den Wimkeltrieb und die Etndgewelle dis Oetriche im Unbterws-
gon an (Bilder 2.2 bis 2.5). Ein durch Eeilrienen getrisbemsr
zwelier Gotrisbestrong mit Drehwerk und Redislkclbenpuspe kann
durch sine Kupplung der Ereftabgeabe des Motors sugessheltel wer-
den, Ssubesshreibung sowle Bediemuzge- und Wertungevorschriften

wum Motor £ind sus der B daitung i ar=
8ichtlich,
2,3.3, Fuhrw 1-1]

Das Pahrwerigetriens besteht sus der Einscheiberkupplung (Trocken—
kupplunz), den Wecheelgetrisbe und dem Winkeltrieh =it des Ge-
triebs fir die Lenkung.

Des Wecheelgetriebe AON 14 {Getricbemerk Glsuchsu) iet mit vier
Vorskrtogingen wnd oinen RickwBrisgeng susgeriistet, Dis eimssl-

nen Glings werden dursh 54 baw. Boki
Vom Wechmelgetriebe erfolgt die Eraftiberirsgung durch eine Swi=
relle zu den ko Hegelriidern des Winkel-

trishes. De Abiricbemslle dieses Winkeltrisbes leltekt den Erafi-
finf des Pahrentriehes sun Wipkelirieh im Unterwagen.

2.3.4. Dretmerk 1md Aptrigh der Rﬂdlﬂlkﬂl‘hs_ﬁme
234410 Allgepeines

Drohwsrk und Antried der Rodislkolberpuspe bestehen sus
= der Fliehktrperkupplung
= dea Wondegetriate des Drebwerkes
- dem | eba des 5 =t
lurg
= dor Pendbresss.

23
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