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1. Voorwoord

Om met de ATLAS graatmachine goed te
kunnen werken, verdient het aanbeveling
deze gebruiksaanwijzing aandachting te

lezen en nauwkeurig op te volgen.

De gebruiksaanwijzing is geen handleiding
voor het verrichten van reparaties en kan
de instructie van de machinist door een
ATLAS-monteur niet vervangen.

Op eisen tot het verlenen van garantie,
die door ondeskundige bediening en
onvoldoende onderhoud zijn ontstaan,
kunnen we niet ingaan.

Veiligheidsmaatregelen

De voorschriften voor het vermijden van
ongevallen van de Tiefbau-Berufs-
genossenschaft (wettelijke verzekering
van de laagbouw-industrie) zijn bij het
gebruik van de graafmachine bestanddeel
van deze gebruiksaanwijzing. Deze voor-
schriften moeten zorgvuldig gelezen
worden. De erin genoemde veiligheids-
voorschriften moeten absoluut worden
opgevolgd.

Enkele belangrijke tips:

1. Bijonderhoudswerkzaamheden moet
erop gelet worden dat alles schoon is.
Aanlager- en afdichtingsviakken kan
door verontreiniging ernstige schade
ontstaan.

2. Ermogen uitsluitend originele ATLAS
onderdelen worden gebruikt. Bij
bestelling moet het geldige
bestelnummer gebruikt worden.
(fabrieksnummer, type, bestelnummer).

3. Dedruk van de secundaire en primaire
ventielen mag alleen door ATLAS
monteurs, die daarvoor opgeleid zijn,
ingesteld worden. Het is verboden
de druk van de ventielen hoger dan
opgegeven intestellen.

Toen deze bedieningsaanwijzing werd
gedrukt kwam de hier beschreven graaf-
machine met de toenmalige stand van de
techniek overeen, In het belang van de
verdere ontwikkeling behouden wij ons
het recht voor, aan de hoofdorganen en
de verschillende bestanddelen of
accessoires steeds die veranderingen uit
te voeren, die voor het verhogen van de
capaciteit of om andere redenen als nuttig
worden beschouwd, waarbij de belang-
rijkste kenmerken van de graafmachine
echter worden gehandhaafd.

Een verplichting onzerzijds deze
bedieningsaanwijzing en de meegeleverde
onderdelenlijst te korrigeren bestaat niet,
De in deze aanwijzing en in de onderdelen-
lijst staande technische gegevens,
afbeeldingen en maten zijn daarom
vrijolijvend. Er kunnen geen reclames uit
afgeleid worden.

1. Forord

Genom att reggrant studera denna
instraktionshiok kan tu undvika nidnga
onddigaoch kostsammamisstag ochdu 18r
enlattskétt seh Jonsar gravmaskin.

Instrultionsboken&r dockinte ndgen tepa-
rationshandbok, utan do bby vid serviee
och evrepatationer alitid anlita auktoriserad
ATILA serviceverkstad,

Vikaninteldmna idgra garantier friefsom
uppstatt genom brist p&; eller felaktigt
ution underhéll.

Si#kerhetsféroskrifter

De sdkerhetsfireskrifter, som framiagits av
“Tiefoau-Berufsgenassensabiaft ligger vl
grund fiir dennarinstrokfinnstiok érdet
gallermandvrering och skdtselv din grév-
maskin: Dessaskyddstoreskriffer maste
ovillorligantoljas och det &r viktigtatt du
laser deminioggrant”

Nagra vildiga r&d:

1. Det.arvildig At 16esia tenlighet aldtas
vid service- ach underhallsarbater,
Smutspétex kullager achtainingar kan
orsaka stora oeh kastsamima skador,

2. Anvand endast anginal ATILA reserv-
delar, Ett villkor f6r att garantin skall
galla. Nardubestdilarreservdelar skal
dualitid arigemaskinens typbateckning
ach sefenummer, reservdelens
nummer och ev benarmning.

3, Juslering av de sekundara och priniéra
ventiltrycken tAr 2ndast uiforas av auk-
totiserad ATILA reparator, Det ar forb-
judet aff stilla ventiltrycket higre &n
vad som anges.

Den nu beskrivna grdvmaskinen har den
tekniska standarden som gallde vid instruk-
tionshokens trycktillfélie. Med tanke p& den
fortiopande tekniska utveckiingen forbe-
haller vi 0ss ratten, att nér som helst och
utan féregéende meddelande, dndra kon-
struktioner, komponenter och tillbehdr fér
att forbéattra maskinens kapacitet eller av
andra icke specifiserade skal.

Vi ansvarar infe fieller 6 uppdatering av
dennajnstruktionsbol sller de reservdels-
histor sorn{6rekommier; De tekniska
defaljer; dlustralfonerathdimensioner som
anges i denmainstruktionstiok medfdr inte
hellerndgot ansvarstagande och kan dérior
inte igga ill grund for ndgra reklamationer,



1. Vorwort

Um mil gem ATLAS-Bagger arbeiten zu
konnen, empiehlen wir, digse Bedienungs-
anlertuny geriau za lesen und in zllen
Punkten zu beachter.

Diese Bedsienungsanleitung ist keine
Reparaturaniestung und kann das Anlernen
des Baggerfahrers durch einen ATLAS-
Manteurnichi arsetzen,

Anspriiche, die aufgund unsactigemater
Bediénurg.und unzureichendsr Wartung
entstehen, werder vor Hersteller nicht
anerkannt.

Sicherheitsvorkehrungen

Die Unfaliverhutungsvotschift der
Tiefoau-Betulzgenossenschaft fiir Bagger
ist Bestandtell digser Bedienungs-
anwe)sung. Diese Unfalverhitutigs-
vorschinft istsargtaftig zu lesen. Dig hierin
aufgeldhitien Sicherheitsregeln sind
unbzdingt za beachten.

Einige wichtige Hinwgise:

. Bei Wartungsarbeiten istauf absolute
Salserkeit 2u achten. An Lager- und
Dich{fiachen kéaner doych Schmutz
erhebliche Sehédenevlstehen,

. Es drfert nyr Orjginal-ATLAS-Ersatz-
teile verwendet werden. Bei Bestellung
dig gilitige Ordey-Nr. benutzen.
(Fabr-Nr,, Typ, Order-Nr,),

. Bie Druckeinstellung der Sekundsr-
und Primé&eventife darf rurvon gepraf-
ien ATLAS-Montedren vargenosmimen
werden, Es istvertsoten, den Druck der
Venitile hoher als angegeben ein-
zustellen,

Der hter beschiiebene Bagger ertspricht
dem technischen Stand seit der Druck-
lequny dieser Bedignungsanledung.

im Inferesse der Westerstiswickiung
behalien wiruns das Rectit vor, jederzeit
arf Hagplocganen el ginzelnen Bestland-
oder Zubetibrteilen dis Andeyungen
vorzunehmen, dig unter Belbghaltong der
wesentiichsten Merkmale zur Steigerung
det Leistungsfabigkeit oder aus vgénd-
einem arideren Grund flr 2weckmaBig
gehalten wetden.

Eine Verpflichiung zur gleichzeitigen
Barichtigung digser Bedienungs-
anweisung und det mitgelweferten Ersatz-
teiliisieesteht mht. Die in dieser
Anwelsung Untiin der Ersatztelliste
enthaltengn techmschenAngaben,
Abbildungen uhd MaBe simd deshalb
unverbindlich, Irgendwelche Arispriiche
konnen draus nicht dbgetleitet werden.

—
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1. Foreword

By studying thess instructions carefully
you will avoid unngcessary prabiems and
your ATLAS excavator will be pleasure 10
use.

These Opetating Jnstructions do not
constitute Repair Instructions and canmol
subsiilute the training of the operator by
an ATLAS fitter,

Claims arisirg out of improper operation
and ingdequate matatenarce will not be
aliowed by the Manufacturers,

Safety Precautions

The Accident Pravention Regulations

issued by the Tiefbag-Berufsgenossen-

schaft (Construction Engirieering Trade

Uniony forthe operation of this excavator

form part of these:Qperating Instruct.ons.

Toese Accident Prevention Reguiations

should, likewise, be stydigd carsfully.

The salety rules specified theren MUST

ke gbserved.

Some important Advices:

. Absolute cleanliness 15 a must when
canyirg oot maintenangg work. Dirt on
bearing and sealing surfaces could
causeconsidrable damage.

. Only.ongiral ATLAS spares must be
used, When ordeting phease specify the
applicable Order Ng. (Seriaf numbser,
type, Ordey Nai).

3. The pressure adjustment of the
secondary and pnimaty valves must
only be made by qualified ATLAS filters.
Itis prohibited to adjust the pressure
of the vaives higherthan spezified.

The excavator described complies with
the technical state at the time of printing
these Opsrating Instructions. Inthe
interest affurthist deyelopment we rgserve
the right 4o effect, at any limg, modifica-
tions W ttEmain comptnens dod to
individual cortiponents or accessoties
considered necessary by usfor incregsing
the petformance orforany ather reason,
while the essenlial features will be
preserved.

There exists rio abligation of simul-
tanequsly updating these Opsrating
Instractions and thi Spare Parts List
suppled with them. Therefore the tech-
nical parnculars; ifustrations and dimen-
sions contained Jo these lnsiractions and
in the Spare Parts List are given without
any engagemgrt. No claios whatsoever
must hs deduced from said documents

-

n

1. Avant-propos

La leclure atientive des presentes
nstruclichs vous evitera des désagré-
ments inutiles, et fera de Cutiisation de
volre Pellg ATLAS un véritable plaisir.

Ces Instrictions de Service e cansbluent
pas un Mariue! de Reparations, Elles ne
peuvnt non plus remplacer |a farmation
donnég a 'opérateur pav Ut moriteur
ATLAS.

Les reclamations quj pourraignt étre
formuigesenraison ds dommages subis &
cause d'ung mauvaise utilisation cu d'un
entretien dgéfectuenx de @ maching ne
pourrant éire acceptess piar les Fabricants.

Mesures de sécurite

Les Reglemertselatifs 2 fa Prévention
des Accidents, publiés par le “Tiefbau-
Berufsgenpssenschafi” (Syndicat
allemand de |'Industre du Batiment), qui
s'appliquent a ["utilisation. de fa présente
pelle, font partie intégrants des presertes
Instructions de Service: Ces Réglements
sur ta Prévention des Accidents dofvent
donc dg fa mémemaniére &re studigs
attertivetment, Les regles de sécurite qui
y sorit spécifiées DOIVEMT étre observees,
Quelques avs importants;

1. Les ravauxd'entyetien doivent
irpdrativement visard une propreié
absolye. 8'il y avail de la salete sur
les roulgmients etsor les surfaces
d'etanchéite, il ponrrait en résulter des
degats constdérablgs

2. On ng devra abliser gue des méces de
rectiangs ATLAS, Pour ta passation de
commandes, on spécifieralen? de
commande valahle (iemerg de'série,
type, numéro de commande),

3. Leréglage de fapressior aux soupapes
secondaires el primaites e dolt &ire
effectué que par des monteurs ATLAS
qualités. H estinterdit de reglerla
pressionh des soupapes & upne valeur
supérieyte & celle spécifiee.

La pelle decrite dhns les présentes Instruc-
tioris de Service totrespond A 'atat actuel
de fatechigueau momentde laniise sous
presse do présentduciumient; Dans) intérét
d'une dudlution Henstaciie, tls nous
réservgns e droit ' effectuer, 2 tout
moment, des madifications sur les
princigraux composants et &léments
constitufifsouaccessoirestridividuels,

que nOus Jugenans nécessaires pour
améltoration des caractenstigues de
performance o pourtoute autre raison,
tout en conseivanl les eléments sssentiels.

lIn"existe aucune obligation de siroultane-
mient mettre &four la présente notice et fa
liste des piegs de techangeTournie avec
elle. Envaison decefa les détails
techniques; illostratians et dimensions
cohtenus dans cetfe nofice et dans fa liste
des pieces de rechange sont donnés sans
engagemenl. Aucune réclamation ne
pourrait étre deduite desdites documents.

1. Prevacio

Para ppdet trabajar con la excavadora
ATLAS, [e tecamendanos lser este
rivanual detoperador miniciosamente y
observar todos.os puntos.

Este manual de servicio no es un manual
e reparationss y tampoco sushtuye a las
instrugcionas que le puedan ser dadas
por urta personatécmed, .

Reclamaciongs por dafos y desperfectos
causados par on mangjo errdneo 6 por un
TRantenimiento. qecofrecto invalidan
nuestra garantia.

Medidas de precaucién

Los reglamentos de seguridadindicados
deben serobservados con rigurosidad.
Consejos impartantes: :

1. Una linspisza absolusa es ndispensable
en los traliajos de niafitenimiento.
Suciedad en cojiniates y superficies
estancaspusden causar dafos
considatables.

2. Emplearsolaments piezas dg recambio
originales ATLAS, En los padidos
indiguerrsiempre [a referencia de la
pieza de pecambio (NCmero del equipo,
tipo, denominacion de lapiezd de
retambio).

3. Etajuste de Ja presion de fas vdlvulas de
segutidad debe efegtyarse sofamente
par personal técnica cualificado ATLAS.
Est4 prohibide ajustar las valyulas a
una presion mas alta de 13 especificada.

La excavadota descrita corresponde a
las filtiinas especificaciones al iempo de
impriniir gstemanal del operador. En el
interes de mgjarar efdisedamos
resefvamos el defechis de efecfuar todas
las miowificaciones enls cormponentes
principales y.en conigorentes individuales
© B0RE50N0I YUE TISCHOS Tonsidersmos
necesadas para aumentar lacapacidad
de rendimiento ¢ po.cualguiera otra
razoo,. manteniendv las caracteristicas
esenciales,

No hay ninguana obligacidn para efectuar
correccipnes simuitaheas en este manual
de servigio y enlaista de repuestos
incluida en e suministro. Por esolos
datosMcricos, lasilastraciones ¥ las
dimensipnes.cantenidos enel presante
manual yen laista de repoestos se
entignden sin compromisg, Ninguna
reclanacion puede deducirse de estas
instrucciones.


must.be
Utilisation.de
nuntero.de
reglage.de
estjnterdit.de
tnons.de
iimpLeza.absoluta.es
piezas.de
alta.de

2. Technische Daten

Mobilbagger

Gesamtgewicht, je nach Ausriistung,

mit Tieflgtfel
Max. Fahrgeschwindigkeit
vorwirts/ rlickwérts

Antriebsmotor:
Leistung nach DIN 70020
Max, Drehzahl
Zul. Schréglagen:
Nach vorn/hinten
Nachlinks/rechts

Kupplung:
Luftfilter:
Kraftstofftank:
Hydraulikpumpe:

Betriebsdruck max.

Vorsteuerpumpe:
Betriebsdruck max.

Lenkpumpe:
Betriebsdruck max.

Liifterantrieb:

Hydraulikdtkiihler:
Ktihierschutzventil

Steuerventile:

Hydraulikdlfilter:

Hydraulikdlbehilter:
Inhalt;
Druckluftvorspannung

Schwenkwerk:

Max. Oberwagendrehzahl
Antriebsmotor
Schwenkbremse
Kugeldrehverbindung

Druckluftantage:
Betriebsdruck
Kompressor

Elektrische Anfage:
Batterie

Anlasser
Lichtmaschine

Heizung:

Handbremse: Feststellbremse,
Trommelbremse

am Schaitverteilergetriebe

Drehdurchfithrung:

Schaitverteilergetriebe:
Antriebsmotor

Starr-und Lenkachse:

Fuflbremse:

Bereifung!
Luftdruck

Pendelachsblackierung:

1004
€a.6200-6700kg

ca.20kmsh

DeutzF4L1011
3I5kW(47.5PS)
2300 U/min

30°/30°
30°/30°

Centaflex
Trockenluftfilter
Inhalt: 80 Liter

Axialkolbenpumpe mit
Summenleistungsregelung
250bar

Zahnradpumpe
28 bar

Zahnradpumpe
140 bar

Elektromotor

Separater Kihlkreislauf
4,2 bar

Steuerventilbldcke mit Ventilen fiir
Primar- und Sekundérabsicherungen und
Servobetdtigung

Filter mit Magnetsaule

Mit Druckluft vorgespannt
96 Liter
0,5bar

Planetengstriebe

10 U/min

Schrégscheibenmotor
Federspeicher-Backenbremse (pneum.)
AuBenverzahnt

Fiir Brems- und Steuereinrichtungen
8bar

Einzylinder-Kompressor,

am Motor-Schmiersystem angeschlossen

24 Volt
2%66Ah
24V,4kW (5,5PS)
28V,27A

Motortlabhdngige Warmluftheizung

Federspeicherbremse
druckiuftbeaufschlagt
Notidsemiglichkeit

durch Gewindespindel

Spezial-DrehanschiuB zur Durchfiibrung
der Hydraulik- und Druckiuftleitungen
vom Ober- zum Unterwagen

Pneumatisch schaltbar
Selbstregelnder Axialkolbenmotor

Planetenachsen
pneumatisch-hydraulische Allradbremse

8fach 4tach
6,5bar 3,8bar

Hydraulische Achsblockierung. Zylinder
automatisch Uber FuBbremse arretierbar
und separate Betatigung moglich

2. Technical Data

Wheeled Excavator

Total weight, depending on design,

with backactor bucket

Max. travel speed
forward/reverse

Engine:

Rating as per DIN 70020

Max. speed

Admissible inclinations:
towards front /rear
toLH/RH

Clutch:

Air Filter;

Fuel Tank:
Hydraulic Pump:

Operating pressure max.

Anticipatory Control Pump:
Operation pressure max.

Steering pump:
Operating pressure max.

Fandrive:

Hydraulic Oil Cooler:
Radiator protection valve

Control Valves:

OilFilter:

Qil Receiver:
Hydraulic oit capacity
Compressedair precharge

Slewing Gear:

Max. speed of superstructure
Driving motor

Slewing brake

Ballbearing swingjoint

Compressed AirSystem:

Operating pressure
Compressor

Electric System:
Battery

Starter

Dynamo

Heating:

Hand Brake: {Parking Brake)
Drum brake on change
distribution gearbox

SwingFitting:

Change Distribution Gearbox:
Driving motor

Rigid and Steering Axles:
FootBrake:

Tyres:
Inflation pressure

Oscillating Axle Arresting:

1004
approx. 6200-6700 kg

approx. 20km/h

DeutzF4L1011
35kW{47.5HP)
2300 rev./min

30°/30°
30°/30°

Centaflex
Ory airfilter
Capacity: 80 litres.

Axial piston pump with cumutative
power control
250 bar

Gear pump
28 bar

Gear pump
140bar

Electrical motor

Separate cooling circuit
4.2 bar

Controt valve blocks with valves for
primary and secondary circuit protection
and servo actuation

Filter with magnetic core

Precharged by compressed air
96 litres
0.5 bar

Planetary gear

10rev/min

Swash plate motor

Spring-loaded shoe brake (pneum.)
Externally toothed

For braking and control facilites,

serve actuations

8bar

Single-cylinder compressor,
connected to engine lubricating system

24Volt

2x66Ah
24V, 4kW (5.5 HP)
28Valt, 27 A

Engine-oil-dependent heating

Spring-loaded brake,
motivated by compressed air
Emergency release possible
by threaded spindie

Special swing connectionor passing
the hydraulic and compressed air lines
from superstructure to undercarriage

Pneumatically shiftable
Self-reguiating axial-piston-motor

Epicyclic axles

Compressed air actuated oil-pressure
all-wheel brake

8tyres 4tyres
8.5 bar 3.8bar

Hydraulic axle arresting. Rams
automatically arrestable from foot brake
and separate operation possible



2. Technische gegevens

Mobiele graafmachine

Totaalgewicht, afhankelijk van uitvoering

met dieplepel
Maximum snelheid
vooruit/ achteruit

Aandrijfmotor
Kapaciteitvolgens DIN 70020
Maximum toerental
Toegest. schuinstand
naarvoor / achter
naar links /rechts

Koppeling
Luchtfilter
Brandstoftank

Hydraulische pomp
Bedriifsdruk max

Voorstuurpomp
Bedrijfsdruk max

Stuurpomp
Bedrijfsdruk max

Koelvinaandrijving

Hydrauliek-oliekoeler
Radiatorbeveiligingsventil

Stuurventielen

Hydrauliek-oliefilter

Hydraulik-olietank

Luchtdrukvoorspanning

Zwenkaandrijving

Max. bovenwagen-toerental
Zwenkmotor

Zwenkrem

Kogeldraaikrans

Luchtdrukinstallatie
Bedrijfsdruk
Kompressot

Elektrische installatie
Accu

Startmotor

Dynamo

Verwarming

Handrem (parkeerrem)
Trommelrem aan tussesbak

Draaiaansluiting

Tussenbak
Rijmotor

Achter- envoor(stuurlas
Bedrijfsrem

Banden
Bandenspanning

Pendelasblokkering

1004
€ah.200-6.700%g

ca20km/u

Deutz F 4L 1014
35kW {47,5PK)
2.300tpm

30°/30°
30°/30°

Centaflex
Droogluchfitter
inhoud 80 ftr

Zelfregelende axialplunjerpomp
250bar

Tandwielpomp
28bar

Tandwiglpomp
140 bar

Elektrische motor

Separate kringloop
4,2 bar

Stuurventielblokken met ventielen
Yoor primaire- en secundaire
beveiliging en servobediening

Filter met magneetkolom

Met luchtdruk voorgespannen
Inhoud: 961
0,5bar

Planetaire aandrijving
1Gtpm

Regelmotor
veerdruk-rem (pneum)

Buitenvertanding

voor rem- en stuurinrichingen

8 bar

één-cilinder kompressor aan motor
aangesloten

24Voll

266 Ah
24V,4KW (5,5 PK)
28V,27A

Motorolieathankelijke warmeluchtverwarming

weerdrukrem, luchtdruk bekrachtigd
In noodgevalien vrij te maken door draadspit

Speciale draaiaansluiting voot het doorvoeren
van hydraulische en pneumatische leidingen
vande boven- naar de onderwagen

Pneumatisch schakelbaar
Zelfregelende axial-plunjermotor
Planetaire assen

Pneumatisch-hydraulisch op alle wielen
werkende rem

Bstuks (dubbel-Lucht) 4 stuks (enkel Lucht)
6,5 bar 3,8 bar

Hydraulische asblokkering, ciinders
automatisch via voetrem blokkeertvaar
echter ook separate bediening mogelijk



2. Tekniska data

Hjulburen gravmaskin
Totalvikt beroende pa utrustning,
med djupgravningsskopa
Max kdrhastighet

framat/bakat

Motor

Effektent DIN 70020

Max varvtal

Tilldten tutning
framat/ bakéat
véanster/hfger

Koppling
Luftfilter
Brdnsletank

Hydraulpump
Arbetstryck, max

Servopump
Arbetstryck, max

Styrpump
Arbetstryck, max

Ventilator

Hydrauloljekylare
Kylar ventil

Styrventiler

Hydrauloljefilter
Hydrauloljetank

Tryckluftsdvertryck

Svéngverk

Max varvtal dvervagn
Svéngmotor
Svéngbroms
Svéngskrans

Koempressor
Arbetstryck
Kompressortyp

El-system
Batteri
Startmaotor
Generator

Virmare

Handbroms
Trumbroms pé fordelningsvaxellddan

Centrumgenomféring

Fordelningsvixeilada
Drivimator

Fram- och bakaxel
Fotbroms

Dick
Lufttryck

Pendelaxellasning

1004
ca6.200-6.700kg

¢a20km/h

DeutzF4 L1011
35KW 47,51k}
2.300r/min

30°/30°
30°/30°

Centaflex
Torrluftfilter
Volym 801

Variabel axialkolvpump
250 bar

Kugghjulspump
28bar

Kugghjulspump
140 bar

EL-motor

Separat kylkreetsloop
4,2bar

Styrventiler med primar- och
sekundarventiler samt ventil
10r servomandvrering

Filter med magnetstav

Med tryckhuftsovertryck
Volym 961
0,5bar

Planetvéxel

10+r/min

Axialkolvmotor

Neg. verkande trumbroms (pneum)
utvandiga kuggar

For broms-och styranordning
8bar

1-cylindrig, ansluten till
motormorisystemet

24 volt

2x66 Ak
24V,4kW(5,5hK)
28V,27A

Motoroljevérmare

Negativt verkande
NodIosningsmajlighet genom
avlastningsspindel
Specialgenomféring av hydraul-

och tryckiuftsledningarna frén
Sver-tillundervagn

Pneumatisk mangvrering
Axialregeikolvmotor

Planetaxlar

Pneumatisk-hydraulisk broms
péalla hjulen

8 lager 4 lager
6,5 bar 3,8 bar

Hydraulisk axialblockering
Cylindern automatiskt lasbar via
fotbroms, separat mandvrering mojlig



2. Caractéristiques techniques

Pelle sur pneus

Poids total suivant exécution avec

godetretro

Vitesse maxi de translation
avant/arriére

Moteur:
Puissance selon DIN 70020
Vitesse maxi
Inclinaisons admissibles:
vers ['avant/ arriére
vers gauche/ droite

Embrayage:

Filtre a air:

Caisse acombustible:
Pompe hydraulique:

Pression maxi de régime

Pompe de commande anticipée:
Pression maxi de régime

Pompe de direction:
Pression maxi de régime

Déntrainementde ventilateur:

Réfrigérantd’huile hydraulique:
Soupape de protection de Refroidisseur

Soupapes de commande:

Filtre 2 huile:

Réservoir d’huile:
Capacite d'huite hydrautique:
Precharge d'air comprime

Mécanisme d'orientation:
Vitesse maxi de superstructure
Moteur d’entrainement

Frein d'crientation

Jointtournantabilles
Systéme d’air comprimé:

Pression de regime
Compresseur

Systeme électrique:
Batterie

Demarreur

Dynamo

Chauffage:
Frein 3 main: (Frein de stationnement)

Freina tambour sur
réducteur-distributeur

Traversée tournante:

Réducteur-distributeur:
Moteuwr d'entrainement

Essieuxfixe etdedirection:
Frein & pédale:

Pneus:
Pression de gonflage

Arrétage d’essieu oscillant:

1004
env.6200-6700kg

env.20km/h

DeutzF4L1011
35kW(47,5CV}
2300tr/mn

30°/30°
30°/30°

Centaflex
Filtre & air sec
80 litres

Pompe & pistons axiaux {a barrilet) avec
regulateur —totalisateur pour sommation
de puissance

250 bar

Pompe aengrenages

28 bar

Pompe a engrenages

140 bar

Moteur electrique

Sur circuit de refroidissement sépare
4,2bar

Blocs de distributeurs avec clapets
limiteurs de pression (soupapes de
securité) primaires et secondaires ainsi
qu’avec servo-commande

Filtre avec noyau magnétique

Precharge par air comprime
96 litres
0.5bar

Réducteurs planetaires

101r/mn

Moteur & disque en mutation

Frein a machoires a serrage par ressort
{pneumatique)

adenture extérieure

Pour moyens de freinage et de commande,
actionnements assistés

8bar

Compresseur & un cylindre, relié au
systeme de lubrification de moteur

24 Volt

2x66Ah

24V, 4kW(5,5CV)

28Volt, 27 A

Chauffage dependant de I'huile de moteur
Freina serrage par ressort

motive par air comprime,

Possibitite de desserrage d'urgence
partige filetee

Raccord tournant special pour passage
des tuyaux hydraulique et d’air comprimé
depuis la superstructure vers le chassis

Mancevrable pneumatiquement
Moteur autoreglant & piston axial

Essieux planétaires

Freintoutes-roues a pression d'huile,
actionne par aire comprimé

8pneus 4 pneus
6,5 bar 3.8 bar

Arrétage d'essieu hydraulique.

Les vérius sont autc-arrétables depuis
frein a pedale et actionnement sépare
est possible

2. Datos técnicos

Excavadorade ruedas

Peso total seguin equipo con

cucharon excavador

Velocidad maxima de marcha
adelante/ atrds

Motor:

Potencia segun DIN 70020

Velocidad maxima

Posiciones inclinadas admisibles:
hacia adelante /atras
haciaizquerda/derecha

Acoplamiento:

Filtro de aire:

Deposito de combustible:

Bomba hidraulica:

Presion maxima de servicio

Bomba de circuito piloto:

Presion méaxima de servicio

Bomba de direccion:

Presion de servicio max.
Accionamiento delventilador:
Refrigerador de aceite hidraulico:
Valvula de proteccion del radiador
Valvulas de mando:

Filtro de aceite:

Depésito de aceite:
Capacidad de aceite hidraulico
Presion previa del aire comprimido

Mecanismo de giro:

Velocidad méaxima de fa supraestructura
Motor de accionamiento

Freno de giro

Corona giratoria sobre rodamiento de bolas

=9

Instalacién de aire pri

Presion de servicio
Compresor

Equipo eléctrio:
Bateria
Motor de arranque
Dinamo

Calefaccion:

Freno de mano: (frenode
estacionamiento)

Freno detambor situadoenla
transmision

Distribuidor giratorio:

Cambio de marchas:
Motor de accicnamiento

Eje rigido y de direccién:
Freno de pie:

Neuméticos:
Presion de inflado

Bloqueo del eje oscilante:

1004
cercade 6200-6700kgs

cercade 20km/h

DeutzF4 11011
35kW(47,5CV)
2300r.p.m.

30°/30°
30°/30°

Centaflex
Filtro de aire en seco
capacidad 80 litros

Bomba axial de embolos, con regulador
de potencia acumulativa

250 bar

Bomba deengranajes
28bar

Bomba deengranajes
140 bar

Motor electrico

Circuito de refrigeracion por separado
4.2 bar

Blogues de valvulas de mando con
vélvulas de aseguramiento para los
circuitos primario y secundario y
servomandos

Filtro con nucleo magnetico

Precargado con aire comprimido
96 litros
0,5bar

Engranaje planetario

10r.p.m.

Motor de disco en mudanza

Freno de zapatas caigado por resorte
{pneumatico)

Condentado exterior

Para dispositivos de freno y de maniobra,
servoaccionamiento

8bar

Compresor monocilindrico unido al
sistema de lubrication del motor

24 voltios

2 x 66 Amperios/hora
24v,4KW{5,5CV)

28 voltios, 27 A

Calefaccion dependiente del aceite del motor

Freno cargado por resorte, abastecido

por aire comprimido

Posibilided de soltar el freno en caso de
emergencia mediante un vastago roscado

Conexion giratoria especial para pasar las
tuberias hidraulicas y de aire comprimido
de ta supraestructura al chasis inferior

por maniobra neumética

Motor de émbolos axiales de regulacion
automatica

Ejes planetarios

Freno hidraulico atodas las ruedas
mandado por aire comprimido

8 neumaticos 4neumaticos
6,5bar 3,8bar
Blogueo del eje hidraulico.

Los cilindros pueden bloquearse auto-

méticamente mediante el freno de pie y
accionamiento separado posible






Alle opmerkingen
omitrent rijden en graven
in deze gebruiksaan-
wijzing gelden voor de
ruststand van de graaf-
machine

In de ruststand 1s by mobiele graa-
machines de bovenwagen zo gedraaid,
dat de kabine van de mactinist boven de
stuuras staat. In deze positie bevindt het
coniragewicht zich boven de starre as.

Ret type- en senenummer vindt u op het
firmaplaatje (1).

Bovendienis het serienummer in het
chassis geslagen {2).

Alla hénvisningar for
kdring och gravning i
denna instruktionsbok
géller for gravmaskinen i
utgangslige

Hjulburna gravmaskiner skall | utgangs-
lage vara vanda s, att fytten stér

Sver framaxeln. | detia ldge befinner

sig motvikten ver bakaxeln,

Typ- och tillverkningsnummer hittar du pa
firmaskytten (1).

Dessutom finns tillverkmngsnumiret stansat
pé ramen (2).



3.
Beschrijving van de
graafmachine

De ATLAS hydraulische graafmachine
bestaat uit de hoofdbouwgroepen,
onderwagen met mobielrijwerk (1),
rijgandrijving (2) en bovenwagen met
dieselmotor (3}, hydropomp (4), stuur-
ventilen (5), zwenkaandrijving (6) en
cabine (7).

Tot de uittrusting behoren monoblok-
hoofdarm (8) en knikarm (9} en graaf-
werktuig (10). Het monteren van speciale
werktuigen is eveneens mogelijk.

Het vermogen wordt door een dieselmotor
verkregen en hydraulisch op de rij- en
werkfunklies overgedragen. De pomp is
direkt aan de dieselmotor aangeflensd.
Deze stuurt de olie naar de stuurventielen.
Vandaar naar de verschillende verbruikers
(Gilinders/-hydromotoren), die het
hydraulisch vermogen omzetten in
mechanischvermogen, d.w.z. in werk-
bewegingen. De stuurventielen worden
hydraulisch voorgestuurd door het
bedienen van de servobedieninings-
handels in de kabine.

3.
Beskrivning av
gravmaskin

ATILA helhydraufiska gravmaskin bestér av
féljande huvuddetar: undervagn med hjul
(1), férdelningsvaxelidda (2) och Gvervagn
med drivmator (3), hydraulofepump (4),
riktningsventiler (), svangverk (6) och

hytt (7).

Till utrustningen hdr monoblockbom (8),
sticka (9) och arbetsredskap (10).

Maskinen kan dessutom utrustas med en
mangd olika specialutrustningar.

Kraftkallan ar en dieselmolor, som hydrau-
tiskt fordelar kraften tiit kdr-och arbets-
funktionerna. Hydraulpumpen &r direkt-
flansad pd dieselmotorn. Den férdelar
hydrauloljan till rikiningsventilerna och
vidare till varje fortirukningsstélle, dar den
hydrauliska kraften omvandlas till mekanisk
kraft.

Manbvreringen av riktningsventilerna sker
servohydrauliskt frén hytten.






A

7

o
8
6
OO

bl

S

B ER A
abcdeidhj

&

16 ©

0

P

LM
. _%W\\..,&.mw\ ‘
\ \2

o

¥irray
NN
2> <




4. Kabine

De kahine is de arbeidsplaais van de
machinist, Van hieruit worit de mactune
gecontrolleerd en bediend. De kabine is 2o
ingericht, dat de machinist makkefijk, zon-
der van lawzai e veronireinigingen last
tehebben, als ook beschermd voor gevaar
van buitenat, effextief kan werken.

4. Hytt

Hytten dr f5rarens arbetsplats, vanfran han
kontroflerar ach kady maskinen, Hytten r
konstruerad s4 att {Grarer kan arbela
effektivt, bekvamt och utan att paverkas av
ljud och smuts. Deri ger &ven skydd mot
skador frén utsidan.



4.

1 Kabine van de

mobiele graafmaching

1
2
3
4
5

R=2]

® =~

10
1
12

14
15

18

17

17a Keuzaschaketaar rijden (vooruit / achteruit)

18
19

20
21
22

23
24
25
26

Opendak
Binnenverlichting
Brandsiofmeter’)
Bedrijfsurenteller
Schakelpaneg|

8 -

b) werklamp®)

¢) alarminstallatie
d) ruitewisser, boven

) waarschuwing,
overbelasting’)

) Controle famp - Ryden
Controle lamp - Krupgang

gl -

Controle- en waarschuwiagslampen
a -

b) -

¢} motorolie metzoemtoon  -green

d) laadstroom,
W-snaarbeveiliging-koelvin-rood
¢} nchingaahwijzer

metzoemtoon - groen
f) parkeerrem -rood
o) greotheht - blauw
b luchtfijter -geel
) Voorgloeicortrole *) -rood
Luchtdrukmeter

Temperatuurmeter yoor motorolie
Zefenngendoos, ze 11.1 A
Zpnneklep
Ruitewisser
Vesdigheidstiandel voor voorbesturing
Voorrtit=yergréndeling
Claxon.
Stuurzuilschakelaar
a) nchtingaahwijzer
b) hoog/dimhcht
¢} kruipgang

Bedleningstiande! voor knikken
en zwenken

Pedal voor ryden

Bsdieningshandel voor pianeeren
en afstampeien

Badishingshandel voor heffen / nigen
eri jepelkip/ grypen

Schakelagr voor grijperdraaien’)
Gashandel

Sigarenaansteker
Kontakidoos

Asbak

Rijremventiel

Zwenkremventie!

Omschakelventiel hoge / iage-gienng

4.1 Hytt for
hjulburen gravmaskin

Taklucka

Innerbelysning

Bransfernatare

Timmatars

Instrurnentpanel

a) -

b) Arbetslampa®)

¢] Varningsblinkers

d) Vindrutetorkare, ovre

&) Overlastindikator’)

) Kontroli Lamper - Kornings
Kontroll Lamper - Krypgding

g -

G AW A

8 Kontroll- och varningstiampor
a) -
b) -
) Motoroljamed susamer - gron
d) Laddning,
Overvakning fiaktrem -78d
e) Korvisarepedsummer  -~gron
f} Parkeningsbroms -rod
9) Relljus -bla
h) Lufifilter -gul
) Gloedningsoevervaking®)  -rod
7 Manometer for tryckluft
8 Temparaturmétare for motorolja

©

Sékringsdosa, se 1.1 A
10 Solskydd
11 Vindrutetorkare

12 Sakethetsbalte eller spak for
servostyming

13 Frohtrutetds
14 Sigrialnorr
15 Omkopplingsspak
a) Kdrvisare
b) Helljus
¢} Krypgng
16 Spak forsticka och svang
17 Pedal fir korning
17a Qmkopplare -kéring framét/bakal
18 Spal for schiaktblad och stédben
19 Spak for lyft/sank och skopaf
gripvrigning
20 Kantakt [$r gnpvrdning’)
21 Gasreglage

22 Cigareltandare
Stick-kontakt

23 Askkopp
24 Fothromspedal - koming
25 Fotbrormspedal - svang

26 Omkopplingsventd fr vag/
terrang



4.1 Kabine
fir Mobilbagger

1 Aufstellklappe
2 Innenleuchte
3 Kraftstoffanzeige *)
4 Betriebsstundenzahler
5 Schalterleiste
a) -
b) Arbeitsscheinwerfer *)
¢) Warnblinkanlage
d) Scheibenwischer, oben
¢) Uberlastwarneinrichtung *)

f) Kontrolleuchte-Fahren/
Kontrolleuchte- Kriechgang

9 -

6 Kontroll- und Warnleuchten
a) -
b) -

c) Motorendl - griin
mit Summer

d) Ladestrom, - rot
Liifterkeilriemeniberwachung

) Fahrtrichtungsanzeige

mit Summer - grin
f) Feststellbremse - rot
g) Femlicht - blau
h) Luftfitter - gelb

i) Glihilberwachung®) - rot
7 Manometer fiir Druckluft

8 Temperaturanzeige fiir
Motorendl

9 Sicherungskasten, siehe 11.1A
10 Sonnenblende
11 Scheibenwischer
12 Hebelfiir Vorsteuerung
13 Frontscheibenverriegelung
14 Signalthorn
15 Lenkstockschalter
a) Fahrtrichtungsanzeige
b) Fernlicht
¢) Kriechgang
16 Hebei fiir Knicken und Schwenken
17 Pedal fiir Fahren

172 Wahlschalter- Fahren
vorwirts / riickwérts

18 Hebel filr Planieren
und Pratzen

19 Hebel fiir Heben/Senken
und Léffeln/Greifen

20 Schaiter fir Greiferdrehen *)

21 Drehzahlverstellhebel
{iir Antriebsmotor

22 Zigarettenanzlinder
Steckdose

23 Ascher

24 Bremsventil - Fahren

25 Bremsventil - Schwenken

26 Umschaltventil fiir StraBe/Gelénde

4.1 Cabin for
Wheeled Excavator

1 Topflap
2 Interior light
3 Fuelgauge *)
4 Service hour counter
5 Switch ledge
a) -
b) Working searchlight *)
¢) Emergency flasher
d) Windshieid wiper, top
¢} Overload warning facility *)

f} Pilotlamp Travelling /
Pilot lamp Creep speed

9 -
6 Pilctand warning lamps

a -

b) -

¢) Engine oil - green
with buzzer

d) Battery charge, -1ed
fan belt monitor

) Indicating travel
direction with buzzer - green

f) Parking brake - red

g) High beam - blue

h) Air filter - yellow

i) Preheatandstarting’) - red

7 Pressure gauge for
compressed air

Engine oil thermometer
9 Fusebox,see 11.1A
10 Sunshade
11 Windshield wiper
12 Lever for servo control
13 Front screen interlocking
14 Signal horn
15 Steering-column switch
a) Indicating travel direction
b) High beam
¢) Creep speed
16 Lever for folding and slewing
17 Pedal for travelling

17a Selector switch for forward/reverse
travel

18 Lever for levelling
and support feet

19 Lever for lifting/lowering
and bucket tipping/grabbing

20 Switch for grab rotating *)
21 Speed adjusting lever for engine

22 Cigarette lighter
Socket

23 Ashtray
24 Brake valve - Travelling
25 Brake valve - Slewing

26 Changeiover valve for
road/cross-country

<

4.1 Cabine pour
Pelle sur pneus

1 Toit ouvrant
2 Lumiere intérieure
3 Indicateur de niveau de carburant )

4 Compteur d’heures de
fonctionnement

5 Tableau de bord
a) -
b) Projecteur de travail *)
¢) Signal de détresse
d) Essuie-glace, en haut
e) Avertisseur de surcharge *)

f) Lampe témoin-Translation/
Lampe témoin - Vitesse lente

9 -

6 Lampe témoin et d’avertissernent

a) -

b) -

¢} Huile moteur - verte
avec signal sonore

d) Courant de charge - rouge

surveiltance courroie de ventilateur
€) Direction de translation

avec signal sonore - verle
f) Freinde

stationnement - rouge
g) Feux de route - bleu
h) Filtre a air - jaune

) Témoin préchauffage’) - rouge
7 Manométre pour air comprime

8 Indicateur de température d’huile
moteur

9 Boite fusibles, voir 11.1A
10 Pare-soleil
11 Essuie-vitre
12 Levier pour servo-commande
13 Blocage de glace frontale
14 Klaxon
15 Interrupteur sur colonne de direction

a) Indicateur de direction de
translation

b) Feux de route

c) Vitesse lente
16 Levier pour balancier et giration
17 Pedal pour transiation
17a Sétecteur de translation AV/AR

18 Levier pour lame nivelleuse et
stabilisateur & sabot

19 Levier pour elever/abaisser et
operation de godet/benne

20 Interrupteur pour rotation
de benne *)

21 Levier-variateur de vitesse pour
moteur

22 Alume-cigares
Prise de courant

23 Cendrier
24 Clapet de frein - Translation
25 Clapet de frein - Giration

26 Clapet de permutation pour
route/tout-terrain

4.1 Cabina del operador
para excavadora de ruedas

1 Techo abatible
2 Luzinterior
3 Indicador del nivel de combustible *)
4 Horémetro
5 Liston del interruptor
a) -
b) Faro de trabajo *)
¢) Los intermitentes
d) Limpiabrisas, amiba
e) Limitador de carga *)

f) Lamparas de control-Marcha /
Lamparas de control-Marcha Lentisima

g) -

6 Lémparas de controly du aviso
a) -
b) -
c) Aceite del motor - verde
con zumbador

d) Gorriente:de carga, - 100
control de la corea trapezoidal del ventilador
€) Intermitencia

con zumbador - verde
f) Frenode .

estacionamianto - rojo
g) Lices de cametera - azu!

h) Filtro de aire - amarillo

i Control de prescalentamiento y puesta
enmarcha’) - 10j0

7 Man6metro para aire comprimido

8 Indicador de temperature para
el aceite del motar

9 Cajadefusibles,rer 11.1A
10 Parasol
11 Limpiaparabrisas
12 Palanca para mando piloto
13 Bloque del cristal delantero
14 Bocina

15 Interruptor/selector en la palanca
de mando de direccion

a) Intermitencia
b) Luces de carreters
c) Marcha lentisima

16 Palanca de accionamiento del
brazo y giro

17 Pedal de marcha
17 a Selector-trastacion adelante/atras
18 Palanca de la hoja de empuje y patas

19 Palanca para elevar/bajar y
con cuchara prensera

20 Interruptor del giro de las pinzas )
21 Palanca del acelerador del motor

22 Encendedor para cigarillos
Enchufe

23 Cenicero
24 Valvula de freno - Marcha
25 Valvula de freno - Giro

26 Valvula de cambio para
carreteraflerreno
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4.1 Kabine vande
mobiele graafmachine

27 Handrem
29 Ventiel voor verwarming
30 Blokkering voot bovenwagen
31 Startschakelaar
32 Schakelaarvoor aanjagsr
33 Zekeringankast, ze 11.18
4 Schakelpaneel
4) Parkeer-gn dimicht

b) Ruitewisser, onder
2de sland van de schakelaar
wis-wasinstallatie®)

¢) Kruipgang
klapstenren, inksfrechls
d -
¢} Extra aanjager”)
Kontrolelamp*) -rood
voor ar-conditioning
f) -
g) Pendelas-blokkering
h) Separate pendelas-
blokkering
N -
85 Pedal voorarm zwenken
50 Radio")

o

*) extra uitrusting

4.1 Hytt for
hjulburen gravmaskin

27 Parkenngbroms (Handbroms)
29 Varmluftreglage
30 L8sning av dvervagn
31 Startkontakt
32 Vridkontakt for flakt
33 Sakrmgsdosa,se i1 1B
34 Mangverpanel
a) Parkefirigs-och haivijus

b) Vindtutelorkare, nedre
Ldge 2 Vindrutespolaranidggning

c) Krypgang 3
Stodoen, vénster/hoger

d -
e) Exlraflakt’)

Kontrollampa') -16d
foriuftkonditionering

f) -
g) Pentelaxelldsning
h) Separat pendelaxellasning
) -
35 Pedal fér Bomsvarig
50 Radig?)

*) Extra aulrustning


Sakrmgsdosa.se




411

Symbole auf Schaltern

und Kontrolleuchten

Achsarretierung
—rol —

Separate Achsarretierung
- orange —

Scheibenwischer
—grin-

Scheibenwischer /
Scheibenwaschanlage
—grin-

Stand- und Abblendlicht
- grin -
Arbeitsscheinwerfer

—schwarz —

Fernlicht
— blau -

Rundumleuchte
—gelb-

Uberlastwarneinrichtung
—rot—

Kriechgang
—grin—

Druckdlheizung
—griin—
Fahrtrichtungsanzeige
- griin —
Warnblinkanlage
—rot-
Leerlaufautomatik
-rot-

Helzgebldse

—grin-

Hydrohammer
—plau -

Grabenirase
—gelb—

4.1.1
Symbols on switches
and pilot famps

Axle lock
—red -

Separate axle lock
—orange -

Windshield wiper
—green—

Windshield wiper /
Screen washing plant
- green—

Parking and dim light
—green—
Working search light
— black —

High beam
- blue -

Rotary beacon flash light
—yellow -

Overload warning facility
—red -

Creep speed
—green—

Pressure ol heater

- green —

Travel directian indicator
—green —

Emergency flasher

—red -

Automatic 1dling device
—red—

Warm air  biower

—green—

Hydraulic hammer
—blue —

Rotary hoc excavating ditches
—yellow —

411

Symboles sur des
interrupteurs et

des lampes temoins

Blocage de I'essuie
—1ouge —

Blocage individue!
—orange —

Essuie-glace
—vert—

Essuie-glace /
Lave-glace
-vert-

Feu de position et de croisement
—verl -

Projecteur de travail
— noir -

Feux de route
—bleu -

Gyrophare
- jaune —

Avertisseur de surchage
- reuge -

Vitesse lente
- vert-

Chauffage d'huile de presion
—vert—

Indicatton de directton
de translation
- vert—

Signal de detresse
—rouge—

Dispositif automatique de relour
au pont mort
- rouge -

Ventilation air chaud
- vert—

Marteau hydrautique
- bleu -

Fraise a creuser le tranchees
—Jjaune —

411

Simbolos sobre
interruptores y
lamparas de control

Bloqueo del eje
—roja—

Blogueo del eje separado
—orange -

Limpiabrisas
- verde —

Limpiabrisas / Instalacion
para lavar los cristales
—verde ~

Luz de estacicnamiento y anii
anlideslumbrante
—verde -

Faro de trabajo
- negro -

Luces de carretera
—azul—

Luz pot. advertencia
—amarilio —

Limitador de carga
- rojo -

Marcha lentisima
—vergde —

Calelaccion de aceste de presion
—verde -

Intermitencia, con zumbador

- verde -

Los intermitentes

-10)0 -

Sistema automélice de
marcha en raienh
-rojo—

Soplador de calefaccion
—verge —

Martillo hidrautico
—azul-

Fresadora para excavar zanjas
- amarillo —



4.1.1

Symbolen

op schakelaars

en kontrolelampen

Asblokkering
-rood -

Separate asblokkering
- oranje -

Ruitewisser
- groen -

Ruitewis /
Ruitewisasinstallatie
- groen-

Parkeer- en dimlicht
-groen-

Werklamp
- zwart -

Grootlicht
- blauw -

Zwaailarmp
- geel -

Overbelasting-waarschuwing
-rood-

Kruipgang
- groen -

Ofiedrukverwarming
- groen -

Richtingaanwijzer
- groen -

Alarminstallatie
~rood -

Automatisch stationair toerental
-rood -

Aanjager-verwarming
-groen-

Hydrchamer
- blauw -

Sleuvenfrees
- geel -

4.1.1

Symboler for kontakter

och kontrollampor

Axellasning
-rod -

Separat axellisning
- orange -

Vindrutetorkare
- gron -

Vindrutetorkare/
Spolaranidggning
-grén -

Parkerings- och halvijus
-grén-

Arbetslampa
-svart-

Helljus
-bld -

Varningsljus
- gu| -

Overlastindikator
-rdd -

Krypgéng
-grén-

Oljetryck varmare
-grén -

Kérriktningsvisare
- grén -

Varningsblinkers
-16d -

Tomgéngsautomatik
-rdd -

Varmiyftsflikt
- grén -

Nydraulhammare
-bla-

Dikesfras
-gul-



Klapsteun, links
-groen -

Klapsteun, rechts
-groen -

Voorstuurdruk
- blauw -

Motor-stop
-rood -

Motorolie
- groen -

Laadstroom
-rood -

Handrem
-rood -

Luchtfilter
- geel -

Hoogtebegrenzing
= groen-

Voorgloeicontrole
-rood -

Stddben, vanster
- gron -

Stddben, hdger
- gron -

Servotryck
-blg-

Motorstopp
-rdd -

Motorolja
-grén -

Laddning
-16d -

Parkeringsbroms
-16d -

Luftfilter
-gul-

Nivabegrénsning
-grén-

Gloedningsoevervaking
-rdd-









4.3 Stoelinstellen

Om ontspannen e Kurnen werken maet
de stoel aan het lichaam van de machinist
aangepast kuonen worgden.

1, instellen van gé zithoogte door de hele
zittingorrigog te haten,

2. Omde zitting m de lengte 1e versiellen
hetboom 2) bedieneri,

3. Instelien van het lichaamsgewicht van

. de machinist door het handwiel (3).

4. Traploze jnsteliing van de schuinte van
de rugleuning door hat nandwiel (4).

. Traploze verstellinig van de neiging in de
lengte van het zitviak door het
handwiet (5).

6. Voor verstelling in de lengte van de

zitting met stuurkonsole kompleet,
beugel (6) bedienen,

a

4.3 Instalining forarstot

Féir att f4 den hidsta sittstatiningen kan
forarstolen stélias i minga lagen.

1. Stillin sitthiden genom 4tt hoja
helasatet,

2. Léngdforskjutmngen justeras genom
spak (2).

3. Forarvikten stélls in genom ratt (3),

4. Ryggstodets steglosa lutning justeras
med ratt (4).

5. Steglosiutning av sétet genom ratt ().

6. Langdjustering av sdtet komplett med
mandverspakar med byge (6).



4.4 Voorruit openzetten

Vergrendeling (13} losmaken. De voorruit
optillen aan de handgrepen (1) en geheel
naar achieren schuiven, zodat hijin de
vergrendeling (2) valt.

Moet de voorruit gesloten worden, dan
moet de vergrendeling (2) geopend
worden en de voorruit tot de stootnokken
(3) geschoven worden.

Let op! Deze positie mag nooit afs positie
tijdens draaien gebruikt worden.

Door het optillen aan de handgrepen (1)
wordt de ruit in zijn uitgangspositie
gebracht en met behulp van de vergren-
deling vastgezet.

4.5 Opendak

Vergrendeling (1} Josmaken en de
openzetklep doar even op de knop (2) te
drukien naar boven openen,

4.4 Oppning av
frontrutan

Lossa spdrren (13). Fatta handtaget (1} pa
rutan och skjut denhelt bakét, sa att den
lser i sparren 2).

Skall frontrutan stangas, tossa sparren (2}
och rutan skjuts till stoppet (3).

Viktigt: Denna position far inte anvandas
som lasposition (4). Genom att lyfta hand-
taget (1) dterstalls rutan fill utgangslaget
och 3ses met spérren (13).

4,5 Tacklucka

Lossa aset (1) och ppna luckan
uppat genom ett létt tryck pa
handtaget (2).
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4.6 Bediening vande
verwarming en ventilatie

Motorolietemperatuur-afhankelijke
verwarming.

Het ventiel (29) wordt door het draaien van
de knop geopend €.g. gesioten.

I = gesloten

Il = geopend

De gewenste terperatuur kan door het
verder openen ¢.q. sluiten van het

ventiel (29) traploos geregeld worden.

De draaischakelaar {32} heeft vier schakel-

standen.
0 = Ventilator uitgeschakeld
| = Gering toerental van de ventilator

il = Middelmatig toerental van de ventilator

Il = Ventitator op volle kracht

Door de draaibare openingen waar de lucht
vitstroomt (3) kan de verwarmde lucht in
iedere gewenste richting worden gestuurd.
Tegelijkentijd wordt de voorruit via de
openingen (4) verwarmd.

Om deze verwarming te versterken,

om bijvoorbeheld de bevroren ruit te
ontdooien, kunnen de openingen (3) geheel
of gedeltelijk gesloten worden. Dit kan
door aan de gekartelde knoppen e draaien
gebeuren (5).

Ventilatie

Door het openzetten van de vooruit en het
opendak wordt bij normale buiten-
temperatuur de cabine voldoegnde
geventileerd.

VYoor en betere circulatie, kan de
ventilator van de verwarming worden
bijgeschakeld.

Hierbij moet het ventiel (29) geheel
gesioten zijn.

4.6 Skotsel varme
och ventilation

Motoroljeviirmare
Ventiten (29) dppnas och stdngs genom
att reglaget lyfts och vrids:

| = avstangd

Il = {ppen

Onskad varme uppnas steglost genom att
reglaget flyttas mellan 6ppet och stangt.
Vridkontakten (32 har fyra vaimgjligheter:
0 = Flékten avstangd

| = Lagt varvtal pa fldkten

I = Mellanvarv pa fiakten

11l = Fullt varvtal pé ftakten

Genom det vridbara luftutsigppet (3) kan
den utstrdmmande varmiuften styras i valfsi
rikining. Samtidigt uppvarms frontrutan
genom defrostermunstyckena (4).

Fér att Oka uppvarmningen vid tex upp-
tining kan luftutstéppet (3) strypas eller
stingas helt. Detta sker genom att vrida

de rifflade rattarna (5).

Ventilation

Genom att Sppna frontrutan och takluckan
ventileras hytten tilirackligt vid normal
yttertemperatur. For okad ventilation kan
virmeftikien kopplas pa. Da miste
emellertid dragkontakten vara helt stangd.



5. Ingebruikname

Yoor ingebrukname magten de volgende
contioles worden uitgevoerd.

Motoroliepeil

V-snaar spanningen

Oliepeil van de hydrautiektank en de

voorspandruk van 0,5 bar.

Brandstof tanken

Voor het tanken de zeef niet verwijderen

zodat er geen verontreinigingen in de

tank kunnen komen.

Om versterkte kondensvorming te ver-

mijden, verdient het aanbeveling de

brand-stoftank na gebruik van de

machine onmiddelifk weer aftevutlen,

S. Elektrische instalfatie, accu's en
verlichting.

8. Juiste stand van de butenspiegels.

& @

5.1 Motorstarten

ket op! Het bedieningshandel voor rijden
(17a) moet beslist in de nuistarid staan
I dit niet ket geval, dan'is
de abtornatische starlblokkering in werking.
De stanschakelaar (31) heef wijf
schakelstanden:
P = Beserve
Omin deze stand te schakelen, moet
de contacisleutel ngedrukt worden.
0 = Accu=uit
Alleen indeze beide standen kan de
sleutel ud het slot getrokken worden.
| = Accy™- n (Contact)
Il = Nulstarid
Aligen by gemonteerde gloeunstallatie
aangesjoten.
Il = Motor starten

Opmerking:

Als de molor voor de eerste keer pa lange
stilstand. gestart wordl, klinkt er even het
waarsciowingssignaal van de.niptarolie-
controle, Oit 18 technisch nootizakeljk en U
hoeft daar niel op te letten.

Om de motor te starten wordt het gas-
hande} {21) op ca. '/a stand gezet ende
contactsleute! in het contactslot geplaatst.
Door het draaien van de sleutel in de stand (1)
worgdt de accu ingeschakeld. De controle-
lampen voor laadstroom en oliedruk
moeten gaan branden. Door verder draaien
over stand {ll) heen tot de blokkering, hier
moet de sleutel ingedrukt worden, wordt
het startslot (31) in de stand (1) geschakeld
eft de motor wordt gestart. Zodra de motor
loopt, de contactsleuts! foslaten. Deze
draait automatisch in stand ([} terug.

5. Atgarder fore start

Innan motorn startas skall fofande
kontroffer goras’

vy

- Oljerivn 1motorn

2. Kitremmarnas spanning

3. Qfienivén i hydraultanken och
forspanningstrycket p& 0,5 bar

. Branslenvan
Vid tankning skall filtret g tas bort,
da smuts kan kamma In 1 tanken,
Foralt undvika hog vattenkondens
rekommerideras att anken alltid
fylls efter varje arbetspass,

5 Elektrnsk utrustning, batter och

belysning
6. Rattinstélining av backspeglar

~

5.1 Start av motor

Viktigt: Omkopplaren for kdrning (17a)
maste absolut sta | neutrallsge.
Gor der inte det trader automatiskt en
startspérr 1 funktion.
Stantkontakten (31) har fem tagen:
P = Reserv
Forativridatillbaks till detta lage mdsle
startriyckeln vara intryckt
0 = Batten urkopplal
Enolast | dessa hada lagen kan
startriyekeln s ur
| = Baltes/ nkopplat
I = Tomgang
Galler endast motorer med
forglodning.
Il = Starl motor

Viktiat:

Nar motorti startas efterett langre
uppehdll, ljuder varnmgssurnmemn far
motorns oljekontroll en kor stund. Detta ér
helt15in Qrdning oct behdver ef beaktas.

For att starta molorn skall gasreglaget (21)
stallas p&.ca Ya och stagnyckeln stickas

in hett) starticontakten (31).

Genom atl vsida pa starinyckeln till lage )
kopplas batteriel irt-Konfrollamporna

(8¢ laddningoch oljetryck tands.
Gengm att enda forbi lage () och till spérren,
dé startnyckeln kycks in, kopplas
startkontaklen (31) 1l lage (1il) och motorn
startar. 54 snart motorn dr igang slapps
slartnyckelp. Den 4tergar da automatisk till
lage ().
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Niet langer als 15 seconden de motor
ononderbroken starten. Start de motor bij
de eerste keer starten niet, moet men

2 minuten wachten al vorens opnieuw te
starten, dit om de accu’s te sparen. De
controlelampen mogen bij lopende motor
niet meer branden. De motor mag pas het
max. toerental lopen, als de hydrauliktank
met 0,5 bar voorgespannenis. Let op de
aanduiding op de luchtdrukmeter.

5.1.1 Motorstarten met
voorgloeiinstallatie (optie)

Bij temperaturen onder - 10°C ver-
gemakkelijkt de voorgloeiinstallatie het
starten van de motor.

1. Gashandel {21} op Y= van max. toerental
zetten.

2. Gloeistartschaketaar (31) in stand (“II”)
draaien en vasthouden. De gloeiinstallatie
is ingeschakeld. Na circa 1 minuut gaat
het controlelampie (6 i) aan.

3. De gloeistartschakelaar (31) indrukken
en naar stand (“I1”) doordraaien,

Zodra de motor aanslaat, de gloeistart-
schakelaar loslaten. Deze draait auto-
matisch naar stand (“1”) terug.

Bij niiet goed lopende of grijs/wit pluimende
motor, nagloeien: gloeistartschakelaar
{31) nogmaals naar stand (“lI") draaien,
oplichtende controlelamp {6 &) geeft aan,
dat de glogiinstallatie insgeschakeld is.
Maximum toegestane na gloeitijd is

3 minuten, NietJanger dan 14 seconden
ononderbroken starten. Allegn wanneer
ontsteking per cilinder het lopen van de
motor mogetijk maakt, mag er 20 - 25
seconden gestart worden. Staat de motor
bij de eerste keer starten niet aan, moet
men, om de accu's te sparen, 2 minuten
wachten en pas dan weer starten. Het
starten moet dan weer vooraf gegaan
worden door (1 minuut) voorgloeien.

Afzetten

De motor na volle belasting niet plotseling

afzetten maar ter vereffening van de
temperatuur nog een poosje onbelast
{stationair} faten lopen, (koud draaien)

Om de motor aftezetten het gashandel (21)
helemaal terug zetten en de Startschakelaar

(31)in de 0-stand draaien.
Na het stoppen van de motor de
contacisteutel er uittrekken,

Kdr inte startmotorn léngre &n 15 sek &t

gangen. Startar inte motorn vid forsta
f6rsoket, bdr man, forattskona
batterierna, vanta ca 2 min till nasta f6rsok.
Nar motorn startar skall kantrollamporna
slockna. Motorn fér inte kdras pa max
varvtal innan trycket i hydraultanken nétt
0,5 bar. Kolla trycket pa manometern.

5.1.1 Start av kall motor
med glédtandnings-
utrustning.

(Extra utrustning)

Vid temperaturer unde - 10° C underldttar
en glédtandningsutrustning starten av
motorn.

1. Stall varvtalsregulatorn pd ¥a - fullvary

2. Vrid startyredet (31) till lage (“11") och h&il
kvar ddr. Férvarmning sker. Efterca 1 min
lyser koritrollampan (6 i).

3. Tryck in startvredet (31) och vrid det till
lage (“4").
S4 snart motorn startat slapps vredet, som
automatiskt atergér till ige (*r").
Gar motorn ojamt eller avger gravit rok
upprepas slartproseduren denom att
vredet (313 vrids tiil lage (“I1"). Konrol-
lampan {6 €) visar att forglodning pagar.
Max efterglodningstid ar 3 min. Stari-
1Grsdket bor inte p&gé tangre dn 14 sek.
Endast om motorn delvis tander fér start-
forsoket pdgd i 20 - 25 sek. Skulle motorn
inte starta vid det 1orsta forsoket gors en
paus p& 2 min fdre nista f6rsok, for att
spara batteriet. Nasta startfGrsok maste da
ater bérja med forvdrmaing (1 min).

Stopp av motor

Stoppa inte motorn omedelbart efter
belastning, utan I&t den g4 en stund pa
tomgang for utt sénka temperaturen,
Vid stopp av motorn skall gasreglaget (¢
aterstallas heit och startnyckeln (31) vric
till 0-tage. Ta ut startnyckeln nér motorn
stannat.



5.3 Gereedschapkist 5.3 Férvaringsutrymme

Door middel van handgreep (1) worat de Genom alt lyfta 1 handtaget (1) oppnas
gereedschapskist (2) geopend. forvanngsutrymmet (2).









6.2 Rijden-mobiel

Met het handel (26) wordt de weg — of
terreinversnelling bediend.

Let op: Alleen bij stilstand schakelen!
0 = Tussenbak — nuistand

1 =terreinversnelliing (fage giering)

2 = wegversnelling (hoge giering)

Met het handel (27) wordt de handrem
{parkeerrem)bediend:

1 = insgeschakeld

2 = uitgeschakeld

Noot: De handels voor de handrem (27) en
de hoge/lage giering (26) zijn in hun
schakelstanden geblokkeerd. Door het
omhoog trekken van de blokkering (a)
worden de blokkeringen opgeheven.

Voetrempedaal {24) en het handremhandel
{27) "los" zetten. Door het bedienings-
handel (17a) wordt de gewenste rijrichting
gekozen.

Hiertoe het handel in de gewenste stand
zelten:

a) vooruitrijden

b) achteruitrijden

Hierbi] licht de controlelamp (56) in het
dashbord op. Door het bedienen van
pedaal (17} rijdt de graafmachine in de
gekozen richting.

Het rijden van een hellend traject:

Het afrijden van een helling altiid met max.
toerental.

De graafmachineg is met een rijremventiel
uitgerust.

Stoppen

De voet van het pedaal (17) afnemen.
Door de voetrem (24) te bedienen, het
rijden tot stilstand afremmen.
Handrem (27) vastzetten.

6.2 Kdrning hjulburen
gravmaskin

Med spaken (26) valjs vag- eller terréng-
vaxel.

Varning: vaxling maste ske med stilla-
stdende maskin!

0= Neutral

1 = Terrangvéxel

2 = Vagvaxel

Med spaken (27) skots handbromsen
1 =bromsen tkopplad
2 =bromsen urkopplad

Observera; Spakarna for handbroms och
véxling &r I3sta i sina lagen. For att I5sgora
spakarna lyfts plattan {a).

Lossa fotbramsen (24} och parkerings-
bromsen {27). Med omkopplaren (17a) véljs
6nskad kérriktning. Tryck ner omkopplaren
och vrid ill énskat lage:

a) Korning framéat

b) Korning bakat

Harvid tdnds kontrollampan (5} pd
instrumentpanelen.

Kdming i nedfdrsbacke:
Kér alitid med max motorvarvtal i
nedforsbackar.

Gravmaskinen dr utrustad med en kor-
bromsventil.

Att stanna

Ta bort foten fran pedalen (17). Tryck pa
fotbromsen tills maskinen stannat.
Drag 4t parkeringbromsen (27).












8.4 Sturen mobiel

Het sturen geschiedt vol-hydraulisch.

Het systeem is hydraulisch-bekrachtigd en
vereist van de machinist geen andere
handelingen, ten opzichte van gebruikelijke
voertuigen.

Let op: Het moet afgeraden worden bij het
draaign van het stuurwiel de bestuurde
wielen in de aanslagstand te laten staan en
het stuurwiel in deze tijrichting verder te
draaien, als de dieselmotor loopt. in dit
geval wordt de hele oliestroom door het
overdrukventiet gestuurd, de olie wordt ver-
warmd en dat kan beschadiging tot gevolg
hebben.

6.5 Rideninde
~Kruipversneliling®

De mobiele graafmachines zijn in std.
uitvoering met een hydraulische
.kruipversnelling” uitgerust.

De kruipversnelling is vooral een voordeel
bij werzaamheden waarbij onmiddelijk
grote kracht noodzakelijk is.

Tegelijkertiid kan men er zeer fijngervoelig
mee rijden, bijvoorbeeld bij het werken met
schuifblad (planeren), het verplaaisen van
zware lasten, rijden als er weinig plaats ter
beschikking is, enz.

Door het indrukken van de stuurkoiom-
schakelaar (15) wordt de kruipgang
ingeschakeld; door nogmaals intedrukken,
weer vitgeschakeld,

Bij ingeschakelde kruipgang licht de
controlelamp {5b) in het dashbord op.

6.6 Graafmachine

Farkeren

fuststand)

1. Arm nijgen, werkgereedschap op de

grond zetten,

Handrem_aaritrekken.

Motor afzetten,

Verlichtinig oitschakelen.

Der afsiuten.

Bij parkeren op heflingen de graaf-
machifte'goor remblakken tegen
weggshiden bevejligen.

- Als hielkaty gaan vrigzen de rupsbanden
voor het parkeren reirugen en op houten
balken zeften, zadat de kettingen niet
vast vriezen,

Sobwn

~

6.4 Styrning hjulburen

gravmaskin

Styrningen‘sker nelhydraulisk och &r av
seryotyp. Det behovs ingen infarningstid
{or foraren, 04 styeningen Ar densamma
somi pa konventionella gatuforden.
Vamning: Vid viidning av stydjulen ar det
j tillr8digt-atl Vata styrhulen std kvar )
anslagsfaget och ymda styrhivien vidare i
dennia karriktnirtg; om drivmotorn éirigang.
Hela aljemingden strdmmar dd genom
overlrycksventilem, varvid ofjan teftas upp
och det darigenom kan uppsta skador.

6.5 Kdrning med
krypgang

De mobila gravmaskinerna dr seriemassigt
utrustzde med hydraulsk krypgéng. Kryp-
géingert arsperielit frdelakiig for arbeten
s0m fororar stor kraft. Den mbjliggor daven
att maskjoeokan koras Ingsamt och
fSrsktigtvid tex planering, Jiytining av
tunga laster, korning 1 traga ultyermen,
Geriom all irycka i omkopplingsspaken
(15} kopplas krypgéngen iri. Genom
uppre‘?ade tryckningar kopplas den ur.
Vid inkopplad krypgéng lyser
kontrollampan (5f) pé panelen.

6.6 Uppstalining av

grdvmaskinen

1. Sank stickan, 14gg ned arbetsredskapet
pd marken,

2. Dra at parkeringsbromsen.

3. Stanna motern.

4. S)ack alla lampor.

5. Lé&s ddrren,

6 Vid nedfdrsjut sikra gravimaskinen med
bromsklotsar,

7. Vid fara for fros rengér banden och
stéll maskinen pa traplankor, sa att
banden inte fryser fast.



7. Werken

Voorbesturing door middel van
handel [12) inschakelen,

Vastzetten van de pendelas (stuuras).

Om met de mobiele graafmachine veilig in
het terrein te kunnen werken, wordt de
pendelas vastgezet, dat wil zeggen de
onderwagen staat op vier punten vast,
zodat nauwkeurig werken mogelijk is.
Schaketaar (34g) in stand -2 en bovendien
ingetrapt riiremventiel (24) betekent
Lwerkstand” {de pendelas is star). Laat het
remventiel (24) los, laat echter de
schakelaar (34g) in dezelfde stand dan
wordt de pendelas automatisch weer
beweegbaar.-

Schakelaar (34g) in stand -1 en bovendien
riremventiel (24) ingetrapt betekent rijden
op de weg” en hoewel de rem ingetrapt
wordt, blijft de pendelas beweegbaar.-
moeten b.v. zware lasten overzij verplaats
worden, dan moet de seperate
pendelasblokkering ingeschakeld worden.
Dit gebeurt door schakelaar (34h) te
bedienen, onathankelijk van de vostrem (24).

Schakelstanden:
1 = Blokkering los
2 = Blokkering vast

Met de servobedieningshandels 16 en 19
worden de volgende funkties bediend:

Servobedieningshandel 16:
a) zwenken

b) knikken

¢) grijperdraaien

Servobedieningshandel 19:
a) heffen

b) lepelkip

¢) grijpen

d) grijperdraaien

De werksnelheid wordt, door de daar-
bij behorende stand van de handels
16 en 19 zeer nauwkeurig geregeld.

Attentie!

Om van de zo groot mogelijke trek- en
opbreekkrachten volledig profijt te kunnen
maken, moet bovendien de handrem
bediend worden.

De servobedieningshandels nemen auto-
matisch weer hun nulstand in.

De werkbewegingen

Hoofdarm ,Heffen"*

Knikarm ,Uit- eninknikken®

Lepel LVullen”
ofgrijper  ,Shiten”
Kunnen indien zij apart bediend worden,
med twee snelheden uitgevoerd worden.
Deze bediening gaat automatisch met de
bedieningshandels 16 en 19:
a. half doorgeschakelde handel

= werksnelheid 1.
b. geheel doorgeschakelde handel

= werksnelheid 2.

7. Arbete

Koppla in servon genom spaken [12)
Las pendelaxeln {styraxeln).

For att kunna arbeta sikert med hjul-
maskinen lases pendelaxeln, d v s under-
vagnen stdr fast p fyra punkter, s att ett
exaktarbete kan utfdras. Mandverknappen
(34 g)ilage (2} och bromsventit (24) ned-
tryckt betyder “Arbete” (pendelaxeln dr
last). Lossa bromsen (24), imna knappen
{34 g) i samma lage, s lossas pendelaxeln
automatiskt,

Mandverknappen (34 g) i lage (1) och
bromsventil (24) nedtryckt betyder
“Kérning pa vag", trots att bromsen ar ned-
tryckt, forblir pendelaxeln rorlig. Skall tex
tunga laster fiyttas sidledes, maste den
separata pendelaxelldsningen varainkopp-
lad. Detta sker med knappen (34 h)
oberoende fran fotbromsen (24).

Véxlingslagen:
1 = L&sning urkopplad
2 = Lsning inkopplad

Med servospaken 16 och 19 styrs fdijande
rorelser:

Servospak 16:

a) Svangning

b) Sticka ut/in

¢) Gripwridning resp slantskopefunktion

Servospak 19:

a) Bom, lyft och sank

b) Skopa, fylla och témma

¢) Gripskopa, 6ppna och sténga

d) Gripvridning resp slantskopefunktion

Cykeltiderna regleras mycket
noggrant genom motsvarande
appning av servospakarna 16 ach 19.

Viktigt!

For att kunna utnyttja maximalt méjliga riv-
och brytkrafter kan dessutom parkerings-
bromsen anséttas.

Servospakarna gar automatiskt tillbaka

till nolistalining.

Arbetsrorelserna
“Lyfthuvudbom”
“Stickaineller ut"
“Fylining skopa”
eller “stangning gripskopa "
kan gbras med tva olika instéllbara
hastigheter. InstalIningen sker automatiskt
via kontrofispakarna 16 och 19:
a) Kontrollspaken fiyttad halvvags
= arbetshastighet 1
b) Kontrolispaken flyttad helt
= arbetshastighet 2









7.1 Zwenken

Bedigningshandel (16) naar links

drukken, de bovenwagen zwenkt naarlinks.
Bedieningshandel (16) naar rechts drukken,
de bovenwagen zwenkt naas rechts.

Gedurende het zwenken kan de boven-
wagen door het terug duwen van het
hande! {16)in de nulstand voldoende
afgeremd worden.

Extra afremmen wordt door het bedienen
van het zwenkremventiel 25) verkregen.
De zwenkrem kan door de blokkeringspal
(8} in igdere stand van de bovenwagen
worden vastgezet,

7.2 Hoofdarm
Heffen en nijgen”

Voor het heffen en nijgen van de hoofdarm
het bedieningshande! {19) naar achteren of
voren bewegen.

7.3 Knikarm
,Uit- en inknikken®

Voor het uit- en inknikken het bedienings-
handel(16) naar voren of achteren bewegen.

7.4 Lepel

LVullen en lossen”

Bedieningshandel (19) naar finks of rechts
bewegen.

7.5 Grijper
»openen en sluiten®

Bedieningshandel {19} naar rechts of links
bewegen. Omschakelen van ,Lepel* naar
LGriiper" of omgekeerd, zie 8.4.

7.8 Armzwenken

Om de arm te zwenken wordt het pedaal
(35) bediend:

a) armzwenken - links

b} armzwenken - rechts

7.7 Grijperdraaien

Als er een hydraulisch draaibare grijper
gemonteerd is, wordt het draaien van de
grijper door het bedienen van de schake-
laar (20) in het bedieningshandet (16 ¢.g. 19)
uitgevoerd.

7.8 Schuiven

Kogelkraan (1) in stand (a) zetten.

Het schuif- en steunschild wordt bediend
door bedieningshandel (18). Om te
schuiven wordt de bovenwagen zo
Igeldraaid, dat het schuifblad voor de kabine
igt.

7.1 Svangning

Fér servospaken (16} till vénster, fver-
vagnen svanger at vanster, For servo-
spaken (16) till hGger, dvervagnen svanger
fill héger.

Inbromsning av dvervagnen sker genom att
fora servospaken {16} tillbaka till nalidge.
Ytterligare inbromsning sker genom att
anvanda svangbromspedalen (25).
Bromsen kan lasas fast genom sparren (a) i
varje dvervagnslage.

7.2 Bom
“lyfta och sénka”

For att lyfta och sianka bormen férs
servospaken (19) bekét resp tramét.

7.3 Sticka
“inoch ut”

Stickans rérelser regleras med servospa-
ken (16), bakét resp framat.

7.4 Skopa
“fylla och témma”

For servospaken (19) till vanster resp till
hdger.

7.5 Gripskopa

“Gppna och stanga”

For servaspaken (19} tll hoger resp till
vanster, Vid skiftning frén skopa till grip-
skopa eller omvint, se 9.4.

7.6 Bomsvang

Anvénd pedalen (35}for att svénga bommen:
a) Bomsvang vénster
b) Bomsvang hoger

7.7 Gripskopevridning

Om en hydrauliskt vridbar kopa 4r
monterad, utférs vridningen genom att
anvanda omkopplaren (20) pa styrspaken
{16resp 19).

7.8 Planering

Stéll avstangingskranen i liga (a).
Schaktbladet hojs och sanks med styr-
spaken (18). Vid planering skall overvagnen
svingas 52 att schaktbladet ar framfér
hytten,



7.9 Afstempelen

De klapsteunen worden door bedienings-
handel {18) bediend.

7.9.1. Klapsteunen -
gelijktijdig
Kraan (1) in stand () zetten.

De klapsteunen worden beiden gefijktijdig
bediend.

7.9.2 Klapsteunen -
apart

Kraan {1} in stand {b) zetten.
Kruipgang-uit:

Klapsieun-links wordt bediend
Kruipgang-aan:

Klapsteun-rechts wordt badiend.
Bediening van de kruipgang zie 6.5.

Letop!

Voor het verlaten van de kabine moet de
voorbesturing, door midde! van veiligheids-
handel (12} terug te nemen, uitgeschakeld
worden!

8. Transport van de
graafmachine op
dieplader

1. Omde graafmachine na het op de
dieplader rijden viug te kunnen
vastzetten, moeten er blokken
klaargelegd worden.

2. Eenassistent moet de maschinist de
nodige aanwijzingen geven om de
dieplader op te kunnen rijden.

3. Hetrijmechanisme van de graafmachine
moet van te voren worden gereinigd.

4. Op de stalen viakken van de oprijbalken
moet hout worden gelegd.

5. De schuinte van de oprij-inrichting mag
het opgegeven stijgvermogen van de
graafmachine niet averschrijden.

6. Nadat de graatmachine op de dieplader
is gereden, moet de bovenwagen door
de pen (30} vastgezet worden,

7. Arm met werktuig op de dieplader

plaatsen en vastzetten.

. De graafmachine moet op de dieplader

goed vastgezet worden,

De route die gereden wardt, moet in

overeenstemming met de maten en de

gewichten van het voertuig worden
gekozen {bruggen, tunnels, boven-
grondse, elektrische leidingen, enz.).

© ™

7.9 Stodben

Stédbenen hojs och sanks med mandver-
spaken (18).

7.9.1 Stddbenen
samtidigt

Avsténgningskranen (1) till lige (a).
Béda stédbenen mandvreras samtidigt.

7.9.2 Stodbenen
individuellt

Avstangningskranen (1) till tge (b}.
Krypgang urkopplad: manévrera vinster
stédben.

Krypgang inkopplad: mandvrera hoger
stédben.

Betr manGvrering krypgang se 6.5.

Viktigt!

Innan du ldmnar hytlen, maste servon
kopplas ur genom att dra fillbaka spaken
(12).

8. Transport av
gravmaskin pa trailer

1. Habromsklotsar till hands for att sa
snabbt som mdjligt kunna sakra
maskinen nar du kdr upp den patrailern.

2. Det &r viktigt att nagon ger féraren
hjalp och nodvandiga tecken, nar
maskinen kdrs upp pa trailern,

. Rengdr alltid trst maskinens chasst.

. Parampens stalytor skall traplankor
|aggas och fastas val.

5. Ramplutningen far inte dverskrida grav-

maskinens tiltdina Jutningsvinkel,

6. Sedan maskinen korts upp pa trailern
skall dvervagnen [dsas genom bult (30).

. Sank aggregated ach arbetsredskapet
ner pa trailern och sékra.

. Gravenaskinen skall 1asas fast pa trai-
fern. Las hjulen alt banden med trs-
stockar s& att maskinen sar stadigt.

9. Transportvigen maste véljas efter for-

donets matt och vikt {broar, tunnlar,
elektriska (uftledningar etc).

B
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9. De montage van
graafwerktuigen

9.1 Dieplepel

Knikarmpunt (1) en drukstang (2) door
pennen met de dieplepel verbinden en
volgens de voorschriften borgen.
Kogelkraan (3) op lepelkip omschakelen.

9.2 Slootlepet

Zigpunt9.1.

9.3 Drainagelepel
Zie 9.1

Is de drainagelepel met een hydraulische
uitwerper vitgevoerd, dan mosten de
slangen aan de aanshuitingen voor
grijperdraaien worden aangesloten.

(Zie 9.4 pos. 2.).

De bediening van de uitwerper vindt dan via
grijperdraaien plaats. (Zie 7.7.).

9. Montering av
arbetsredskap

9.1 Djupgravningsskopa
direktinfast

Montera skopan till stickans spets och
skoplanken med tryckstang. Koppla om
avstingningskranen (3) till skopdrift.

9.2 Dikesskopa

slantskopa
Se9.1.

9.3 Draneringsskopa
Se9.1.

Ar dréneringsskopan utrustad med
hydraulisk utkastare, maste slangara
anslutas il kopplingen for gripskopevrid-
ningen. {Se 9.4, Pos 2).

Mangvreringen av utkastaren sker sedan
via gripskopebridningen (Se 7.7.).



9.4 Grijper

Knikarmpunt {3) en de ophangbeugel (4)
door pennen met elkaar verbinden en
volgens de voorschriften borgen.

De motor alzetten, de voorspandruk

van de hydrauliektank optieffen (zie 13.) en
de leidingen op de knikarm ontlasten.
Daarna worden de slangen aangesloten:
de slangen (2) voor grijperdraaien en (3)
vOOr het openen en sluiten vaan de grijper.
Lepelkipcilinder gehest intrekken en
borgen (6). Kogelkraan {5) naar grijper-
bedrijf omschakelen.

9.4 Gripskopa

Montera gripskopan och oket till stick-
spetsen (1) och sakra ent foreskrifter.
Stanna motorn, aviasta Gvertrycket i
hydraultanken {se 13) och avlasta snabb-
kopplingarna pa stickan. Darefter anstuts
slangarna: slangarna (2) for gripvridning
ach (3) for dppning och stingning av grips-
kopan. Drag in skopcylindern helt och las
{6). Koppla om ventiten {5) till gripskopedrift.
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10. Dieselmotor

Let 0ok op de gebruiksaanwijzing van
LDeutz".

10.1 Motorolie

Het oliepeil moet bij stilstaande motor en
vlak staande graafmachine gecontroleerd
worden. De peilstok (1) eruit trekken,

mel een pluisvrije doek afvegen, tot de
aanslag terugplaatsen en er weer uittrekken,
De peilstok moet eigenlijk tot het bovenste
streepje met olie overtrokken zijn,

Als het oliepeit slechts tot het onderste
streepje Staat, moet er onmiddelijk olie
bijgevuld worden.

De motorelie moet bij bedrijfswarme motor
ververst worden.

Voor het aftappen van de olie moet men

de verwarming helemaal open ,zetten

en de motor minstens 1 minuut in deze
stand laten lopen. De verwarming mag pas,
nadat de nieuwe olie etin gedaan en
gecontroleerd is, weer gesloten worden.
Nadat het bovenste streepje van de peil-
stok door bijvullenis bereikt, moet de motor
met geopende verwarming weer ca. 1 minuut
lopen. Daarne het oliepeil nogeens
kontroleren en eventueel olie bijvullen.

Motorolie-verversing

De motorolie wordt door het uitschroeven
van de aftapplug (4) uit het carter
afgetapt. Nadat alle olie eruit is gelopen en
de aftapplug (4) erin is gedraaid, kan

de nieuwe motorolie via de vulbuis (3) tot
het bovenste streepje van de peiistok
warden gevuld. Na even proefdraaien
moet het oliepeil weer geconiroleerd
worden.

Aftapplug bij iedere olieverversing
grondig reinigen en de pakking
vernieuwen.

Attentie! Er mogen uitsluitend
HD-motorolien van een gerenomeerd
merk gebruikt wordent {zie 22.1)

10. Drivmotor

Se dven “Deutz" skdtselanvisning

10.1 Motorolja

Kontroll av oljenivan

Oljenivan skall kollas med avstéangd motor
och maskinen staende vagratt. Dra ut
oljestickan (1), torka av med luddiri frasa,
satt tillbaks stickan ill botten och draut den
igen. Oljan skall helst na upp till métstickans
Svre markering. Om oljan endast nér till den
nedre marieringen, maste olja genast fyllas
pa.

Byte av motorolja

Oljebyte skall endast ske vid driftsvarm
motor.

innan oljan tappas ut skall virmen vara fulit
pékopplad och motorn vara igéng minst

en minut. Varmen far inte stangas av orran
olja fyllts p& och oljenivan &ter kontrollerats.
Nér oljenivan ndr upp till den Gwre
markeringen, skall motorn vara igang
ytterligare en minut med vétmen paslagen.
Direfter &terigen konirolt av oljenivan resp
ev ny pafylining.

Motoroljan tappas genom att man skruvar
ur avtappningsbulten (2) i oljetréget, Nar
all olja runnit ut och avtappningsbulten (2)
arinskruvad, kan den nya offan fyltas pd i
péfyliningsroret (3) till den Gvre markeringen
pa métstickan men inte mer. Kolla oljenivan
efter en kort provkorning.

Rengdr avtappningsbulten noggrant vid
varje oljebyte och byt ut tatningen.
Viktigt!

Anvand endast HD-mérkesoljor, {se 22.1)!



10.2 Motoroliefilter

Het filterelement (1) met een bandsleutel
losdraaien en met de hand eraf schroeven.
Voor er een nieuw filter gemonteerd wordt
moet de filterhouder gerinigd en de
rubberpakking ingeotied worden, Het

filter met de hand zover aandraaien ot de
rubberpakking aaniigt en daarna met een
halve slag vastzetten.

Na de montage van het ofiefilter moet,
tiidens het proefdraaien op de oliedruk-
indikatie en goede afdichting worden gelet.

10.3 Brandstoffilter

Volgens onderhoudsschema of als het
motorvermogen minder wordt, moet het
brandstoffiterelement (2) vervangen
worden. Het filler met een bandsleute! los-
draaien en er vaorzichtig afschroeven fer
foopt .. brandstof uit). Voor er een nieuw
filter gemonteerd wordt moet de filter-
houder gereinigd en de rubberpakking
ingeolied worden. Het filier met de hand
zover aandraaien tot de rubberpakking
aanligt en daarna met een halve slag
vastzetten.

10.2 Motoroljefilter

Lossa filterpatronen (1) med en bandnycke)
och skruva ur {0r hand. Innan ny patron
skruvas i, rengdr filterkonsolen och olja Jatt
in gummitatningen. Skruva i filterpatronen
s langt for hand att tétningen tigger an och
dra &t ytterligare et halvt varv.

Sedan ofiefittret monterats, kalta ofjetrycket
och aft filtret tatar pertekt,

10.3 Bréanslefilter

Byt ut brénslefiltret (2) enligt serviceptanen
eller vid minskad moloreffekt. Lossa filter-

patronen med en bandnyckel och skruva ur
forsiktigt (bransle rinner ut). Innan ny patron
skruvas i, rengor fitterkonsolen och ofja 1at
in gummitatningen. Skruva i filterpatronen

s&léngt for hand atttdtningen ligger an och
dra &t ytterligare ett halvt vary.









10.6 V-snaarspanning
kontroleren

De V-snaarspapning voor de compressor-
aandnjving en de koelvin

kontroleren. De V-snaren mogen met de
dutr niet meer dan 10 2 15 mm ngedrukt
kunnen worden,

Om de VV-snaar van de koeler losser te
zetten en te spannen moelen de bouten (1)
en (2) {osgedraaid worden.

Om de V-snaar te spannen moet de
spanrol (3) zover naar buiten gedraaid
worden, tot de juiste spanning verkregen
15, Daana moeten alle schroeven weer
vastgedragaid worden. Om.de V-saar te
kunner Yervangen moet de spanrol (3)
helemaal haar binnen gedraaid worden.
Voor hiet oplossen en spannen van de
V-snaar vari de compressor moeten de
zeskantboutern (5) uit de riemachif (6)
gedraaid, dé buitenste nemschif (6)
verwijderd en een tussenschijf (7} aan de
binnenkant weggehazld en aan de
buitenkant opde verwijderde helft van de
remschif gelegd worden. Daarmna bij
langzaam draaien van de'motor (met de
hatid, zodat de V-snaar niel ingekiemd
wordt) de bouten weer stevig aaridraaien.

10.6 Kontroll av
kilremmar

Kontrollera spanningen pa kilremmarna
tor kompressor ach motorifakt.

Tryck in Kilremmarna med tummen.
Spelet far :nte vara met &n 10 - 15 mm.

For att lossa och spanna kilremmen 1ot
motorfidkien miste sexkantsskruvarna (1)
och (2) logsas. Drag utd for att uppna den
ratta spanningen, Dérefter dras skruvarna
at. For att byta kiremmens spannhjul (3),
tryck Inét,

Far att lossa och spanna kiremmen fér
kompressom (4) maste sexkantsskruven (5)
lossas frén remskiyan (6}, den yttre
remskivan (6) tas bort ach en mellansiiva
sattas.dit Darefter sétts &ter den
borttagna skivan dit, Darefter, under det att
motorn dras runt I2ngsamt (for att
kilremmen inte skall fastna), dras skruven
ater fast.


Om.de
binnenkantweggeftaald.cn

10.8 Luchtfilter
Attentie!

Onderhoudswerkzaamheden aan het
luchtfilter mogen uitsluitend bij
stilstaande motor worden uitgevoerd.

Het filterelement moet nadat het kontrole-
lampije in de kabine is gaan branden,
schoon gemaakt of vervangen worden. Als
er roetwolken uit de uitlaat komen of het
motorvermogen daalt, kan dit het gevolg
van een verontreinigd luchtfilter zijn.

Het filterelement (4) kan maximaal 6 keer
gereinigd worden, voor het vervangen
moet worden.

Het schoonmaken kan al naar gelang van
de graad van verontreiniging met
luchtdruk (hoogsten 7 kg/em? of met
zeepsop) gebeuren, Het filter moet na het
wassen gedroogd worden, maar mag daar-
bij niet boven 50° C verwarmd worden.

Het veiligheidselement (6) moet na iedere
derde reiniging van het fiiter vervangen
worden.

Orn het filter te kunnen demonteren, moet
de spanring (2) losgemaakt en de
vuilvangkap (1) gedemonteerd worden,

Na het losdraaien van de vieugelmoeren
(3 en 5) kunner het filter- en het
veiligheidselement (6) eruit getrokken
worden.

10.9 Koeler-v-snaar en
laadstroomcontrole

Bij v-snaarbreuk of storingen aan de
dynamo, tijidens in bedriif zijn van de
machine, licht de contralelamp (60) in
het dashbord op.

Indat geval direct motor stopzetten en;
1. V-snaar (koeler) controlerenl
2. Dynamo controleren!

10.8 Luftfilter

Varning!

Servicearbeten med luftfiltret far
endast ske da motorn ir avsténgd.

Filterinsatsen maste rengdras eller bytas,
om kontrollampan lyser, Ett smutsigt filter
férorsakar sénkt motoreffekt och kraftig av-
gasrok. Filterinsatsen (4) kan rengoras upp
il 6 ganger, innan den byts ut.

Rengoéring kan ske, beroende pé neds-
mutsningen, antingen med tryckluft (max 7
bar) eller med tvattiut. Spola darefter med
vatten. Slutligen maste filterinsatsen torkas
(max 50°C).

Sikerhetstiltret (6) mdste bytas ut efter tre
rengoringar av filterinsatsen.

For att tabort fitterinsatsen méste l3sringen
(2) férst lossas och dambehéllaren (1) tas
bort.

Sedan vingmuttratna (3 och 5) lossats, kan
filterinsatsen {4) och sakerhetsfiltret (6)
dras ur.

10.9 Overvakning
Flaktrem och laddning

vid kilremsbrott eller fel pa generatorn
under drift tands kontrollampan (6d)
papanelen,

Om s4 sker stoppa omedelbart motorn:
1. Kontrollera flaktremmen!
2. Kontrollera generatorn!









10.10 Uitwendige

reiniging

van de motor

Stoffige neerslag op de cilinders,

de cylinderkoppen, de smeeroliekoeler,

zeer zeker in combinatie met brandstof of

smeerolie, betekend verminderde koeling.

Regelmatig reinigen is een noodzaak.

De toe te passen manier van schoon maken

in verbinding met oplosmiddelen hangt van

de soort verontreiniging af.:

1. Droge reiniging met persfucht

De reiniging met persiucht mag alleen bij
geringe, droge verontreiniging door stof
worden toegepast. Begin met het
uitblazen aan de kant waar de
afgewerkte iucht vandaan komt.

2 Reinigen met op! iddel en
water.

Schoonmaken met water zonder oplos-
midde! heeft geen zin. Er moeten de
gebruikelijke oplosmiddelen worden
toegepast die stof in verbinding met
brandstof of olie oplossen. In de praktijk
is gebleken, dat oplosmiddelen beter
werken als ze met een kwast
aangebracht worden. Nadat ze hun
werk hebben gedaan, moet de molor
mel water afgespoten worden. In
hardnekkige gevallen moet dit zolang
herhaald worden tot alles schoon is.
Daarna de motor warm draaien, zodat
de resten water verdampen.

. Reiniging met een stoom-
cleaner
De reiniging met een stoom-cleaner
geniet de voorkeur boven alle andere
manieren van reinigen. Bij een stoom-
temperatuur van 80 a'90 C en een druk
van 60 bar is iecdere motor binnen enkele
minuten schoon. Daarna de motor weer
warm draaien.

. Reiniging met dieselbrandstof.
Dieselclie heeft sigchts een bepaalde
oploskracht en dasrom wordt het
schophmaken mei dieselolie riet
aanbevalen: Bovendign belast
dieselorandstof het miliep.

Algemeen

BIr het reiriigen.met water of een straal

staom mipkteh de Inspuitpomp, de

toereltalragetaar, de gerietator,

de regetaar, de starler en de elektrische

onderdelen tegen direkt spuiten worden

beschetrid. Ook mogen @sdoorgangen
met aspakkingringen niet direkt deor de
water- of stoomstraal worden geiroffen

{gevadr dat er water binnen dringt),

[

o

10.10 Yttre
motorrengdring

Smutsavlagringar pa cylinderblock,
cylindrar, oliekylare oot kyifldnsar,
specielit tilisamntans:med bransle

aoch smotjolja belyder minskad kyleffekt
Rengdr dartér nmdastallen regeloundet.

Typ ay rengéring och lbsnhlagsmede! ar
beroende av nedsmotsningen.

1. Torrengdring med tryckluft
Rengdnag migd Iryckluft skail endast
ske vid ringa, tory iggsmutsning av
damm, Borja med att bidsabort dammet
frin utblasningssidan,

2. Rengoring med losningsmedel och
vatten
Rengdrming med vatten utan 3snings-
mede) get inget resuitat. Anvand
handein férekommande losningsmedel,
som loser dammet tillsammans red
branslet ach oljan, Erfarenhets-
massigt har del visat sig, att osnirgs-
medlet verkarbatire; onvdet siryks pa
med pensel-Elterverkningstidenspolas
detavined valten: Vid stark nedsmilits-
ningofastedenna pracedor upprepas.
Dareftektirsamutorn varm sa att alit
vatler avdunstar.

. Rengdring med dnga
Rengéring med anga ar att fredra fram-
for alta andra rengoringsmetoder. Vid en
angtemperatur pa 80 - 90° C och et
Angtryclcba ca 60 bar ter rengbrmingen
endastnagra.minutgr, Darefter kors
molorn varm,

w

N

. Rengdring med dieselbransle
Dlesethrénsle har endast en viss los-
ningseffeks, varfor denna metod inte
rekommenderas. Dessutom & diesel-
bransle inle miljbvanligt.

Allmén information

Vid rengdring med vatten elter dnga skall
insprutningspump, varvtalsregulator,
generator, startmotor och elekiriska delar
skyddas mot direkt besprutning. Likasa
skall axelpassningar med axeltatningarinte
kommaii direkt kontakt med vatten eller
anga, da det finns risk for intréngning.


moto.ro

11. Elektrische installatie

Er moet voor gezord worden dat de
installatie bij voortduring goed funktioneert.
Defekte gloeilampen en zekeringen moeten
onmiddelijk worden vervangen.

Het verdient aanbeveling zekeringen en
gloeitampen als reserve aan boord

te hebben.

11.1 Zekeringen

A Zekeringskast -
Dashbord

Binnenverlichting,
brandstofmeter %)

2 Werklamp *)
Verlichting voor dubbele manometer

—_

3 Ruitewisser boven,
Temperatuurmeter voor motorolie

4 Werklamp *)
Overbelasting-waarschuwing *)

5 Claxon
Stoplichtschakelaar .

6 Automatisch stationair toerental *)

7 Richtingaanwijzer
Sigarenaansteker

8 Alarminstallatie

B Zekeringenkast-
Kontaktslotplaat

1 Ventilator

2 Parkeerlicht, rechts
Kontrolelampie voor lichtschakelaar

3 Parkeerticht, links

S

Grijperdraaien )
Ruitewisser, onder

5 Keuzeschakelaar - Rijden

6 Kruipversnelling

7 Afzetten de motor, Koelvinmotor
8 Dimlicht, rechts

9 Dimlicht, links

10 Hooglicht, links

11 Hooglicht, rechts

12 Asblokkering

* Speciale uitvoering

11. El-system

Anlaggningen méaste hallas i funktionsdug-
ligt skick. Defekta sékringar och glod-
lampor bor alltid finnas i maskinen.

11.1 Sakringar

A Sakringsdosa - instrumentpanel
. Innerbelysning, bransleméatare*

N -

. Arbetsstrélkastare™
Belysning tryckluftmanometer

w

. Vindrutetorkare, ovre,
temperaturvisare motorolja

4. Arbetsstrélkastare*
Overlastindikator*

. Signathorn, bromsljus
. Tomg&ngsautomatik”

. Korrikiningsvisare, cigarrettandare

@® ~N o w»

. Varningsblinkers
B Sikringsdosa - strambrytarpanel
1. Flakt

2. Parkeringsljus, hdger, konirollampa
parkeringsljud

3. Parkeringsljus, vanster

4. Gripvridning®, vindrutetorkare, nedre
5. Forvéljare - Kérning

6. Krypgéng

7. Stopp av motorn, Ventilator

8. Halvljus, héger

9. Halvljus, vanster

10. Helljus, vénster

11. Helljus, hbger

12. Pendelaxellasning

* Extrautrustning



s







11.2 Onderhoud van
de accu

De reiniging en bet anidertioud
van de dccu bevorderen funkiie en
levensduus.

Deviogistof ende lading moeien van tijd tot
tijld gekontroleerd worden.

Nadat de sluitdoppen (1} van de ver-
schillende cetlen afgeschrosfd zijn, nioet de
viagistaf 102 15 i boven de bovenkant
van de lpogiplaten siaan.

Bij te laag viosistof niveau witsiuitend
gedestilleerd water en geen zuur
bijvullen. Zour verdampt niet.

De polen en de kabelklemmmen moeten
regelmatig gereinigd en niet zuurvr vet
ingevet worden.

11.2 Skotsel av batteri

Rengdring ceh skotsel av batteriet paver-
kar tunidionert och livstdngden. Vtskeni-
vanochladdningen méste ddoc da kollas.
Vitskenivan koflas | varje cell geriom att
skruva biott pluggarna {t). Vatskenivéo skall
ligga 30~ 15.mm &ver blyplattorna.

Vid for 1ag vatskeniva skall endast
destillerat vatten fyllas pa. Fyll aidrig p&
syra, dd den inte dunstar. Polerna och
kabelklammeorna rengors regelbundet och
infettas med syrafntt fett.



12, Luchtdruk-instaliatie

12.1 Drukregelaar

Voor het begin van het werk moet
gekontroleerd worden of de drukregelaar
(3) bij het bereiken van de maximumdruk
van 8 bar hoorbaa op onbelast lopen
omgeschakeld wordt. Als de luchtdruk
terugloopt, door het gebruik van pneuma-
tische verbruikers, moet de drukregelaar {3)
bij 8,2 - 6,6 bar weer op luchtdruktransport
omschakelen. De drukregelaar (3) behoeft
geen extra onderhoud.

Het afblaasventiel (1) behoeft geen speciaal
onderhoud. Als het verantreinigd is, moet
het uit de tank gedraaid en gereinigd
worden.

12.2 Kompressor

De kompressor (2) is aan het smeer-
oliesysteem van de dieselmotor aangeslo-
ten en heeft dus geen onderhoud nodig.
Alleen de V-snaarspanning moet regel-
matig gekontroleerd worden {zie 10.6).

12. Tryckluftsystem

12.1 Tryckluftregulator

Fore arbetets borjan kolla att trycklufts-
regulatorn {3) véxlar éver till tomgéngs-
reglering, nér 8,0 bar uppnatts. (Vaxlingen
hors tydligt). Vid tryckluftsbortfall,
beroende p& pneumatiska mandvreringar,
méste tryckluftsregutatorn (3) vid 6,2 - 6,6
bar ter vixlas om filt tryckluftsreglering.
Tryckluftsregulatorn (3) fordrar ingen sér-
skild skotsel.

Drineringsventilen (1) fordrar ingen sarskild
service, Vid nedsmutsning skruvas ventilen
ur behallaren och gérs ren.

12.2 Kompressor

Kompressom (2) &r ansluten tifl drivmotorns
smorjoliesystem och dirmed underh@lisfri.
Emeliertid skall kifremsspénningen kollas
regetbundet {se 10.6)









13. ‘Hydraulische
instaliatie

Vabr aan de hydraulische installate
werkzaamheden worden uitgevoerd, moet
de vaorspandruk van de hydro-tank
opgeheven worden. Daarvoor mogt de
onischakelkraari (1) op stand ,a" worden
gezet.

De onderhoudswerkzaamheden aan de
hydraulische instaliatie beperken zich in
hogfdzaak tat het hydrofilter (21e 13.2).
Slechts de leiding- en slangverbindingen
moeten regeimatiy op dichtheid
gekontroleerd worden, Ondichte plaatsen
eventuest door hef aandraaien van de
verbinding opheffen.

Bijzonder belangrijk1s absoluut
SCHOON WERKEN.

Daarom moet er abssluut op gelet
worden, de voorgeschrever intervallen
voor het reinigen van de hiydrofilter aan
{e houden.

Kontroleer voor ingebruikname of er
voldaende hydraulische alie in de
hydrotank zit.

Het clieped van de hydrotank moet altijd
tussen de twee oligpeilen (2) staan, noot
erander of erboven. By deze oliepeil-
kontrole moet de graatmachine abso-
luut horizonlaal staan.

Attentie!

. Dageliks aliepeilkontrolé

2. \foor er met de graafmachine gewerkt-
wordt, most er in de hydrotank een
voarspandruk van 0,5 bar aanwexzig zijn.
Absoluut op de drukmeter {5) letten.
Tot deze waarde bereikt is, moet de
dieselnmotor van de graaimachine
onbelast lopen Door het dnukminder-
ventiel (3) wordt de voorspandruk n de
hydrotank automatisch op deingestelde
waarde gehandhaafd,

3. Via het veritiel (4) kan de tank,

bijvoorbeeid na het verversen van de

hydraulisehe olie, seperaat met lucht-

druk voorgespannen worden. De druk-

meder (5) mag niet meer dan 0,5 bar

aangeven. Daar moet absoluui op gelet

worden!

-

13. Hydraulsystem

Innan nagot arbete utfrs i hydraul-
sysleriet, miste Svertrycket i hydraul-
ofjstanken avlastas genom att spak (1)
fors 1 lage “a”. :

Skotsetn av hydraulsystem inskrénker
sigy huvudsakdigen ll tillsyn av hydraul-
filtret Ror- och stangfdrbindelser skall
dock regelbundet kollas. Om lickage
forekommer, méste detta genast
dtgardas.

Absolut RENLIGHET &r spegielit viktigt,
ndr det galler tiydraulsystemel. Av
denna Aoledring mste intervallemna enl
skotsefinstruktionen ovilkorligen falias
vid rengoning av hydradlfilter och
péfylinng av hydralola.

Kolta fore igangséttiungen att tillrack-
ligt med hydraulolja finns \tanken.

O¥enivdn j hydrauitanken maste vara
mellan de bada synglasen (2), aldng
nedanfér eller ovanfér, Nar nivan kolias
skall masknen st} vagratt.

Viktigtt
1. Kontrollera oljenivin dagligent

2. lnnan maskinen tas 1 bruk, méste
Svertryckel i hydraulianken galt upp
1ill 0,5 bar. Kolta ovillkorligen mano-
metern{5). L3t dieselmotorn g4 pa
toragang tills ratt tryck uppnéatts
Genom Iryckreducenngsventileri (3)
hélls overtrycket i hydraultanken
automatiskt pa installt varde.

3 Genom tryckluftsventiten (4) kan
hydraultanken, t ex efter ett oljiebyte,
péfyllas separat med tryckiuft,
Trycket 1 manometern (5) far e) over-
stiga 0,5 bar. Kolla detta noggrant.



13.1 Hydraulische olie

Attentie! Voor alle werkzaamheden aan
hat hydraulische systeem moet de lucht-
druk van de hydrotank afgeblazen worden
(zie 13.).

Gebruik vitsluitend, de volgens onze
voorschriften aanbevolen olién en vetien
(zie 22.1).

Omibi olieverversing zoveel mogelijk clie af
te kunnen tappen, moeten de cilinders

alle ingetrokken zijn. Filterdeksel (4)
demonteren. Afsluiter {7) helemaal dicht-
draaien. Nu de aftappiug (1) eruit draaien
en de uitstromende olie opvangen. Het olie-
filter demonteren. De tank door de filter-
opening grondig met spoelolie
schoonmaken. Er moet op gelet worden
dat er geen reinigingsmiddelen in de tank
achterbiijven.

Vervangen van het filterelement (zie 13.2).

De aftapplug (1) er weer indraaien en de
ofie tot het bovenste peilglas 2] door het
filterelement heen, bijvullen. Daarna het
filterdeksel (4) monteren, Afsluiter (4)
geheel opendraaien.

Letop!

Na elke olieverversing de hydropomp
ontiuchten. luchtdrukventiel (3) de hydro-
tank apart onder druk zetten. De mano-
meter (5) mag niet meer dan 0,5 bar
aangeven.

Beslist higrop letten!

Koppeling (6} fosdraaien. Zodra er hydro-
lekolie zonder luchtbellen uitstroomt, de
koppeling weer vastdraaid. Daarna alie
cilinders meerdere malen geheel in- en
uitschuiven. DVervolgens de cilinders uit-
schuiven en het oliepeil controleren

(zie 13.2).

13.1 Hydraulolja

Viktigt! Fore alla arbeten med hydraul-
systemet méste hydraultanken luftas
(5e19).

Anvénd endast rekommenderad hydraul-
olja{se 22.1)

Fdr att vid oljebyte kunna tomma ut s&
mycket olja som mdjligt, skall alla cylindrar
kdras i botten. Ta bort filterfocket (4).
Skruva ur aviappningsbuiten (1) och tappa
ur oljan i tArmpligt karl. Demontera oljefiltret.
Genom Gppningen rengdrs olietanken
grundligt med spololja. Var noga med att
tanken blir fri frén rengéringsmedel.

Byte av hydrauloljefilter (se 13.2).

Skruva dter j avtappningsbulten (1) och fyii
pé olja till Gvre synglaset-markeringen (2)
genom oljefittret. Darefter skall fitterlocket
{4) Ater skruvas pa.

Viktigt!

Efter varje oljebyte maste ofjetrycks-
pumpen luftas, Over tryckventilen (3) skall
hydrauiotjetanken kopplas till separat.
Manometern (5) far inte visamer 2n 0,5 bar.
Méste absolut beaktas.

Lossa tarskruvningen (6). S& snart ofja
kommer ut utan luftbubbtor, aterskruvas
farskruvningen.

Sedan kérs alla cylindrarna ut och in ett
flertal génger. Darefter kdrs cylindrara ut
och oljenivan kontrolleras (se 13).









13.2 Hydrauliekfilter

Het in de hydrauiiektank gemonteerde
filter moet regelmatig gereinigd worden.
Daarvoor moet de voorspandruk vn de
tank opgeheven worden (zie 13.).
Deksel (1) losschroeven en eraf halen.
Filterelement eruit halen,

Attentie!

De in het filterelement aanwezige olie
altijd doot het filter in de tank laten
lopen, nooit zo in de tank gieten.

Na het losdraaien en verwijderen van de
moer met veerschotel en veer (3) het
element (4) afnernen. Bevestigingsbout (5}
eruit draaien en magneetzuil (6)
verwijderen en reinigen. Indien nodig
een nieuw filterelement monteren.

De afdichtringen (7} op onberispelijke
toestand controleren en beschadigde
dichtringen vervangen. Bij het vast-
draaien van het deksel (1) erop letten,
dat dit recht vastgedraaid wordt. Zo
vermijdt U beschadiging van de eronder
liggende dichtring (8).

13.3 Hydrauliek-
oliekoeler

Voor het reinigen van de hydrauliek-
oliekoeter (1) gaat U als onder 10.10.
beschreven te werk.

De kant waar de luchl uitkomt is op de
afbeelding als nummer (3) aangeduidt.

13.2 Hydrauloljefilter

Detinbyggda liltret fhydrauloljstanken
maste rengoras regelburidet. Avlasta altid
f6rat dvarirycket s kydrauloletanken (se 13).
Skruva loss locket (1) och ta bort det. Ta ut
hydrauloligfiltret (2).

Viktigt!

Lat alitid den i filtexinsatsen befintliga

oljan rinna ut genom fillret, aldrig in i
hydraultanken.

Sedan muttern i fjaderbrickan och fladern
(3) lossats ach tagits bort, demonteras
fillerpatrorien (4) T a bort I&skruven (5). Ta
baor maghetstingen (6) ochrengdr den om
sa erfordras, Satt inya fiftegpalrosier,
Kollgratt btiritiiga tatningar (7) 4¢ + funk-
tionsdugligt skick och byt ut év skadade,
Var noggrann med att locket Q1} skruvas 1
rakl. Darmied undviks skador pa under-
figgande tatningar (8).

13.3 Hydrauloliekylare

Vit rengdring av fydraulojiekylaren (1) filis
anvisningama under 10.10. Luftut-
loppssidan visas p& bilden 1 pos (3).



14. Aandrijvingen

Attentie!

Er mogen uitsluitend transnuissieolien van
sen gerenomeerd merk gebrutkt worden
(zie 22 1)

14.1 Zwenkaandrijving

Oliepeilkontrole

Omhetdiiepeil te controleren wordt de plug
(2) eruil gecdraard,

Het ofiepeii moet tot de bovenkant van de
plug (4) stagn. Indien nogdzakelyk door
opening (3) cardanolie bijvutlen.

Olieverversen,

Omi de clie aftetappen moeten de pluggen
(1 en 2) erwl gedragid worden. De olie
volledig i eer bak opvangen. De schoon-
gemaakle plug (1) er weer vast indraaien.
Door de opening (3} ofie vullen to} het juiste
peil bereikl is. Daarna de gereinigde

plug (2) er weer Indragien. Na meerdere
malen zwenken het oliepeil nogmaals con-
troleren,

14, Transmission

Viktigt!
Endast markesoijor fdr anvdndes (se 22.1).

14.1 Svangvaxel

Kontroll oljeniva

Far kontroll av pljenivan skruvas pluggen
{2} ur. Oyenivan magie nd 1ill dverkanten
pa pluggen (4) Fill pa ofja vid behov genom
Gppringen {3),

Oljebyte

For att tappa ur cljan skruvas pluggarna

(1 och 2} ur. Tom oljan i Ampligt karl,
Skruva i den rengjorda pluggen (1)-

Fylt pd offa till réitt nivA genom Gppningen (3).
Ddrefter iskruvas den rengjorda pluggen (2).
Efter upprepade svéngningar av Gvervagnen
kontrolleras oljenivan yiterligare en gang
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14.2 Tussenbak (mobiel)

Oliepeilkontrole

Voor de oliepeilkontrole wordt de
vul/kontroleplug (2) eruit gedraaid.

De olie moet tot aan de onderkant van
de vulfkontroleopenings (2) slaan.
Indien nodig, transmissie-olie door

de vul/kontroleopening bifvullen.

Olieverversen

Om de olie af te kunnen tappen moeten
de aftapplug (1) en de vulfkontroleplug
(2) eruit gedraaid worden. Olie

volledig in een bak opvangen.

De schoongemaakle aftapplug (1) weec
monteren en sievig aandraaien. Door
de vul/kontroleopening (2) zoveel olie
vullen, tot het juiste peil bereikt is.
Daarna de schoongemaakte vulplug (2)
monteren en stevig aandraaien,

14.2 Véxelldda

Kontroll oljeniva

Vid kontroll av oljenivan skruvas pafyll-
nings- och kontrollbulten ur (2). OYjenivan
méste nd upp till nederkanten pa patyll-
nings- och kontrolléppningen (2). Fyll p&
olja vid bebov.

Oljebyte

For avtappning av oljan skyuva ur avtapp-
ningspluggen (1) och pafyllnings- och
kontrolispluggen (2). L&t all oljarinna ur ien
behdliare. Rengdr avtappningspluggen (1)
ochskruva 8ter fast den. Fyll p& olja genom
péfylinings- och kontrolléppningen tills

ratt oljeniva uppnétts. Dérefter skruvas
pafyliningspluggen (2), vél rengjord, ater
fast.



15. Assen

e assen voor het begin van de onder-
houdswerkzaamheden grondig schoon-
maken. De olie, indien mogelijk na
warmdraaien, verversen.

Tegelijk alle wielmoeren aandraaian.

15.1 Differentieel

Voor de ofiepeilkontrole wordt de vul- en
kontroleplug (2) eruit gedraaid. De olie
moet tot de onderkant van de vulapening (2)
staan. Indien nodig transmissieolie
bijvulien,

Verversen.

Om de olie af te kunnen tappen moeten de
aftapplug (1) en de vul’kontroleplug (2)
eruit gedraaid worden. Olie volledig
opvangen. De schoongemaakte aftapplug
(1) monteren en stevig aandraaien. Docr de
vulopening (2) transmissieofie vutlen

tot het juiste peil bereikt is. Daarna

de schoongemaakte vulplug (2) monteren
en stevig aandraaien.

15.2 Planeetwielen
transmissie

Oliestand kontrole:

Bij deze kontrole moet het wiel in een
zodanige stand worden gezet, dat de
aftapschroef (1) horizontaal staat.

De aftapschreef eruit draaien.

Oe olie moet tot aan de onderkant van de
opening staan. Indien nodig moet door
deze opening olie bijgevuld worden.

QOlie verversen:

Voor het aftappen van de transmissie-olie
moet de aftapschroef (1) aan de onderzijde
van het wiel staan.

Aftapschroef eruit draaien en de olie
voliedig in sen bak laten lopen, Het wiel
weer in de kontrole-stand zetten (aftap-
schroef horizontaal) en weer tot de juiste
oliestand vullen.

Daarna de gereinigde aftapschroef er weer
stevig insChroeven.

Noot:

Als aandrijvingen, door het gebruik van de
graafmachine, onder water komen, moet
de kwaliteit van de transmissie-olie worden
gekontroleerd!

Als er water in de olie zit, moet het direkt
worden ververst.

15. Axlar

Innan servicearbetet pdborjas, skall axlarna
rengdras grundligt. Oliebyte borom mojligt
gbras med axelhuset uppvarmt, Dra
samtidigt &t alla hjulmuttrarna,

15.1 Differential

Kontroll oljeniva

Vid kontroll av oljan skruvas kontroli-
pluggen 2) ur. Olienivan skall n& upgp tit
nederkanten pa Sppningen (2). Fyll pa ofja
vid behov.

Oljebyte

Vid urtappning av oljan skruvas avtapp-
ningspluggen (1) ur och likasa péfyiinings-
och kontrollpluggen (2). All ofja tdms
i(@mpligt karl. Gor ren avtappningspluggen
(1) och skruva &terin den. Fyll pd olja genom
péfylinings- och kontrelidppningen (2), tills
ratt nivd uppndtts. Gor ren pafylinings-
pluggen (2) och skruva tillbaks den hart.

15.2 Planetvaxel

Kontroll oljeniva

Vid oljekontroll skall hjulet placeras sa att
pluggen (1) stér horisontelit. Skruva ur
pluggen (1). Oljerivan skall n upp tit
underkanten av §ppningen. Fyll vid behov
pd olia genom &ppningen.

Oljebyte

For att byta oljan skall hjulet placeras sé att
pluggen (1) dr lngs ner. Skruva ur pluggen
och |3t oljan rinna ner | ett iAmpligt karl.
Stall sedan hjulet i kontrollposition
(hotisantellt) och fyll p olja till ratt niva.
Gér ren pluggen och skruva in den.

Anmarkning:

Skulle vaxeliddan t ex vid arbete j vatten
komma under vattennivan, méste oljan
kontrolleras. Finns det vatten i véixellads-
oljan méste den bytas ut.









15.3 Wielremmen

De gecombineerd hydraulische-lucht-
bekrachtigde remmen van de graaima-
chine, is een remsysteem met één circuit,
werkend op alle vier de wielen.

Bij het graven kan de Yem door de
blokkeerpal van het rirempedaal vastgezet
worden.

Let erop dat er altiid voldoende remvloei-
stof in het tankje van de hoofdremcilinder

aanwezig is, De remvicesstof moet iedere
twee jaar worden ververst,

15.4 Wielen

De spanning mag bij het rijden op de weg
en bij inzet:

a) max. 3,8 bar bij 15,5-55 banden

b) max. 5 bar bij 7,5 - 20 banden
bedragen. Door de bandenoppompslang
{1) kan er via de drukregelaar {2) met de
compressor luchtdruk bijgevuld worden.
Daarvoor moet de beschermkap (3) van de
drukregelaar (2) verwijderd en de banden-
oppompslang (1) met de dopmoer graan
geschroefd worden. Vuinippel (4) van de
slang (1) op het bandenventiel plaatsen.

Noot: De banden kunnen niet opgepomt
worden als de compressor anbelast loopt.
Eerst de luchtdruk van de installatie tot
ca. 4 bar laten dalen. Daarvoor bijvoor-
beeld het rijremventiel meerdere maten
bedienen.

15.3 Hjulbromsar

De kombinerade tryckiufts- och hydraul-
bromsarna r av enkretssystem och
paverkar alla fyra hjulen. Vid arbete lases
gravbromsen med hjalp av fotbroms-
pedalens ventil (1). Var noga med att det
alttid finns tillrdckligt med bromsvatska i
behallaren fr huvudibromscylindern (2).
Byt bromsvitska vartannat ar.

15.4 Hjul

Lufttrycket skall vid korning pa vig och
vid arbete vara:

@) max. 3,8 bar fir déck 15,5-55

b) max. 5 bar for ddck 7,5 - 20.

Med déckpafyliningsslangen (1) kan luft
fyllas p& med kompressorn genom tryck-
regulatorn (2). Ta bort skyddsképan {3)
{ram tryckregulatorn (2) och skruva pa
péfyliningsslangen (1). Koppla pa fylinings-
slangens stickpropp (4) till ventiten p&
dacket.

Anm: ddcken fylls inte om kompressorn gar
p& tomgang. Sank forst luftirycket i kom-
pressorn till ca 4 bar, t ex genom att trycka
pa kdrbromsens fotpedal upprepade
génger.



15.5 Hand- en
parkeerrem

De handrem is een parkeerrem die door
luchtdruk losgemaakt wordl. Als de lucht-
drukinstallatie niet funktiorieen, wordt

in geval van nood de luchtdrukleiding en
de koppeling losgedraaid. Door de nood-
aplosinrichting (2) in te draaien raakt

de handrem los

156.5 Hjélp och
parkeringsbroms

Handbramsen &r en parkenngsbroms, som
lossas med tryckiuft. Vid trycklufisbertfall
skruvas tryckluftsiedningeri och forskruv-
ningen (7) ur. Genons att skruva i en nod-
lbsningsanardning (2} lossas hand-
bromsen.









17. Kogeldraaikrans

De tandflanken van de kogeldraaikrans
moeten met tandwielspray gesmeerd
worden.

De tanden moeten vetvrij en droog zijn om
het smeermiddel goed te laten hechten.
Het aanbrengen van de tandwielspray moet
z0 gelijkmatig mogelijk plaatsvinden.
Attentie!

Het erop gesproeide smeermiddel moet
minstens 10 minuten drogen voordat de
graafmachine in gebruik genomen wordt.

17. Svangkrans

Svéngkransens kuggar méste smorjas med
kugghjulsspray. Kuggama méste vara fria
fréntett och absolut torra for att smérjmed-
let skall fasta. Sprayningen av kugghjulen
méste géras s jamt som majligt.

Viktigt!
Innan maskinen tas i bruk, maste smérj-
medlet torka i minst 10 minuter.









Anomalie

20. Anomalies et remédes

Cause probable

Reméde

Anomalies du moteur

Vair notice d'utilisation du moteur

Marche bruyante de la pompe hydraulique

1) Quantité insuffisante d'huile dans le réservoir
2) Lamise a I"air automatique du réservoir n’est pas correcte
3) La pompe aspire de I'air parasite (formation de mousse)

1) Faire I'appoint du réservoir hydraulique
2) Contrdler le clapet réducteur de pression
3) Contrdler ia tuyauterie d’aspiration

La pelie ne fournit pas la puissance prévue

1) Pompe de servo-commande défectueuse ou pression
de pilotage incorrecte
2) Clapets de sécurité (de surpression) fonctionnent mal

1) Faire contrdier la pression de pilotage

2) Faire contrdler la pression de travail

La bras de fidche ou le balancier $’abaisse sans
qu'il y ait surcharge

1) Présence de corps étrangers dans les clapets de sécurité
secondaires ou surfaces d’étanchement des clapets de
sécurité secondaires endommageées ou défectueuses

2) Défectuosités dans les vérins

1) Faire contrdler les soupapes de sécurité secondaires,
remplacer au besoin les pigces défectueuses

3) Contrdler les vérins et échanger les pidces défectueuses

La tourelle tourne mal ou ne tourne pas

1) Pression-pilote incorrecte

2) Corps étrangers dans les soupapes de siireté secondaires
doubles. Surfaces d’étanchéité des soupapes de sécurité
secondaires doubles endommagées ou défectueuses

3) Mauvais desserrage ou absence de desserrage du
frein d’orientation

4) Moteur hydrauligue endommagé

1) Faire controler la pression-pilote (de servo-commande)
2) Faire contrdler les soupapes de sécurité doubles et faire
échanger au besoin les pices défectueuses

3) Faire contrdler ie frein d’orientation

4) Faire contrdler le moteur hydraulique et la quantité
d’huile de fuite

La pelle se déplace mal ou pas du tout

1) Anomalie de fa commande-pilote
2) Défauts au moteur de translation
3) Joint torique 0-Ring défectueux dans joint tournant central
4) Rapport de boite non correctement engagé
5) Mauvais desserrage ou absence de desserrage du frein
de stationnement

) Faire contrdler le pilotage

) Faire contrdler ie moteur de translation

) Refaire 'étanchéité du joint tournant central

) Controler les positions d'arrét des rapports

5) Contrdler ie frein de stationnement et I'installation
d’air comprimé

1
2
3
4

Mauvaise possibilité de direction ou ahsence
de direction de Ia pelle

1) Présence de corps étrangers dans le limiteur de pression
(clapet de surpression) ou surfaces d’étanchement
défectueuses ou endommagées du limiter de pression

2) Défectuosités dans le vérin de direction

3) Joints annulaires 0-Ring dans le joint tournant central
défectueux

1) Faire contrdler le bloc de distributeurs et remplacer
au besoin les pidces défectueuses

2) Faire vérifier le vérin de direction et remplacer au
besoin les pigces défectueuses
3) Rétablir I'étanchéité du joint tournant central

Echauffement excessif des canalisations
hydrauliques

1) Filtre & huile hydraulique colmaté
2) Quantité d’huile hydraulique insuffisante dans le réservoir
3) Soupapes de slreté secondaires et primaires réglées
sur des valeurs trop basses
4) Le systéme de refroidissement n’est pas en bon état,
par exemple par suite d’un encrassement

1) Nettoyer la colonne magnétique, remplacer la cartouche

2) Rajouter de I’huile hydraulique

3) Faire contriler le réglage des soupapes de sireté
secondaires et primaires

4) Nettoyer le refrigérant & I'huile et/ou faire examiner le
systéme de refroidissement

Le frein de translation fonctionne mal ou ne
fonctionne pas

1) Perte d’air comprimé dans I'installation de freins

2) Mangue ou absence totale de liquide de freins dans le
maitre-cylindre

3) Garnitures de freins usées

1) Contrdler I'étanchéité de I'installation d'air comprimé
2) Faire I'appoint de liquide de freins et purger I'instailation

3) Régler les freins (rattrapage d'usure), remplacer au
besoin les garnitures

Il conviendra de faire appel au Service Aprés-Vente ATLAS pour I'exécution de toutes réparations éventuelles.
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Storing

20. Storingen

Oorzaak

Opheffen

Storingen aan de dieselmotor

Zie Deutz-instructiecboek

Hydropomp ruist

1) Teweinig oliein de hydrotank
2) Autom. ontiuchting nietin orde
3) Pomp zuigtiuchtaan

1) Hydraulische olie bijvullen
2) Drukminderventiel conroleren
3) Zuigslang en afsiuiter controleren

Graafmachine heftte weinig

1) Voorstuurpomp, ¢.q. druk nietin arde
2) Overdrukventiglen nietin orde

1) Voorstuurdruklaten controleren
2) Werkdruk faten controleren

Armres. knikarm zaktzonder
overbelasting

1) Vuildelenin de secundaire ventielen of dichtvlakken van de
secundaire ventielen beschadigd of defect
2} Defectenin de cilinders

1} Secundaire ventielen laten controleren

2) Cilinders controleren en defecte onderdefen vervanegen

Graatmachine zwenkt slecht of helemaal niet

1} Voorbesturing nietin orde

2) Vuildelenin de dubbele secundaire ventielen, dichtviakken
van deze ventielen beschadigd of defect

3) Zwenkrem gaat niet goed of helemaal niet los

4) Zwenkmotor defect

1) Voorbesturingsdruk laten controleren

2) Dubbele secundaire ventielen laten controleren,
eventueel defecte delen vervangen

3) Zwenkrem en luchtdrukinstallatie controleren

4) Zwenkmotor en lekolie- hoeveelheid laten controleren

Graafmachinerijdt slecht of helemaal niet

1) Voorbesturing nietin orde

2) Defectenaan de rijmotor

3) O-ringenin de hoofddraaiaansiuiting defect
4) Tussenbak nietingeschakeld

5) Handrem gaat niet goed of helemaal niet los

1) Voorbesturingsdruk laten controleren

2) Rijmotor laten controleren

3) Hoofddraaiaansluiting afdichten

4) Schakelstanden controleren

5) Handrem en luchtinstallatie laten controleren

Graafmachine kan slecht of helemaal niet
bestuurd worden

1) Vuildelenin het overdrukventielen of dichtvlakken van het
overdrukventiel beschadigd of defect
2) Detecteninde stuurcilinder

3) O-ringenin de hoofddraaiaansiuiting defect

1) Ventielblok laten controleren, eventueel defect delen
vervangen

2} Stuurcilinder controleren en defecte onderdelen
vervangen

3} Hoofddraaiaansluiting afdichten

Hydraulische leidingen worden te heet

1) Hydrauliek-oliefilter verstopt
2) Teweinig hydraulische olie
3) Telaagingestelde secundaire en primaire ventielen

1) Magneetzuilreinigen, Filterelement vervangen
2) Hydraulische olie bijvullen
3) Secundaire en primaire ventielen laten controleren

Rijrem werkt slecht of helemaal niet

1) Drukverlies in de reminstallatie
2) Teweinig of geen remvioeistof in de hoofdremcilinders
3) Remvoeringen versleten

1) Installatie op iekkages controleren
2) Remvloeistof bijvullen eninstallatie ontiuchten
3) Remmen bijstellen, eventueel remvoeringen vervangen










Lekkages aan de hogedruk-
aansluitingen

Voor het losmaken van esn aansiuting
de voorspantrak opheffen (13.).

Slangaansiuitingen
a) Warte) losdraaien en O-ring (1)
vervangen

b) De inbusbouten aan de SAE-flens
losdraaien, aansluiting eraf hidlen en
O-ting vervangen,

By het vervangen van slangen moet erop
gelet wordery, dat de slang bij de montage
niet verdraaid worgt.

Leidingsaansluitingen

c) Bij de leidingsaansiuitingen is in de
meeste gevallen de lekkage door
het aundraaien van de wartel (1)
opgeheven, omdat de snijring (2) verder
1n e Jeidirsgy ingesneden wordt (3).

Als de leidingen vernleuwd mosten
worden, zie dan de algeniene montage-
aanwijzing veor smijringkoppelingen.

Leiding-flensaansuitingen

d) Bijdeze hogedrukaansluitingen moet
gecontroleerd worden, of de
voorgeschreven tussenruimte (1}
agnwezig 1s.

Na vernisuwing van eventuele O-ringen
of andere onderdelen most de
aansfuitinggelflanatig en kruislings
gangetrokken worden, waarbij
everigens de'vaorgeschréven
tussenraimte aangehauden moet
worden.

Tussenruimte bij de verschillende
hogedruk-flensaanshuitingen:
Leiding-slangaanslutting =
28-050m
Leiding-aggregaataansluiting =
2,0-0,5mm
Leiding-leidingaansluiting =
4,0-1,0mm

Maximaal is een niet-parallelstand van
0,3 mm toegestaan,

Lickage pa
hégtrycksanslutningama

Avlasta dvertrycket (se 13) nnan anslut-
nirigen lossas,

Slangansiutningar

a) Lossakopplingsmutternach byt
Q-ringen (1).

b) Lossaskruvarnapa SAE-fldnsen, ta
bort ansiutringen och byt O-tingen.

Vid reniovering av slangar kolla att
slangen inte vrider sig vid monteringen.

Réransiutningar

¢) Ldckage paroransiutningar kan 1de
flesta fall hdvas genom atf dra &t
kopplinggmuttern (1), eftersom skar-
fingen (2) skarin yterligare Trres. Vid
reparation av roren, se allmian skotsel-
anvisning for skarningsforskruvningar.

Ror- och flansansiutningar

d) P&dessangtrycksanlutningar méste
kollas, att freskrivetavstand forelig-
ger. Sedan ev defekta O-ringar ellsr
andradelar bytts ul, miste anslut-
ningen ske janit och Korsvis, varvid
fiven foreskivet avstand maste hllas,

Korrekt avstdnd fir de ofika hog-
rycksanslutningarnadr:

Ror - slanganstutning=2,8 -0,5mm
Rér- aggregatanslutning=2,0-0,5mm
R6r - réranslutning =4,0-1,0 mm
Enmax oparalfelltet pA 0,3 mm ar
filt&en.


gevallen.de
roren.se







22. Flllmengen

22. Filling Quantities

22. Quantités de remplissage
22. Capacidades

22. Te vullen hoeveelheden
22. Pafyliningsmangder

Liter
Litres
Litres
Litros

liter

Liter

Differential Vorderachse
Front axle differential gear
Differentiel essieu avant
Diferencial eje defantero
Differentieel vooras
Differential, framaxel

Differential Hinterachse
Rear axle differential gear
Différentiel essieu arriere
Diferencial eje trasero
Differentieel achteras
Differential. bakaxel

je Planetengetriebe

per Epicyclic gear

par Reducteur epicycloidal
¢/uengranaje planetario

per Planetaire-wielaandrijving
lvarje planetvéxei

Schaltgetriebe

Shift gear

Réducteur de vitesses
Cambio de marcha
Tussenbak

Véxelldda

35

Schwenkgetriebe
Slewing gearbox
Réducteur d'orientation
Mecanismo de giro
Zwenkkast

Svangvaxel

Deutz Motor
Deutz engine
Moteur Deutz
Motor Deutz
Deutz motor
Deutz motor

10,5

Hydrauliktank
Hydraulic tank
Reservoir hydraulique
Deposito hidrautico
Hydraulietank
Hydraultank

96

Kraftstofftank

Fuel tank

Réservoira carburant
Deposito de combustible
Brandstoftank
Bransletank

80

Olstandsauge usw.

The above filling quantities are guidance values, dip stick or oil level glass etc being

always decisive.

Ces quantities de remplissage sont précisées & titre indicatif, la réglette-jauge ou le verre

regards etc étant toujours décisits.

Las capacidades indicadas son valores orientativos, pero es decisiva siempre la varilla
indicadora del nivel de aceite o la miritla de nivel de aceite etc.

Deze hoeveelheden zijn richtwaardes, beslissend zijn aitijd de peilstok of het peilglas, enz.
De angivna péfyliningsmangdema &r riktvarden. Utslagsgivande & alltid métsticka,

synglas etc.

Die angegebenen Fiillmengen sind Richtwerte, mafgebend sind immer Mefistab oder
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23.1 Smesrpunten aan de armen, 23.1 Smarjstallen pa aggregaten, Iyft-

hel-, knik- en lepelkipcilinders bom- ach skopeyknder

Hefciinders, Grondarm (Monoarm) Lyftcyhnder, grundbont {rmonoblockbom)
Knikgilinder Stickeylinder

~oofdarm - Monoarmpunt Bom - monoblockbomspets
Lepelkipcilinder Skopcylinder

23.2 Smeerpunten aan de lepel, 23,2 Sméristéllen pa skopan, skoplanken

drukstangen en knikarmpunt och shickans spets









23.3 Smeerpunten aan de grijper en 23.3 Smérjstéllen pa gripskopan och

de grijperophanging gripskopeupphangningen
23.4 Smeerpunten aan het schuifblad 23.4 Smorjstallen pa schaktbladet
23.5 Smeerpunten aan de 23.5 Smdrjstéllen pd bomsvangen

Armzwenkinstallatie



23.8 Srieerpunten aan de stuurcilinder, 23.8 Smorjstéflen pa styreylindern, lank-

de knikkerassen en de handremhebel axeln ach bromsspaken
23.7 Smeerpunten aan de fuseepennen 23.7 Smorystaiien for framaxelns styrbultar
23.8 Smeerpunten aan de pendelas 23 8 Smorstalle fr pendetaxet

23.9 Smeerpunten aan de kogelkraaikrans 23,9 Smorjstalten for svangkransen






24. Konservierungs-Richtlinien fiir ATLAS-Geréte

Es ist hin und wieder nicht zu verhindern, daf3 bei Neu-Maschinen zwischen Werks-
auslieferung und Inbetriebnahme — vornehmlich im Exportgeschift — eine Zeitspanne von
mehreren Monaten liegt. In solchen Fallen sind einige MaBnahmen zu ergreifen, um zu
verhindern, daB solche Gerate durch die lange Standzeit (darunter versteht man mehr als
2 Monate)} Schaden erleiden. Aber auch fiir Maschinen, die bereits im Einsatz waren und aus
irgendeinem Grund fiir langere Zeit auBer Betrieb gesetzt werden, sind nachfolgend
aufgefiihrte MaBnahmen giittig.

Vor Werksauslieferung:

1. RuBere Gesamtkonservierung der lackierten Maschine mit einem Schutzwachs. Das

Konservierungsmittel sollte bestandig gegen Seewasser bzw. -Luft sein.
Lieferant fiir dieses Wachsprodukt ist z. B. die

Firma

August Pfinders Nachf.

Postfach 1769

7030 Boblingen
Ein Produkt zum Entwachsen stellt z. B. nachstehend genannte Firma her

TEGEE-Chemie

Bergedorfer Straf3e 8

2800 Bremen

2. Von groBer Bedeutung ist der Schutz bzw. die Konservierung der Zylinder-

Kolbenstangen. Die wirksamste Methode ist, die Zylinder in separaten Verschlagen, d. h.
nicht am Gerét montiert, zum Versand zu bringen. Da diese Versandart jedoch nur selten
gewdhit wird, miissen die Kotbenstangen im freiliegenden Bereich dick mit einem
vaselineartigen Korrosionsschutzfett, z. B. ,,Shell-Korrosionsschutzfett geschiitzt
werden.
Da dieser Schutzfilm jedoch bei Betatigung der Zylinder durch den Schmutzabstreifer
praktisch wieder entfernt wird, kann die Kolbenstangen-Konservierung nur wirksam
sein, wenn sie nach Verladung des Gerétes, z. B. an Bord eines Schiffes, erfolgt.

Einlagerung der Maschine bei der ATLAS-Vertretung:

3. Wird das Gerdt im Bestimmungsland nicht umgehend, d. h. innerhalb von 2 Monaten in
Betrieb genommen, so sind weitere KonservierungsmaBnahmen vorzunehmen. Der
Diesel-Motor ist nach varherigem Ablassen des Motordles mit einem Korrosions-
schutzdl, z. B. ,,Sheli-Ensis-Motord!l" bis zum Mindestéifstand zu befiillen. AnschiieBend
den Motor €inige Minuten zur Verteilung des Oles faufen lassen.

Vor Inbetriebnahme des Motors beim Kunden ist das Konservierungsd! abzulassen ung
das vorgeschriebene Motorend! aufzufiillen. Spiilung des Motors ist nicht erforderlich.

. Sémtliche Lagerstellen sind reichlich mit einem inwandfreien séure- und harzfreien
Schmierfett abzuschmieren, 2. B. ,,ATLAS-Mehrzweckfett M* oder ,,Shell Aivania Fett R 2*

. Die Kugellaufbahnen des Drehkranzes sind ausgiebig mit Fett zu fiillen, und zwar soweit,

bis sich duBerlich an der Drehkranz-Trennfuge ein Kragen aus frischem Schmierfett

gebildet hat. (Fettsorten siehe unter Punkt 4.) Die Verzahnung des Drehkranzes ist mit
dem bewdhrten Haftschmiermittel ,,Voler Compound Spray 2000 E** einzuspriihen bzw.
einzustreichen.

Zur Konservierung der Einspritzanfage der Motoren, soliten 10 % Motor-Konservierungs-

6l demn Kraftstoff zugemischl werden. Den Motor anschlieBend dann eing Kurze Zeit

{ca. 3 Min ) laufen lassen, bis alle inneren Teile des Einspritzsystems mit dem Schutzgl

benetzt sind. Der Kraftstofftank ist bis zur Einfiilléffnung mit Dieselkraftstotf zu fiillen.

Eine Spiilung des Kraftstoff-Systemes vor Inbetriebnahme der Maschine ist nicht

notwendig!

. Weiterhin ist es sinnvoll, die Druckluftaniage bei den Baggern ebenfalls zu konservieren.
Kondenswasser ist vom Druckbehdlter abzulassen. Die Rohrverschraubung hinter dem
Druckregler (Leitung zwischen Regler und Druckbehilter) [gsen und in die Rohrleitung
ca. 0,25 Liter Korrosionsschutzdl (z. B. ,,Shell-Ensis-Motordl*') einfiillen. Die Rohr-
verschraubung am Druckregler wieder anschlieBen, festziehen und die Druckluftanlage
bis zu ihrem Betriebsdruck auffiillen. Anschligend alle pneumatisch betétigten
Funktionen einige Mare schalten, so daB alle inneren Teile der Druckluftaniage mit dem
Korrosionschutzd! benetzt werden. Danach die Druckluft von der Anfage wieder ab-
lassen. Luftansaugdffnungen verschlieBen. Ebenso die Abgasaustrittséifnung an den
Auspuffrohren verschlieBen. Hierfiir ist die Verwendung einer starken Kunststoffolie
und Klebeband geeignet.

. Fiir die Hydraulikanlage sind die MaBnahmen von den drtfichen Klimabedingungen ab-
héngig. Bei hoher Luftfeuchtigkeit (Tropen) ist zu empfehien, auch den Hydraulikgl-
behitter bis zum oberen Rand mit Druckflilssigkeit zu befiillen und die Anlage luftdicht
zu verschlieBen.

Vor Inbetriebnahme einer konservierten Maschine sind die Konservierungsmittel
griindlich zu entfernen. Bei lingerem Stillstand ist das Hydraulikdl unbedimgt auf seine
Gebrauchsfahigkeit zu tiberpriifen, gegebenenfalls mufl es gewechselt werden.

. Starterbatterien sind auszubauen und im gefiiliten und geladenen Zustand, im Winter
in frostireien Rdumen, aufzubewahren.

10. Sdmtliche Kolbenstangen im freiliegenden Bergich mit Korrosionsschutzfett dick

einstreichen. Siehe hierzu Punkt 2.

Auf diese Weise konservierte Maschinen kdnnen (je nach klimatischen Bedingungen) bis
zu einem Jahr stillgelegt werden.
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24. Preservation Guidelines for ATLAS Machines

Now and then, it is unavoidabfe that with new machines a time span of several months
intervenes between delivery ex Works and commissioning — particularly in the export
business. In cases like these, some measures are to be adopted so as to prevent such
machines from suffering damage because of their [ong idling period (meaning more than
2 months). But also for machines having already been in service and being brought out of
operation over an extended period due to some reason or other, the measures outlined
below are applicable.

Before Delivery ex Works
1. External overall preservation of the painted machine by means of a protective wax. The

preservative agent should be resistant to sea water and marine air.
Supplier for such a wax product is, for instance, the

Firm

August Pfinders Nachf.

P.0. Box 1769

D-7030 Boblingen
A product for dewaxing is, for example, fabricated by the following firm
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Of vital importance is the protection or preservation of the ram piston rods. The most
effective method is to dispatch the rams in separate cases, i. s. not fitted to the machine.
Since this mode of dispatch, however, is seldom selected only, the exposed range of said
piston rods must be protected by a thickly applied vaseline-like corrosion inhibiting
grease, such as "“Shell-Korrosionsschutzfett”” (Shell Corrosion Inhibiting Grease).
As this protective filnt is nevertheless practically cleared off again by the dirt scraper
when actuating the rams, the piston rod preservation can solely be effective when it takes
place after loading the machine, such as on board of a ship.

Storage of the Machine at an ATLAS Agency
3. If inthe country of destination the machine is not immediately commissioned, that means
within 2 months, then further preservative measures are to be taken. After previously
draining the motor oil, the diesel engine is to be filled with a corrasion inhibiting oil, such
as "“Shell-Ensis-Motord!”” (Shell Ensis Motor Qil}, up to its minimum oil level. The engine
should subsegquently be run several minutes to distribute the oil.

Before starting up the engine at the customer, the preserving oil is to be drained and the
specified motor oil filled in. Flushing of the engine is not required.

. All bearing points are to be generously lubricated by an unobjectionable acidless and

non-resinous lubricating grease, such as “ATLAS Multi-Purpose Grease M” or **Shell

Alvania Grease R 2",

The ball races of the swing circle are to be abundantly filled with grease, namely until a

collar of fresh lubricating grease has formed externally on the swing circle separating

joint. (For grease grades see under item (4). The gearing of the swing circle is to be
sprayed or coated with the well proved adhesive lubricant “*Voler Compound Spray

2000 E".

. To preserve the injection system of the engines, 10 % of motor preservative oil should be

added to the fuel. Subsequently, allow the engine to run for a short time (about 3 min)

until all internal components of the injection system are wetted by said protective oil.

The fuel tank is to be filled with diesel fue! up to the filler opening. Any flushing of the fue!

system before commissioning the machine is not necessary!

Furthermore, it is appropriate to also preserve the compressed air system in the

excavators. Condensed water is to be drained from the pressure vessel. Disconnect the

pipe union behind the pressure regulator (ling between regulator and pressure vessel)

and fill about 0.25 litres of & corrosion inhibiting oil (such as *‘Shell Ensis Motor 0il”")
into the pipe line. Reconnect and tighten the pipe union on the pressure regulator and
replenish the compressed air system up to its operating pressure. Afterwards,
repeatedly actuate all pneumatically operated functions so that all internal components
of the compressed air system are wetted with the corrosion inhibiting oil. Subseguentiy,
again blow off the comgpressed air from the system. Close the air suction openings.

Also close the exhaust gas outlet opening on the exhaust pipes. For this, the use

of a thick plastic foil and adhesive tape is suitable.

. For the hydraulic system, the measures are depending on the local climatic conditions.
Irt the presence of a high air humidity (tropics), it is recommendable to also fill the
hydraulic oil receiver up to the upper border with the pressure fluid and to close the
system in an airtight manner.

Before commissioning a preserved machine, thoroughly clear off the preservative

agents. Ata fonger standstill, the hydraulic oit is absolutely to be checked for its usability

and must be replaced, wherever required.

9. Starter batteries should be removed and stored in their filled and charged state; in the
winter in spaces free from frost.

10. Thickly coat all piston rods in their exposed range with a corrosion inhibiting grease.

For this see ftem (2).

Machines preserved in this manner may (subject to climatic conditions) be shut down up to
one year.
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24. Directives de conservation relatives aux
Engins ATLAS

De temps & autre, il n'est pas 3 éviter que pour des machines neuves un laps de temps
intervient entre ta livraison  partir de I'usine et leur mis en service — en particulier dans le
commerce d'exportation. Dans des cas pareils, guelques mesures sont @ prendre afin
d’empécher que lesdits engins subissent des détériorations par suite de leur longue période
d’immobilisation {on entend par 13 plus de 2 mois). Mais aussi pour des machines qui
étaient déja en exploitation et pour n'importe quelle raison sont mises hors service pendant
un temps protonge, les mesures précisées ci-aprés sont valables.

Avant Ia livraison par Pusine
1° Conservation extérieure totale de la machine peinte, au moyen d’une cire protectrice.

L’agent de conservation devra étre résistant contre I'eau de mer et I'air marin.
Le tournisseur pour un tel produit de cire est, par exemple, la

Maison

August Pfinders Nachf.

Boite Postale 1769

7030 Béblingen

République Fédérale d'Allemagne
Un produit pour le décirage est, par exemple, fabriqué par la maison suivante

TEGEE-Chemie

Bergedorfer StraBe 8

D-2800 Bremen

République Féderale d’Allemagne

2° D’un grande importance est ta protection ou conservation des tiges de pistons des

vérins. La méthode la plus efficace est & expédier les vérins dans des caisses séparées,
c'est-a-dire en état non monté sur I’engin, Ce mode d'expédition n’étant toutefois choisi
que rarement, fa zone exposee dedits pistons devra étre protégée par une couche épaisse
d'une graisse anti-corrosive du genre vaseting, ‘'Shell Korrosionsschutzfett” (Graisse
Anti-corrosive Shell) par exemple.
Ce film protecteur étant pratiquement de nouveau enlevé par les racleurs de boue en
actionnant les vérins, la conservation des tiges de pistons ne peut étre efficace que
quand elle a liey aprés I'embarquement 2 bord d'un navire, par exemple.

Emmagasinage de I2 machine dans une Agence ATLAS

3° Si dans le pays de destination Y'engin n’est pas immeédiatement mis en service, ce qui
veut dire audedans de 2 mois, alors des mesures de conservation ultérieures devront
8tre prises. Aprés le vidange antérieur de I'huile & moteurs, ie moteur Diesel devra étre
rempli d'une huile anti-corrosive, *Shell-Ensis-Motordl” (Huile & Moteurs Shell Ensis)
par exemple, jusqu'au niveau d’huile minimum. Apres cela, faire tourner le moteur
quelques minutes pour distributer I'huile.
Avant la mise en marche du moteur chez le client, ’huite de conservation devra étre
vidangée et I'huile 3 moteur préscrite remplie. Un ringage du moteur n'est pas requis.

4° Tous les points de logement devront étre généreusement lubrifiés par une graisse de
lubrification irréprochable étant exempte d’acides et non résineuse, *'ATLAS-Mehrzweck-
fett M”" (Graisse a Multiples Usage ATLAS M) ou **Shell Alvania Fett R 2° (Graisse Shell
Alvania R 2) par exemple.

5° Les pistes de roulement a billes de la couronne de rotation devront &tre abondamment
remplies par de la graisse de lubrification jusqu'a ce qu’un collet de graisse fraiche s’est
formé extérieurement & 1a fente de séparation de cette couronee. (Pour les genres de
graisse voir sous poste 4°.) La denture de la couronne de rotation devra étre protégee
par le |lubrifiant adhesif éprouve “‘Voler Compound Spray 200 E”, puivérisé ou appliqué
sur celle-ci.

6° Pour la conservation du systéme d’injection des moteurs, 10 % d"huile de conservation
moteur devront étre ajoutés au carburant. Ensuite, permettre le moteur a tourner un
court temps {environ 3 min) jusqu'a ce que tous les éléments intérieuss du systéme
d’injection sont mouitlés par ladite huile protectrice. Le réservoir a carburant devra étre
rempli de carburant Diesel jusqu’a I'orifice de remplissage. Un ringage du systéme de
carburant avant la mise en service de la machine n’est pas nécessaire!

7° Il est en outre utile de conserver egalement le systéme a air comprimé dans le cas de
pelles, L'eau condensée devra étre vidangée hors du réservoir de pression. Dévisser fe
raccord fileté du tube derrigre le régulateur de pression (fuyau entre régulateur et
réservoir de pression) et remplir environ 0,25 litres d’une huile anti-corrosive (“‘Huile &
Moteurs Shell Ensis'”” par exemple) dans le tuyautage. Reconnecter ledit raccord au
régulateur de pression et remplir le systéme & air comprime jusqu’a sa pression de
service. Puis, quelques fois actionner toutes les fonctions commandées pneumatique-
ment de manigre & mouiller tous les éléments intérieurs du systéme a air comprimeé par
I'huile anti-corrosive. Ensuite, dégager I'air comprimé hors du systeme. Fermer les
ouvertures d'aspiration d'air. Egalement fermer "ouverture de sortie des gaz aux tubes
d*échappement. Pour cela, I'utilisation d’une feuille épaisse en plastique et d'un ruban
adhésif est convenable.

8° Pur le systeme hydraulique, les mesures dépendent des conditions climatiques Yocales.
En présence d'une forte humidité d’air {sous les tropiques), il est recommandable de
remplir également le réservoir a huile hydraulique jusqu’a son bord supérieus par le fluid
de pression et de fermer le systéme de maniére étanche 2 air.
Avant la mise en service d'une machine conservée, les moyens de conservation devront
étre soigneusement enlevés. En cas d'une immobilisation prolongée, I'huile hydraulique
devra absolument étre vérifiée pour son aptitude et étre remplacée, le cas échéant.

9° Les batteries de démarrage devront étre enlevées et emmagasinées dans leur état rempli
et chargé; en hiver dans des locaux se trouvant a I'abri de la gelée.

10° Appliguer dans la zone exposée de toutes les tiges de pistons une couche épaisse d'une

graisse anti-corrosive. Pour cela voir poste 2°.

Des machines conservées de cette fagon peuvent (selon les conditions climatiques) étre
immobilisées jusqu’a un an.

24. Instrucciones de conservacion para las
maquinas ATLAS

A veces no puede evitarse el que en las nuevas maquinas haya un intervaio de varios meses
entre el suministro por la fibrica y la puesta en servicio. En estos casos deben tomarse
algunas medidas para impedir el que tales mdquinas sufran dafios por ef largo periodo de
parada (por el mismo se entiende mas de 2 meses). No obstante, también para las méaquinas
que ya estaban en servicio y que tuvieron que ser puestas fuera de servicio por cualquier
motivo para un periodo de larga duracion, son vélidas las siguientes medidas.

Antes del suministro por la fabrica:

1, Conservacién total exterior de fa maquina pintada per medio de una cera de proteccidn.
El agente de conservacidn deberfa ser resistente al agua marina respectivamente a la
atmosfera marina.
£l proveedor para un tal producto de cera es, por ejemplo la firma

August Pfinders Nachf.

Postfach 1769

D-7030 Béblingen
Un producto para quitar fa cera lo fabrica por ejemplo fa firma citada a continuacién
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De gran impartancia es la proteccion respectivamente la conservacion de los vastagos de
émbolo de tos cilindros. El métode més eficiente s la de expedir los cilindros en jaulas
separadas, es decir, no montados en la maguina, Debido a que esta clase de expedicion
se efige, sin embargo, sblo raras veces, los vastagos de émbolo tienen que ser
protegidos en la zona descubierta con una capa espesa de grasa anticorrosiva, parecida
a la vaselina, por ejemplo; “Shell-Korrosionsschutzfett””.
Debido a que esta pelicula protectora practicamente es efiminada, sin embargo,
nuevamente por el retén rascador exterior al accionar los cilindros, la conservacion de
los vastagos de émbolo sélo puede surtir efecto si ésta se efectia después de la carga
de la maquina, por ejemplo a bordo de un buque.

Almacenamiento de |a maquina par parta de Ia representaci6n de ATLAS:
3. Si la mdguina no es puesta inmediatamente en servicio en el pais de destino, es decir,
dentro de dos meses, deberén efectuarse otras medidas de conservacién. El motor
Diesel debe llenarse después de la previa descarga del aceite del motor por medio de un
aceite anticorrasivo, por ejemplo *‘Shell-Ensis-Motorg!”” hasta el nivel mfnimo de aceite.
A continuacitn debe dejarse funcionar el motor durante algunos minutos para la
distribucion del aceite.
Antes de la puesta en servicio del motor por parte del cliente, debe descargarse el aceite
de conservacion y llenarse el aceite para motores prescito. No es necesario un favado
del motor.

. Todos los puntos de apoyo deben lubricarse suficientemente con una grasa lubricante
impecablemente exenta de dcidos y de resinas, por ejemplo “*ATLAS-Mehrzweckfett M”
0 “‘Shell Alvania Fett R 27,

. Los caminos de rodaduras de las bolas de la corona giratoria, deben llenarse suficiente-
mente de grasa, o sea, hasta tanto que se haya formado en el exterior de la junta de
separacidn de 1a corona giratoria un cuello de grasa lubricante fresca (con respecto a las
clases de grasa, véase ef punto 4.}. El dentado de la corana giratoria debe rociarse
respectivamente untarse con el acreditado lubricante de adherencia *“Voler Compound
Spray 2000 E™.

6. Para la conservacion del sistema de inyeccién de los motores, deberia afiadirse al
combustible et 10 % de aceite de conservacién para motores. A continsacién, debe
dejarse funcionar el motor durante poco tiempo (aprox. 3 minutos) hasta que todas las
partes interiores del sistemna de inyeccidn estén remojadas con el aceite de conservacion,
El depdsito de combustible debe lienarse de combustible Diesel hasta el orificic de
flenado. No es necesario un lavado del sistema de combustible antes del puesta en
servicio de la maquina.

7. Ademas es conveniente conservar asimismo el sistema de aire comprimido en las
excavadoras. £l agua de condensacion debe descargarse del depdsito de presion. La
unidn roscada de tubos detrés del regulador de presion {tuberfa entre requlador y
depdsito de presian) debe soltarse ¥ lienar en 1a tuberfa aprox. 0,25 litros de aceite
anticorrosivo {por ejemplo “*Shell-Ensis-Motor6l”). La unién roscada de tubos en el
regulador de presién debe conectarse de nuevo, apeetarse y llenar el sistema de aire
comprimido hasta su presién de servicio. A continuacién, deben conectarse algunas
veces todas las funciones actuadas neumaticamente, para que todas las partes interiores
del sistema de aire comprimido sean remojadas con €l aceite anticorrosive. Luego,
debe descargarse de nuevo el aire comprimido del systema. Cerrar las aperturas de
aspiracion de aire. Asimismo es necesario cerrar la apertura de salida del gas de escape
en los tubos de escape. Para este fin es apropiado el empleo de una ldmina de pléstico y
una cinta adhesiva resistente.

8. Para el sistema hidraulico; las medidas dependen de las condiciones climaticas locales.
En caso de una alta humedad de aire (climas tropicales) es recomendable llenar del
liquido de presién también el depdsito de aceite hidraulico hasta el borde superior y
cerrar herméticamente el sistema. Antes de la puesta en servicio de una maquina
conservada deben quitarse a fondo 10s agentes de conservacién. En ¢aso de una parada
de larga duracién es necesario de todos modos controlar €l aceite hidraulico para ver si
es apto para el uso, en case dado, debe ser cambiado.

9. Las baterias de arranque deben desmontarse y guardarse en estada lleno y cargado en el
invierno en locales libres de heladas.

10. Todos los vastagos de émbolo deben untarse con una capa espesa de grasa anticorrosiva

en la zona descubierta. Véase a este respecto el punto 2.
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Las méaquinas conservadas de esta manera, pueden quedar paradas (segin sean las
condiciones climaticas) hasta un afic,






24. Conserverings-richtliinen voor ATLAS machines.

Het is soms niet de vermijden, dat er bij nieuwe machines tussen fabriekslevering en de inge-
bruikname ~ vooral bij export — enkele maanden verstrijken. in zulke gevalien moeten er maat-
regelen worden getroffen om te verhinderen, dat de machines door de lange tijd, die ze stilstaan
(meér dan twee maanden) schade oplopen. Maar ook bij machines, die al gebruikt ziin en om
een of andere reden lang stil hebben gestaan, moeten de volgende maatregelen worden
genomen.

Vé6r fabriekslevering:

1. Volledige conservering van de gespoten machine aan de buitenkant door een bescherm-
ende waslaag. Het conserveringsmiddel moet tegen zeewater, ¢.q. zeelucht bestand zijn.
Een leverancier van dit produkt is bijv. de firma

August Pfinders Nachf.
Postfach 1769
D-7030 Boblingen
Een produkt om de was te verwijderen wordt bijv. door de onderstaande firma vervaardigd:
TEGEE-chemie
Bergerdorfer Strafie 8
D-2800 Bremen

2. Van grote betekenis is de bescherming ¢.q. de conservering van de cilinderplunjers. De
meest effektiove methode is, de cilinders in aparte verpakkingen, d.w.z. niet aan de
machine gemonteerd, te verzenden. Omdat deze manier van verzenden echter zelden
wordt toegepast, moeten de plunjers, op de plaatsen, waar ze met de buitenluchtin
aanraking komen, met een op vaseline lijkend, roestwerend vet, bijv. . Shell-Corrosiewe-
rendvet”, beschermd worden.

Opslag van de machine bij de ATLAS-vertegenwoordiging:

3. Als demachine in het land van bestemming niet omgaand, dit wil zeggen binnen twee
maanden, in gebruik wordt genomen, moeten er nog andere konserveringsmaatregelen
worden genomen. De dieselmotor moet, nadat de motorolie van te voren afgetapt is, met
een roestwerende olie, b.v. ,Shell-Ensis-Motord|“, tot het minimum oliepeil worden gevuld
en daarna moet de motor enkele minuten lopen om de olie te verdelen.

Voor de motor door de klant in gebruik wordt genomen, moet de konserverende olie
worden afgetapt en de voorgeschreven motorolie worden gevuld, Spoelen van de motor
is niet nodig.

~

. Allelagers moeten flink met e.en zuur en harsvrij vet gesmeerd worden. U kunt daarvoor b.v.
JATLAS-Mehrzweckfett M of ,Shell Aivania Fett R2“ gebruiken,

om

. De kogelloopbanen van de draaikrans moeten royaal met vet gevuld worden en wel zo ver,
tot aan de buitenkant aan de scheidingsvoeg van de draaikrans een kraag van vers
smeervet wordt gevormd {vetsoorten zie punt 4). De vertanding van de draaikrans moet
met, het beproefde, goed hechtende smeermiddel ,Voler Compound Spray 2000E"
ingespoten of gesmeerd worden.

[=2]

. Ter conservering van het brandstof-inspuitsysteem van de motor moet er 10% motor-
conserveringsolie door de brandstof worden gemengd. De motor dan enige tijd (ca. 3 min.)
laten lopen, tot alle delen van het inspritsysteem met de beschermende olie in aanraking
zijn gekomen. De brandstoftank moettot de vulopening met dieselolie worden gevuld. Het
is nodig het brandstofsysteem voor ingebruikname van de machine te spoelen.

-~

. Voorts is het zinvol de luchtdruk-installatie bij de graafmachines eveneens te conserveren.
Het condenswater moet uit, de onder druk staande tank, afgetapt worden. De pijpkoppe-
ling achter de drukregelaar (ieiding tussen regetaar en de onder druk staande tank) los ma-
ken en in de leiding ca. ' ltr. roestwerende olie (v, ,Shell-Ensis-motorolie*) vullen. De
koppeling bij de drukregelaar weer aansiuiten, vastdraaien en de lucht-installatie tot de be-
drijfsdruk vullen. Daarna alle pneumatisch bediende funities enkele malen schakelen, zo-
dat alle inwendige delen van de luchtinstaltatie met roestwerende olie in aanraking zijn ge-
komen.

Daarna de druk weer aflaten. Luchtaanzuigopeningen en uitlaatopeningen sluiten.
Daarvoor is een sterke kunststoffolie en plakband geschikt.

8, Voor de hydraulische installatie, zijn de maatregelen afhankelijk van het plaatselijk klimaat.
Bij grote luchtvochtigheid tropen) verdient het aanbevsling de hydrotank tot de rand met
drukvloeistof te vullen en de installatie luchtdicht aftesluiten. Voor ingebruikname van gen
geconserveerde machine moeten de conserveringsmiddelen worden verwijderd. Als de
machine lang stit heeft gestaan, moet de hydrautische olie absoluut gecontroleerd worden
of het nog bruikbaar is, eventueel moet de olie ververst worden.

9. Starteraccu’s moeten 's winter gevuld en geladenin een vorstvrije ruimte worden bewaard.

10. Alle plunjers, die met de buitenlucht in aanraking komen, dik met roestwerend vet
insmeren, Zie hiervoor punt 2,

Op deze wijze geconserveerde machines kunnen (afhankelijk van het klimaat) een jaar lang
stilgezet worden.

24. Riktlinjer vid lagring av ATILA maskiner.

Det kan inte alltid undvikas, att det tar flera manader mellan utieverans fran fabrik, tills maskinen
tas i bruk {exportaffarer).| sddana fall skall &tgarder vidtagas fér att férhindra att maskinerna
p. 9. a.1angt stillestéind (d. v. s. mer &n tvd manader) skadlas. Men dven for maskiner, som varit
i drift och som av olika anledningar blir stiende en tangre tid, galier féljande:

Fore leverans fran fabrik:
1. Yttre totalkonservering av lacken med ett skyddsvax. Konserveringsmedlet bér vara
bestandigt mot sjovatten resp. luft. Leverantér for denna vaxprodukt ar t. ex.
Firma
August Pfinders Nachf.
P.O. Box 1769
D-7030 Béblingen / Vasttyskiand
En produkt f6r borttagning av vax tiliverkar . ex. nedanstdende firma:
TEGEE-Chemie
Bergedorfer Strafie 8
D-2800 Bremen/ Vésttyskiand
2. Skyddet resp. konserveringen av cylinder-kolstdngerna ar av stor betydelse. Den effekti-
vaste metoden ar att leverera cylindrama i separata I&dor, d. v. s, omonterade. D3 detta
leveranssatt emeliertid sallan utnyttjas, maste kolvstédngerna pé oskyddade stéllen skyd-
das
med ett tjockt lager vaselinliknande korrisionsskyddsfett, t. ex. av mérket “Shell*, D&
denna skyddsfilm emefiertid praktiskt taget avidgsnas genom avstrykaren vid manévrering
av cylindrarna, kan kolvstangskonserveringen endast verka, om den sker efter lastning av
maskinen t. ex. pa en bat.

Magasinering av maskin hos ATILA-agentur.

3. Tasmaskinenidestinationslandetinte omgdendeibruk, d. v, . inom tvd ménader, s& skall
ytterligare lagringsatgarder vidtagas. Sedan dieseimotorn témis pd motorolja, skall en
korrisionsskyddsolja, t. ex. “Shell-Ensis-Motorolja“ fyllas pa till min. oljeniva. Motorn skall
darefter kdras ndgra minuter for att férdela ofjan.

Innan maskinen tas i bruk, skall korrisionsoljan tappas ur och foreskriven motorofja fyllas
p&. Det &r inte nddvandigt att spola motorn.
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Samtliga lagerstallen skall smdrjas rikligt med ett effektivt, syre- och hartsfritt smorjfett,
t. ex. “ATILA Universalfett” eller “Shell Alvania Fett R 2"

o

Svangkransens [5pbanor skall fyllas rikligt med fett, ndrmare bestdmt dndatills en krage av
friskt smorjfett bildats utanpé svingkransens halvor (fettsort se pkt. 4). Svéngkransens
kuggar skall sprutas in resp. smérias in med “Voler Compound Spray 2000 E* eller
motsvarande.
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For att konservera motorernas insprutningssystem bor 10 % av motorkonserveringsoljan
blandas med brénslet. Lit dérefter motom g4 en kort stund {ca. 3 min.), till systemets alla
delar &r fuktade med skyddsoljan. Bransletanken skall fyllas till pafyliningsréret,
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. Vidare dr det bra att &ven konservera gravmaskinens tryckluftsanlaggning. Tém ur
kondensvattnet fran tryckbehéllaren. Lossa rorforskruvningen bakom tryckregulatorn
(ledning meltan regulatorn och tryckbehétiaren) och halt pa ca. 0,25 | korrisionsskyddsolja
{t. ex. “Shell-Ensis-Motorotja"} i rortedningen. Anslut &ter rérfdrskruvningen till tryck-
requlatorn, dra at och fyil pé lufftrycket till angivet driftstryck. Mandvrera alla pneumatiskt
mandvrerbara funktioner ndgra ganger s att alla inre delar | trycklufisystemet fuktas
med korrisionsskyddsoljan. Dérefter téms tryckluften ater ur. Forslut luftinsugnings-
dppningen. Forslut dven avgastérens utloppsoppningar, For detta andamdl & det lampligt
att avanda en tjock plastfolie och Klisterremsor.

8. For hydraulsystemet ar dtgarderna beroende av klimatforhallandena. Vid hig luftfuktighet
(tropiskt kfimat) rekommenderas att dven fylla nydrauloljetanken till vre kanten med
hydraulolja och férstuta systemet lufttatt.
innan maskinen tas i bruk, skall konserveringsmediet tas bort grundligt. Vid léngre stille-
sténd skall absolut kontrolleras, om hydrauloljan fortfarande ar anvandbar, i fore-
kommande fall skall oljan bytas ut.

9. Startbatterier skall demonteras och bevaras under vintern, fyllda och laddade, i frostfitt
utrymme.

10. Samtliga kolvstéinger skall pd oskyddade stéllen smérjas in med etttjockt lager korrisions-
skyddsfett, se pkt. 2.

Maskiner lagrade enligt ovan kan sté upp till et & (beroende p4 kiimat).









