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Die Bedienanweisung entspricht dem Stand
des T 174-2 vom September 1977,

Kknderungen, die im Interesse der Weiterentwicklung
liegen, behilt sich das Werk vor,
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Werter Kunde!

Sie haben elnen T 174-2 aus unserer Fertigung erhalten., Mlt der vorliegenden Bedilepanwelsung
wollen wir Sie mit den Einsatzméglichkeiten, dem iufbau, der Arbeitaweise und den Grundregeln
zur Bedienung und Wartung vertrsut machen,

Sie haben die Moglichkelt, mit Hilfe dieser Bedienanweisung den T 174-2 sowohl ale Bagger als
auch als Eran zu betreiben.

Ausfithrungen zum Motor wollen Sie bitte der zugehdrigen Bedienanweisung AMK 18 des VEB
Dieselmotorenwerk Schinebeck entnehmen, :

Genaues Studium der Bedienanweisung befBhigt Sie, das Gerdt richiig zu bedlenen, Sle schaffen
damit eine wesentliche Voraussetzung Tiir eine wirtschaftliche Arbeltsweise und die sténdige
Einsatzbereltschaft IThres Arbeltsgerdtes,

Wir wiinschen Thnen beim Einsatz viel Erfclg.
VER Welmsr-Werk
Stammbetrieb des VEEB Weimar-Kombinat
- Kupdendienst -

Tachnische Uberwachung des Mobllkran -~ lobilbageer T 174=2

Nach den Bestimmungen der ASAO 908/1 ist der Mobilkran berwachungspflichtig. Das helBt, defi
der T 174-2 vom zustindigen Organ der TU registriert und in bestimmben Zeitabstinden hinsicht-
lich der festgelegten Forderungen zur Gewdhrleistung der technischen Sicherhelt sowle des
Arbeits— und Brandschutzes iiberpriift werden muf, Das gilt such fiir nachtrdglich von Bagger-

in Kranausfiihrung umgeristete Maschinen.

Die Anmeldung bei der TU erfolgt durch Ubersendung der entsprechenden Durcihschrift des Uber—
gabeprotokolls des Service-—Scheckheftes nach der ergabe des Hebezeugs durch die zustidndige
Vertragswerkstatt (Ereisbetrieb fir Landtechnik). ’

In Abstinden von hochotens 6 Monsten muB eine Revision durch die Revisoren der Vertreagswerk-
statten oder der Betriebe erfolgen, die von der TU die Revisionsberechtigung dazu erhalten
hsben, Revisionen miissen auch nach jeder Umriistung von der Baggerausfilhrung in die Eranausfiibh—~
rung durchgefiihrt werden, sofern die letzbe nachweisbare Revision lidnger als 3 Monste bel eln-
schichtigem Betrieb zuriickliegh, Diese Forderung der TU resultiert sus der hérteren Beanspru-
chung der tragenden Teile bei Baggerbetrieb und dient zur Fontrolle der vom Betreiber durchge-
fithrten Unmriistung auf Funktionstiichtigkeit gemdB der in der Bedienanweisung beschriebenen
Umbauanleitung, TUnabhingig von den Revisionen werden poch durch die Organe der Technischen
lberwachung Priifungen geméf den geltenden ASA0 durchgefiihrt.

Die Revisionen, Priifungen, Grundinstandsetzungen und das Auswechseln von tragenden Teilen sind
in den vorgesehenen Protokollen des "Friifbuch fiir Hebezeuge" einzutragen. Des Prifbuch mub

gich am Einsatzort des T 1742 befinden.. .

Der Nachwels iiber Wartungsazrbelten hat gesondert von den Revisions- und Prifnachweisen zu er—
folgen,

Das Herstellerwerk fordert ebenfalls zur Beurtellung von Garantiesnsprichen den exakten Nachweis
iiber durchgefithrte Wartungsarveiten und iber dle gelelsteten Betriebsstunden. Mit der ordnungs-
gemilen Fihrung des mitgelieferten Technischen Betriebsbuches erfiillt der Betreiber sowobhl die
Torderung gemif ASAO GC8/1, als auch dle des Herstellerwerkes,

Die Bedienung des T 174~2 darf nur von ausgeblldeten Hebezeugfihrern der Gruppe ITI B erfolgen,
die im Besitz der Fshrerlaubnis mindestens der Klasse 3 sein miissen,

Die Ausbildung der Hebezeugfiihrer erfolgt an den Spezlalschulen fiir Landtechnik und anderen
durch die T genehmigten Ausbildungsstitten, griftenteils speziell fiir den T 174—2

Inhsber von Befihigungsnachweisen der Gruppe LII B missen gem#B ASAO 908/1, § 8, fiir die Be-
dienung des T 174~2 und such iber die Umristvorginge und Umristméglichkeiten unterwiesen werden,
insbescndere, wenn sie nicht auf dem T 174—2 im Rahmen der Hebezeugfiihrerausbildung susgebildet
waren, Voraussetzung ist fermer sine zweiwbchige praktische Ausbildung suf dem T 174-2 unter
Anleitung eines verantwortlichen erfshrenen Kranfiihrers. Da diese Unterweisung nicht In allen
Betrieben mbglich ist, hat das Herstellerwerk mit der Leitschule, der Spezialschule fiir Land-
technik GroBenhain, AuBenstelle Bad Frankenhausen, vereinbart, in den Ereisbetrieben fir Land-
technik Unterweisungslehrginge von 2 - 3 Tegen Deuer durch die Spezialschule durchzufiihren.

Bel Neulieferung des T 174=2 macht das Herstellerwerk Gerantieforderungen von dieser Unter-
welsung ebhingig.

AufBer dem Hebezeugfithrerpal muf der Hebezeugfiihrer im Besitz der "Bedienungsberechtigung fir
Hebezeuge" seines Betriebes fir den T 174~2 sein,

In Absténden von 2 Jahren muB sich der Hebezsugfilhrer einer &#rztlichen Untersuchung unterziehen,
in gesundheitngefihrdeten Betrieben in kiirzeren Zeitbabstinden.

Der Teuglichkeitsbefund ist vom Arzt in dem Hebezeugfithrerpef zu vermerken,

Hebezeugfilhrer, die ihre Tatigkelt lédnger els 2 Jahre unterbrechen, miissen sich eimer srneutsn
Prifung durch die TU unterziehen,

Garantiedurchsichten

Zur vorbeugenden Instandhal tung gewihit des Herstellerwerk zwel kostenlose Gerantledurchsion¥en.
Uinweise iiber deren Durchiiihrung entnekmen Sie bitte dem Service-Scheckheflt.
Bl Nichteinhalbung der vorgeschrisbenen Intervalle entfallen Garantieforderungen.



Eigentiimer—Kennzeichnung

Beachten Sie bitte, daB Sie als Betreiber verpflichtet sind, an Ihrem neu erworbenem T 174=2
gendl ASAO 908/1, é 13, Abs. 9 eine Eigentiimer~Kennzeichnung anzubringen,

Instandsetzunpaarbeiten

Betriebe, dile Instandsetzungsarbeiten an betriebswichligen Teilen des T 174=2 ausfihren, so-
welt dlese iiber die Wartungstitigkeit hinausgehen, bediirfen einer Zulassung vom zustidndigen
Organ der Technischen Uberwachung,

Dle zur Instandhaltung von Hebezeugen erforderliche Wartung hat insbesonders folgende MaB-
neshmen zu umfassen:
=~ die Beurteilung des Pflegezustandes (Reinigung, Schmicrung u.i.)

~ die Kontrolle des Zustandes der Tragmittel, Bremsen, Sicherheitseinrichtungen, Antriebe,
Steuersinrichtungen sowle der mit dem Hebezsug fest verbundenen Lastaufnahmemittel auf Ab-
nutzungen, Verformungen, Quetschungen, Anrisse, Briiche, Korrosionen, Befestigungen u.a.

-~ die doatrolle der elektrotechnischen Ausriistung auf ordnungsgeméBen Zustand und Wirksam-
keit der SchutzmaBnabmen

- dle Auswechselung von VerschleiBteilen und die Beseitigung der bei der Revision festge-
stellten MEngel, sowelt diese nicht den Umfang einer Instandpetzung annehmen

- die Schmierung nach Schmierplan
- Funktionsprifungen mit betrieblichen Lasten



1« Technische EKennwerte

i P 9 Abmegsungen und Gewlchte

1.1.1. Srundgerit (ohne Ausleger) mit Abstiitzung
Lénge 4150 mm 4500 mm
Breite 2500 mm
Hohe 2850 mm

1.1.2, MeaBe in Transporistellung
Loffelstiel eingezogen

Linge 6800 mm
Breite 2500 mm
Hohe 3600 mm
1.1.3. Masse des Grundgeritesg 7000 kg
Mgsse des T 174-2 mit Ausleger und Lasthsaken 8000 kg 8500 kg
11,4 Massen der einzelpnen Arbeitswerkzeuge
Masse des hydraulischen Greifergrundgeriistes KN 200 200 kg
Masse des hydraulischen Greifergrundgeriistes
fiir echwere Bedingungen 3 KW 240 252 kg
Mzsse des Greiferschalensatzes 0,16 m3 KN 251 154 kg
Messe des Greiferschalensatzes 0,32 mg EN 252 212 kg
Masse des Greiferschalensatzes 0,63 m” . , EN 253 265 kg
Masse des Korbgrelferschalensatzes 0,6 m% EN 255 294 kg
Masse des Korbgreiferschalensatzes 0,8 m W 259 224 kg
Masse des Zinkengreifers EN 254 172 kg
Masse des hydraulischen Mehrschalen-—
greifergrundgeriistes 3 I 210 210 kg
Masse des Greiferschalensatzes 0,32 m3 o 262 245 kg
Masse deeg Greiferschalensatzes 0,16 m N 261 210 kg
Masse des Lasthskens K 221 17 kg
Masse des Greifergrundgeriistes fir Grabschalen EN 250 182 kg /
Masse des Rundschachigreiferschalensatzes 3
g 1200 0,25 w3 KN 273 285 kg
@ 900 0,12 m3 KN 27k 195 kg
Masse des Schachtgreiferschalensatzes 0,20 ny KN 275 260 kg
0,32 | EN 276 355 kg
0,40 m KN 277 402 kg
Masse der Grelferverlédngerung 2400 mm mit Fihrung K 281 130 kg
Masse der Greiferverlédngerung 2400 mm ohrpe Fihrung EN 282 92 kg
Masse der Grelferverléngerung 1200 mm ohne Fihrung EN 283 52 kg
Masse des hydraulischen Drehkopfes 360° fortlaufend EN 2190 130 kg
Masge des hydraulischen Schwenkkopfes EN 220-2 110 kg
Masse der Holzzange KN 256 333 kg
Masgse der Schichtholzzange 3 KN 270 300 kg
Masse des Loffels 0,25 m3 K 501 A4 kg
Masse des Universalldffels 0,25 m3 EN 195 kg
Magse des Universalldffsls 0,30 m3 EN 306 220 kg
Masse der Schwenkschaufel 0,35 ] EN 503 300 kg
Masse des Dréanléffels 0,16 m KN 304 215 kg
T21:5. Eran mit hydraulischem Ausleger in Transportstellung
Lénge 6800 mm
Breite 2500 mm
Hohe 3600 mm
1s26 Leistungskennwerte
Maximale Tragkraft 2,5 Mp
siehe Tragkraftdiagramme
Meximale Reichweliten 8. Reﬁchweitendiagremme
NennléffelgriBe 0,25 m
Maximale Hubgeschwindigkeit mit Nennlast 0,5...0,6 m/s
chne Last 1,1 m/s
Maximale Senkgeschwindigkeit 1,0 m/s
Maximale Grelferdffrungszeit g fiir hydraulischen Zwel- 0,89 sec.
Maximale GreiferschlieBzeit schalengreifer KN 200 1,5 sec,
Umschlagleistung (Fordergui = Sand) bie 100 t/h

Borgsteigeféhigkeit suf eandigen Peldwegen ohne Allradantrieb bis 20 %
bBergsteigefahigkeit auf sesndigen Feldwegen mit Allradantrieb bis 35 %

1430 Kennwerte einzelner Baugruppen
1.3.7. Pabrwerk und Unterwagen

Fehrgeschwindigkeiten T, Gang 3,0 ka/h
II. Gang 6,0 ¥m/h

I1I, Gang 11,0 km/h

iV. Gang 18,0 km/h

Rickwdrtsgzang 3,8 km/h

Schleprgeschwindigkeit maximal 20,0 km/h



T103:24

123: 30

Schleppen

Entriegelung der Lenkung bei Schleppbetrieb

Trisbachse vorn und hinten

Differential vorn und hinten

Radstand
Spurweite vorn

hilnten
Vorspur

Bodenfreihelt an der Hinterachse
an der Vorderachse
Hinterachse

Vorderradaufhingung

Handbremse

FuBlbremse

Bereifung voran und hinten (einfach bereift)
Luftdruck vorn und hinten
Drehkranz

Lenkung

Hydraulikpumpe der Lenkung

Kleinster Spurkreisdurchmesser

Oberwagen

Oberwagen-Drehzahl (bei voller Motordrehzahl)

Schwenkbereich

Drehwerkantrieb

Transportsicherung

Masse des CGegengewichies
Inhalt des Eraftstofftankes

Hydrgulikanlege
Eingestellter Betriebsasdruck
Hydraulikpumpe

Férdermenge, max.
maximaler Betriebsdruck
Férdermengenregelung

Arbeitsmittel

Hydraulikolfiillung
Antrieb der Hydraulikpumpe

durch LEW oder Traktor mit einer
zugelassenen Anhéngelast von
mindestens 8,5 t,

ausgeristet mlt Druckluftbrems-
anlage fiir Anhédngerbetrieb

zumn Anhé@ngen der Schleppstange
wird der Steckbolzen verwendet,
der bel Eilgenfshrt den Lenk-
antriebgzylinder mit der Lenkung
verbindet; dadurch wird die
Lenkung entriegelt

einachaltbar durch einen Hebel
am Verteilergetriebe

Eegelraddifferantial;

hinten mit pneumatisch ein-

und ausschaltbarer Differential-
sperre

2360 mm

2148 mm

2138 mm

0 - 4 mm

360 mm

270 mm

Starrachse am Rahmen angeschraubt
mittels querliegender Dreieck-
lenker und hydraulischen Tauch-

kolben, Pendelausgleich belder—
seitig 160 mm

mechanisch mit Pederspeicher
guf Hinterréder wirkend, Innen-
backenbremse

Druckluft / hydraulisch kombi-
niert

12,5 - 20 419 10 FR

3,0 kp/cm2 Uberdruck
zwelrelhiger, innenverzahnbsr
Eugeldrehkranz

vollhydraulische Lenkung System
"Perimat"

Zahnradpumpe A 16 L TGL 10 859
Férdermenge 16 1/min >
Einstelldruck 70 + 5 kp/cm

13,40 n

6 U/min

360° fortlaufend
Richtungswechasel durch Doppel=-
nabsnwendekupplung
Fliehkdrperkupplung -
Keilriemen - Doppelnabenwende-
kupplung

Verzurrung zwischen Ober- und
Unterwagen durch ein in den

Drehkranz einfahrbares Zahn-
segment

610 + 40 kg
ca., 80 1

160 + 5 kp/cm®
Radislkolbenpumpe
A 100/160 TGL 10 868

100 1/min,

160 kp/om

durch Druckregeleinrichtung
mit ILeistungsbegrenzung

Hydraullkdl Hydro 50-10
TGL 17 542

182 1

iiber sperr- und abschaltbare
Fliehkorperkupplung



1.3.4. Elektroanlage = Bordspannung 12 V

2 Scheinwerfer mit Abblendlicht Je 45/40 W

1 Arbeitescheinwerfer 35 W

2 SchluBleuchten Je 5w
Blinkanlage mit 4 Blinkleuchten Je 21 W

1 Deckenleuchte 5 W

1 Handleuchte 15 W

1 Posltionsleuchte 5W

2 Begrenzungsleuchten e 5w

4 Eontrollampen ge 2 W

1 Scheibenwischer mit Pendelwischermotor

2 Akkumnlatoren je 12 V 135 Ah

1 Horn

1.3.5. Hoto;
Hersteller VEB Diesselmotorenwerk
Schtnebeck
Typ 2 VD 14,5/12-1 SRL
Motorleistung 34,5 PS Dauerleistung II nach

TGL 8346 Bl, 1
Motordrehzahl 1500 min™!



2. Beschreibung des Geridtes

2.1. Allsemeines

Der T 174-2 hat, dank seiner Ausriistungsmdglichkeiten und Zuverldssigkeit, in vielen
Zwelgen der Volkswirtschaft des In- als auch des Auslandes starken Zuspruch sefunden.
Seine technischen Parameter, insbesondere die Leistungsfihigkeit des Hub- und Fahrwerkes,
sind #Ausdruck eines modernen und vielgeitig einsetzbaren Gerdtes. Der T 174-=2 hat sich
unter den schwierigsten Binsstzbedinsungen in der Land- und Forstwirtschaft, aber auch
in der Bauindustrie, tausendfach bewshrt. Im Hinblick auf seine Mandvrierfihigkeit und
Em;ghéagleistung stellt er in seiner GroBenklasse eine optimale Mechanisierungsmoglich-
21 ar,
Als Sonderbestellung kann eine Abstutzung mitgeliefert werden, die die Standsicherheit
des T 174-2 erhéht und die Belastung der Reifen vermindert. Die Abstitzung wird hinter
der Hinterachse montiert. Ihre beiden StlitzfiiBe sind hydraulisch ausfahrbar. Die Schal-
tung erfolgt Uber den dufleren linken Bedienhebel in Hbhe des Lenkrades.
Der T 174-2 ist als Kran und Bagger bekannt. Dle Umnriistung eines Typs in den anderen
erforcdert keinen grofien Aufwand, da das Grundgerdt, bestehend aus Unterwagen und Ober-
wagen, bel allen Ausfihrungen gleich ist und Auslegeroberarm sowie Auslegerunterarm
am Kran und am Bag; er verwendet werden. Durch Verinderung der iusleseranordnung und
Austauech der Arbeitswerkzeuge, ist der T 174-2 fir

Greiferbetrieb
Lasthakenbetrieb bis 2,5 Np Trazkraft
Tiefloffelbetrieb
und Hochléffelbetriebd einzetzbar,

Barrer im Sinne der ABAD 536/1 ist der T 174-2, sofern er mit Hoch- oder Tiefloffel
ausgeriistet ist; ferner mit Schalen- oder Polypgreifer, wenn mit dem Greifer Erdmassen
geifat pder derselbe als Ircbvorrichtung verwenlet wird.

Allgemeiner 3chiittgutumschlag mit Greifer wird von der Technizschen Uberwachunz als
Eraznbetrieb elngeordnet mit den dafir geltenden Bestimmunzen,

Bei Sreiferbetrieb ist die GreiferschalensriBe entsprechend der Schiitt-utdichts so ru

wihlen, Az Greifermasss und Taholt zor Gewibrleiccung der Shandsicherhzit in allen

Auslerarstallan-an folsendes Gesambiewicht nicht bersteigt:

freistehend 1,03 Lp
shreatiitet 1,3  Lip

Tur aduwaihl der Sr2ifaerschalencrific =ind dig heilden Tabellen "Dichte einizsr Schiibt-

cubary" za verwanden,

anbetrieb sind die zulissigen Tragkrifte dem Tragkraftdiagramm zu entnehmen,
Morist g vom Loffel- in lLasthakenbetrieb ist miglich, indem der Loflel-
antrieb am Unterarn varbleibt.

In dicsem Fall sind die Tragkrafte um 0,1 Lip zu reduzieren!

Der Hehezeugfilarar ist verpflichiat, vor Aufnaime der Arbeit Jdas filir den jeweilipzn
Rintzustand pliltice Trogkraftdiagrame ia der vorgesehenso Halterungz sichibar spzu-
brinsen, bzw. unrushaolen.

Als Anbriobsquelle wird beir T 174=2 der vom V2B Dicselmwobtorenwerk Schinoheck herze-

gvellve Dieseinolinr 2 VD 14,5/12-1 SRL vecwendet.
Die hkusfibruny der srbeiuvsbewegungen des Auslegers, der Greifer— und Buggerarbelitswerk-
cewe arfolgt hydraulisch, wihrend fir dea Fshrsnbirieb und die Drehbewegung des Ober-

der mechanische intrieh gewdult wurse.

Dicse sinnvolle Paarune des hydraalischen und mechanischen Antriehss gewihrleis®et
nohe Funktions- und Betriebssicherhcit sowie hohe Leistungsfihigkeit.

Die in der Falhrerkabine sinstiz angsordosten Bedienunsselements, die Kabluenheizung
und Liftung bilcten dem Kranfahrer eine ermidunssfreie Tdtigkelt auch lUber elne lange
Xinsatzzelit.

2.2. Unterwazen

22,1+ Fahrzastell

Hauptteil des Unterwegens ist das aus Bleshprofilen zusammengeschwellite Fahrzestell.
An geinen beiden lings zur Fahrbtrichtung liegenden Kastenbtrégern sind vorn und hinten
die Flansche zur Aufnahme der Vorder- bzw. Hinterachse und die Abstlitzung angebracht.
Die Achskdrper sind ehenfalls Kastentridger und dewontierbar durch Schraubhen am Rahmen
befestizt. Zwischen den beiden Achstrigern ist das Winkelgetriebe und das fir den All-
radantrieb erforderliche Verteilergetriebe angebracht.

2.2.2. Hinterachse und Differventislsperrce

Die Hinterachse ist eipe Schweilkonsbruktion und als 3Starrvachse aus;sbildet. An ibr
gind Differentizl, Portaltrieb, die Steckachsen und die Radlagerungen angzordnet, Dis
Teilung des Achskdrvers in das lange Mittelteil und die beiderseits durch Schraubver—~
bindung angeflanschten Portaltriebe (Hinterradvorgeleze) gewihren bei Reparaturen
einen subten Zuzang zu den Getrieben. Der Antrieb erfolst vom Winkeltrieb aus dber das
Verteilergetriebe durch Kardanwelle zum Differznitial und von diesem durch Steckachsen



iiber die Portaltriebe zu den beiden Ridern.

Un such auf unwegsamem Gel&nde sicher fahren zu ktnnen, ist die Hinterachse mit einer
vom Fahrerhaus aus pneumstisck ein- und avsschaltbaren Differentialsperre ausgeriistet.
Die Differentialsperre soll nur kurzzeitig eingeschzltet werden, wobel besonders ge=
fiihlvell zu fahren ist. Sie ist sofort wieder auszuschslten, sotald sich die Hinter—
rider auf griffigem Boden befinden. Bei eirngelegter Differenticlsperre konnen auf
festem Untergrund die Steckachsen und Zahntriebe lberlszstet werden. Die Differential-
sperre wird eingelegt, indem der Handhebel des Betidtigungsventils fir die Differen-
tialsperre an der rechten Seitenwand des Fahrerhauses nach oben gelkippt wird. Uber
das Drehgelenk am Drehpunkt des T 174-2 wird die Druckluft zu dem einfech wirkenden
Zylinder der Differentislsierre geleitet, der iliber eine Schsltgabel die auf der rech-
ten Steckachse gleitende Schaltlklaue mit dem Differential sperrt. Bei eingeriickter
Differentizliperre wird ein Kontakt geschlossen, der die Fonbtroll-Leuchte am Armatu-
renbrett einschalfet.

Vorderachse

Die Vorderachse ist eine hydraulisch ausgleichende Pendelachse. Die Radaufhinsungen
werden von zwel hydraulischen Zylindern gebildet, die iiber eine Schlauch-Rohr-Leitung
miteinander verbunden sind. Beim einseitigen Uberfahren eines Hindernisses findet ein
Olausgleich zwischien den beiden Zylindern statt. Durch die Tolunenverdnderung auf der
Hindernisseite wird sin Teil des Ules vom Tauchkolben {ichsschenksltolzen) aus den
Zylinder dieser Scite verdrdnsgt und iiber das in der Verbindungsleitung befindliche
Sperrventil in den Zylinder der anderen Radasufhingung gadrickt. DBeim Durcl.fahren
ainer Senke durchléuft das 01 dern umiselebrs Viez. Durch dissen Vormang ist v -

lvistet, daB sich das Fahrgestell den Fodenunebeuheiten der Fahrbahn anpasse2np bann,

Bild 1 Vorderuehs:
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Steht der Ausleger in Fahrtrichtung, dann steht der Nocken des am Oberwagen befindli-
chen Steuerringes auf dem Sperrventil. Das Ventil ist dadurch gedffnet und der Olaus-
gleich zwischen den beiden Pendelachszylindern kann erfolgen,

Beim Schwenken des Oberwsgens verldBt der Nocken des Steuerringes das Sperrventil., Bei
Uberschreiten eines bestimmten Druckes schlieft das Sperrventil. Ein Ausgleich zwi-
schen den beiden Zylindern kann nicht mehr erfolgen,

Die horizontale und vertikale Filhrung der pendelnd und lenkbar aufgehdngten Rdder wird

beiderseits durch Dreiecklenker, sowie die drehbar am Achsjoch gelagerten Pendelachs-
zylinder, geblldet. Die dreitaiiige Spurstange llegt hinter der Vorderachse. Durch

ilnelschubstange erfolgt die Verbindung zwischen den Vorderrddern und der Schlepp-
upplung.

Das Kegelrad-Differential fiir den Frontantrieb befindet sich im Mittelteil des Vorder—

achskOrpers; es gleicht 1n seinem inneren Aufbau dem Differential der Hinterachse. Der
Antrieb erfolgt vom Verteilergetriebe im Unterwagen iiber eine Kardanwelle zum Diffe-

rential und von dlesem durch Doppelgelenkwellen zu den Ridern.

Vorder—~ und Hinterrdder sind mit grofvolumigen Reifen der GroBe 12,5 - 20 bereift.

Funktionschema der Zurrung
ber 180° pei 0°

¥urvenbahn am Cperwagen
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fvellung oy 59°
Dildulgieith gesgeret

fperrung dep Vorderathsturrung
entsprechend der Stellung des
Doerwdgens Jumunterwagen

Bild 3 Funktionsschema der Pendelachse mit Sperrventil

2.2.4, Winkeltrieb und Verteilerzetriebe

Winkeltrieb und Verteilergetriebe sind zu einer Getriebegruppe zusammengefalt, Wie
vorstehend bereits erwdhnt, befinden sie sich zwischen den beiden querliegenden Dreh-
kranztrigern des Unterwagens und haben die Aufgabe, das von den Fahrwerkgetrieben das
Oberwazens und der Xonigswelle Ubertrasgene Moment zu den Differentizlen des allradge-
triebensn Fahrgestells weiterzuleiten. Der mit kreisbogenverzahnten Kegelridern auspge-
ristete Winkeltrieb lbernimmt dabei die Umlenkung der Drehbewegung von der Vertikalen
in die Horizontale. Am Vertelilergetriebe erfolgt die Auftzilung in den Vorderachs-
antrieb und den Hinterachsantrieb., Durch einen Hebel kdnnen die Schaltungen "Lesrlauf"
(0), "Hinterradantrieb™ (H) und "Allradantrieb" (A) zewihlt werden. Im allgemelnen ist
der T 174~2 mit Hinterachsantrieb zu fahren, Der Allradantrieb ist nur dann zu widhlen,
wenn auf unbefestigtem Unterzrund gefahren wird und mit dem Hinterachsantrieb allein
ein Vorwdrtskommen nicht mehr pewdhrleis®at ist. Auf festem Unbergrund ist der Front-
antrieb abzuschalten, damit der Fahrantrieb, lnsbesondere dle Gelenkwellen und An-
schluielemcnte bel Kurvenfahrt nicht liberlastet werden. Im Verteilergetriebe befindet
sich eine Stahllamellen-Sicherheitskupplung, die bei Allradentrieb unter schwlerigen
Bedingungen den Vorderachsantrieb, besonders die Doppelgelenkwellen, vor Uberbean~
spruchung schiitzti. Die Sicherheitskupplung ist auf ein Drehmement von 140 ~ 15 Epm
eingestellt,




Finschalten des Allradantriebes:

1. Schalthebel am Unterwasen von Stellung "Hinterradantrieb" in Stellung "Allrad-
antrieb" bringen.

2. Im 1. Gang langsam anfahren.

3. Kurz ausgkuppeln, damit der Kraftflul unterbrochen wird.
Durch Einlegen des Riickwirtsganges kurz zuriickstofen und danach erneut im 1. Gang
anfahren,
Erst nach mindestens einmalizem kurzen Fahrtrichtunzswechsel ist die Gewidhr ge=-
geben, daB die Schaltfeder das Schileberitzel in die Gegenverzahnung voll einge-
schoben hat,

Die Schaltuns “"Leerlauf" bietet den Vorteil, den Fahrtantriebsstrang bls zum Vertei-
lergetricbe abzuschalten, wenn der T 174-2 lm Schlepp gefehren wird. Unnétiger Ver-
schleiB kann dadurch vermieden werden.

Die Schaltstellung "H" darf nicht iibersprungen werden!

Bild 4 Schalthebel zum Verteilersetriebe

0 = 0=3tellung

H = IHinterradantriedb

A = Allredantrieb

1 = Oleinflllrohr zum Verteilerzetricbe

2.2.5. Abstiitzung
Die hydraulisch ausfahrbare Abstiitzung dient zur Erhdhung der Standsicherheit im Kran-
und Baggerbetrieb und zur Verminderuny der Reifenbelastung. Sie besteht aus einen
Hpupttrédger und 2 angelenitten StiitzfiiBen, dle mittels eines Hydraulikzylinders be-
titizt werden.
Die Abstiitzung wird hinter der !interachse montisrt,

Es ist zu beachten, daff aus Griinden des Arbeitsschutzes bei Arbeits- und Transport-
stellung die StiitzfiiBe immer bis zum Anschlag sus- bzw, einzefahren sein miissen,

Die Abstitzung wird vom Fahrerhaus aus bedlent.

Znm scunella»an Umsetzen des T 174-2 am Arbeitsplatz sind an den beiden StiitzfiiBen
Beﬁrenzungsbolzen elnzulegen, 4ie eine Hubbegrenzung darstellen. Dadurch wird ein
Tell des Hubweges eingespart. Beim StraBentransport sind die Bolzen zu entfernen und
im Werkzeugkasten aufzubewahren, Die Ausriistung der Stiitzen mit Begrenzungsbolzen
ist nur im Beggerbetrieb zuldssig.

Boi der Arbeit mit Abstiitzung ist zu beachten, daB pro StiitzfuB eine max. Kraft von
735 Mp suftreten kann,
Achtung! Bodenart, Abstédnde von Grében, Baugruben usw. beachten.

Der Aufstieg zur Arbeitsbiihne (Klappleiter) ist nach jedem Gebrauch grundsdtzlich so-
fort wieder hochzuklappan, da ein Vorbeischwenken des heruntergeklappten Aufstieges
an der Abstﬁtzung nicht moglich ist.

Die an den StiitzfiiBen angebrachten Pratzen sind auf befestigten Flidchen zu entfernen,

Die Deckel miissern stets auf den StiitzfiiBen gleiten,

Bol der Arbeit mit der Abstiitzung ist diese auch unbedingt abzusenken, da es sonst
zur Beriihrung mit Ausleperteilen kommen kann, was zur Zerstérungz dleser Teile fiihren

wiirde.




Bild 5

Abstiitzung in Arbeitsstellung
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Abostiitzung nit Begrenzungsbolzen
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Bild 7 Getrieberaum, linke Seite

Frischluftpzeblise
Batterizhauptschelter
Batterieumschalter
Fliehkérperkupplung
Wirmeaustauscher
Rotationsfilter
Spaltfilter
Zahnradolpumpe fir Lenkung
Fligelpumpe

11



2.,2.6, Lenkungz

Der T 174-2 ist mit einer vollhydraulischen Perimat-Lenkung ausgeriistet, die sich in
Jeder Stzllung des Oberwasens betdtigen 1iRt. Die vom Dieselmotor angetricbene Zahn—

raddlpunpe saust das Hydraulikél aus dem Hydraulikélbehilter und fordert es zum Lenk-
aggregat, das wit dem Lenkrad verbunden ist,

Bild 3 Vorderachsbtréger - Teile der Lenkung
Bolzen mit Sickerung bei ZTigenfahrt
2 Hydr, - leankzylinder

3 Leaxs-ihlapakupplung
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In Ruhestellung des Lenkrades f£lieft das Hydraulikdl drucklos in den Hydraulikdlbe-
hdlter zurick. Durch Betdtigung des Ienkrades wird iiber die Lenksiule das Handlenk-
aggregat verstellt und iiber den Stenermechanismus und das Verdrangergystem iiber ein
Drehgelenk dem doppelseitig wirkenden Lenkzylinder ein dem Lenkausschlaz proporbio=
nales Olvolumen zugefiihrt, : ) ] )

Die Zahnrad&lpumpe, die bei laufendem Motor daucrnd mitlduft, hat eine FPirderleistung
von 16 l/min. Der Arbeifsdruck der hydraulischen Lenkung ist am Druckbegrenzungs—
ventil auf 70 + 5 kp/cm™ eingestells. - )

Bei Ausfall der Zahnraddlpumps schaltet das Lenkaggregat selbsttidtig auf rein manue-
elle Betriebsart um. Diese ermbglicht die Ienkung des T 174=2 ocnne Servounter-
stlitzung, allerdings unter Anwenduns wesentlich hoherer Handkrédfte am Lenkrad. Da-
durch sind die erforderlichen Netlenkeigenschaften gewihrleistet.,

Das erforderliche Drehmoment am Lenkrad betrigt mit Scrvounterstiitzune ca. 0,4 kpm,
ohne Servounterstiitzung max. 16 kpm.

Zum Schleppen des T 174-2 wird die mitgelieferte Schleppstange verwendet, die den
Lenkeinschlag des Zugfahrzeugs iiber Sechleppkupplung, Spurstangen und Achsschenkel zu
den Rddern ubertrigt. Zum Anhéngen der Schleppstange wird der Steckbeolzen verwendet,
der bei Eigenfahrt den Lenkantriebszylinder mit der Lenkung verbindet. Dadurch wird
die Lenkung entriegelt.

2.2.7. Eugmeldrehkranz

Der Kugeldrehkranz ermdglicht die fortlaufende Drehung des Oberwagens auf dem Unter—
wagen. Er besitzt zwei Kugelbahnen und ist an seinem inperven Ring mit einer Innen-
verzahnung versehen, in die das Drehwerkritzel eingreift und den Oberwagen dreht,

24 3a Oberwagen

Auf der aus Profiltrigern bestehenden Plattform ist der Getrieberaum mit Motor,
4-Gang-Wechselgetriebe, Fahrwerk-Winkeltrieb, Hydraulikanlape, Ol- und Kraftstoff-
behédlter, Drehwerkwende- und Ubersetzungsgetriebe, Kolbenoverdichter, der Stiitzbock
mit dem AuslegeranschluBstiick und die Fahrerkabine mit den zur Bedienung erforderli-
chen Bediernungeelementen monbtiert.

Der Getrieberaum wird von einex Stablblechverkleidung mit drei groBflichigen seitli-
chen Tlren und einer Dachklappe umschlossen.

2.3.71. Notor

Als Antriebsquelle wird der vom VEB Diesclmotorenwerk Schinebeclk gefertigte Moter

2 VD 14,5/12-1 SRL verwendet, der bei einer Drehzahl von 1500 min=1 ecine Leistung
von 34,5 PS abgibt.

Er ist in Léngsrichiung im Oberwagen einzebaut und treibt iber die Zwischenwelle dis
Hauptkupplung (Fahrwerkskupplung), das 4~Gang~Wechselgetriebe und {iher den Winkel-
trieb und die Konigswelle die Getriebe im Unterwagen an. Bin durch Keilriemen ze-
triebener zweiter Getriebestrang mit Drehwerk und Hydraulikpumpe kann durch eine
Kupplung der Eraftabgabe des Notors zugeschaltet werden. Baubeschreibung sowie Be-—
dienungs~ und Wartungsvorschriften zum Notor entnebmen Sie bitte dar mitgelieferten
Bedienanweisung des VEB Dieselmoborenwerk Schonebeck.

2.3:.2. Fahrwerkretriehe

Das Fahrwerkgetriebe besteht aus der Finscheiben-Trockenkupplung, dem Wechselgetrie-
be und dem oberen Winkelbrieb.

Das Wechselgetriebe, Baumuster AGIH 14 (Getrisbewerk Glauchau) ist mit vier Vorwirts-
gipngen und einem Riclwirtsgang ausgeriistet. Die sinzelnen Génge werden durch Schiebe-
rider bzw. Schiebemuffen geschzltet, Die Abstufunz des Getriebes ist so gewZhly, daB
der T 174-2 bel masximaler Motordrehzahl im 1. Geng eine Geschwindigkeit von 3,0 kam/h
und im 4, Gang eine Geschwindigkeit von 18,0 km/h erreicht. Vom Wechselgetriebe er-
folgt die Kraftilbertragung durch zine Zwischenwelle =u den kreicbogenverzehnten Ke-
gelréddern des Winkeltricbes., Die Abtriebswslle dieses Winkeliriebes (Fénizswelle)
leitet den KraftfluB des Fahiractriebes zum Winkeltrieb im Unterwagen, (Siche 2.2.4.)
Die Betitigungshebel fiir die Bediecnung des Fahrwerkes singd anzlog der vom Traftfahr-
zeugbau her bekannten Bauweise anscordnet. Dementsprschend srfolgt aucli die Nedie-
nung. Es ist dem Xranflihrer liberlassen, abzuschitzen, mit welchen Gang er den Kran
anfabren kann, Es sollte jedoch kein hOherer als der 2. Geng gewdhlt werden,

Das Vechsolgetriebe ist nicht synchronisiert, mi% etwas Cefiih]l lassen sich aber die
einzelnen Ginge auch bel Fahrt leicht und zerinschlos sechzlben. Zwilschenkupreln bein
Zurick- und Hochschalten erleichtert den Schaltvorzanz im Getriebe,

Dis Fahrkupplung muf beim Gangeinlegmen oder Schalten bis zum Anschlag durchgetreten
werden, damit ein vO8lliges Auskuppeln gewsdhrleistat ist,

2.3.3. FliehkSrperkupplunz des 2. Getriebestranzes

Der Antrieb des 2, Getriebeetranzes erfolzt iiber eine Fliehkirperkupplunz und drel
Keilriemen. Dis Fliehk@rperkupplung ist zwischen dem Motor und der Fahriupplung anze-
ordnet und bewirkt, daB das Drehwerk und die Radislkolbenpumpe bel einer Hotordrsh-
zahl von ca. 600 U/min selbsttitig an den Motor anzekuppelt werden. Fir diesen An-
trieb ist eine leistung von etwa 25 PS erforderlich. Die Kupplung ist sperrbar, so
daB der 2, Getriebestrang abgeschaltet werden kann, da bei 3tralenfahrt des T 174-2
aus Griinden der Verkehrssicherheit der 2. Getriebestrang ausgeschaltzt sein muB.
Die Sperrung erfolzt nach Freigabe federbelasteter Sperrstilte, die in entsprechende
Bohrunzen in die ¥lieshkdrper einrasten und die PliehkOrper in ausgekuppelter Stel-
lgﬂg arretieren, Der Schalthebel befindet sich im Fahrerhaus, rechts neben dem Fahrer-
sitz,
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