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Zur Beachtung:

Innerhalb der Staaten des RGW ist die umfassende Anwendung des internatio-
nalen Einheitssystems (SI) bis zum 1.1, 1980 durchzufihren,

In dieser Bedienanweisung ist das internationale Einheitssystem eingefiihrt.
Es betrifft folgende Einheiten:

bisher Sl-Einheiten Umrechnungsfaktor
kp N (Newton) 1kp ~ 10N

kp/cm? MPa (Megapascal) 1 kp/em? ~ 0,1 MPa
kpm N.m 1 kpm = 10 N.m

Ps kW 1 Ps = 0,7355 kW

g/Ps.h g/kW.h 1 g/Ps.h = 1,36 g/kW.h



ELN-Nr.: 13522125

Betriebs-Nr.: 91592 754
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Der VEB Dieselmotorenwerk Schénebeck behdlt sich technische und aus technologi-
schen Griinden bedingte Anderungen in der Serienfertigung vor.

Anspriiche, gleich welcher Art, kénnen aus der vorliegenden Bedienanweisung nicht
abgeleitet werden.
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Werter Kunde!

Der lhnen iibergebene Dieselmotor in |uftgekiihlter Ausfiihrung entspricht in seinen
wichtigsten Parametern vergleichbaren Spitzenerzeugnissen.

Neben Dieselmotoren des Typs VD 14,5/12-1 SRL mit 2, 3, 4 und 6 Zylindern enthdlt
unser Produktionsprogramm Dieselmotoren des Typs VD 14,5/12-2 SRW mit 3 und 6
Zylindern in wassergekihlter Ausfihrung,

Die wesentlichen Vorteile einer Typenreihe sind:

— Hohe Prazision der Bauteile durch Anwendung moderner Maschinen und Verfahren
in der GroBserienfertigung,

— technisch-6konomisch vorteilhaftes Austauschen von Bauteilen und Baugruppen
mdglich,

— Vereinfachung der Ersatzteilversorgung und -lagerung durch Ubereinstimmung vie-
ler Einzelteile.

Die Vorteile der ausgereiften technischen Konzeption werden an folgenden Beispielen
deutlich:

— Das als Direkteinspritzung ausgelegte Verbrennungsverfahren sichert neben aus-
gezeichnetem Startverhalten giinstige Kraftstoffverbrauchswerte.

— Die Anwendung der Dinnwandlagertechnik (Lizenz Glacier) garantiert eine hohe
Lebensdauer des Kurbeltriebes und vereinfacht auBerdem die Instandsetzung durch
absolute Austauschbarkeit der Lagerschalen.

— Eine Schmierdlfeinstfilterung wird mit Hilfe der Ulfilterkombination (Siebscheiben-
filter bzw. Papierfilter-Zentrifuge) erreicht, Neben erheblicher VerschleiBminderung
liegen die Vorteile in der Verlingerung der Ulwechselfristen auf 300 Betriebs-
stunden.

— Die Betriebstemperatur des Dieselmotors bleibt durch Anwendung einer thermosta-
tischen Kiihlluftregelung in optimalen Grenzen. Damit liegen Verschleif und Kraft-
stoffverbrauch in niedrigen Bereichen.

— Die auf Wunsch installierte Drehstromlichtmaschine zeichnet sich neben geringer
Masse vor allem durch die bereits bei Leerlaufdrehzohl beginnende Leistungs-
abgabe aus.

Wir haben olles getan, um lhnen einen modernen, leistungsfahigen Dieselmotor zur
Verfligung zu stellen,

Die Lebensdauer bestimmen Sie allerdings selbst durch exakte Einhaltung der Bedien-
und Wartungsvorschriften.

Wir wiinschen lhnen einen guten Start und viel Erfolg bei der Lésung Ihrer Aufgaben.

VEB Dieselmotorenwerk Schénekeck



1.1

Die Inanspruchnahme von Garantieleistungen fiir unsere Dieselmotoren setzt die exakte
Einhaltung der im vorliegenden Material enthaltenen Bedien- und Wartungsvorschrif-
ten voraus.

Wir empfehlen deshalb, vor Erstinbetriebnahme eines Finalerzeugnisses eine griind-
liche Einweisung des Bedienpersonals mit Hilfe dieser Bedienanweisung vorzunehmen.
Nach durchgefiihrter Schulung ist die Ubernahmebescheinigung (Teil 1) ausgefiillt an
den VEB Dieselmotorenwerk Schénebeck, Abteilung Kundendienst, zuriickzusenden.

Zum Nachweis der Laufleistung muB fir jeden Dieselmotor ein Maschinentagebuch mit
folgenden Eintragungen gefiihrt werden:

Laufzeit (Betriebsstunden)
Kraftstoffverbrauch
Olverbrauch

Ulwechsel

durchgefiihrte Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten.

Fiir Dichtungsmaterial, welches zur Durchfilhrung von Wartungsarbeiten auszuwechseln
ist, wird keine Garantie gewdhrt.

Soll der Betrieb des Dieselmotors ldnger als 3 Monate unterbrochen werden, ist eine
Konservierung entsprechend Abschnitt 10 der Bedienanweisung durchzufihren und im
Maschinentagebuch einzutragen.

1.2.

Bei Erteilung einer Mdngelrige gemdB §§ 90 und 92 des Vertragsgesetzes an den
Finalpreduzenten, den Motorenhersteller oder eine Vertragswerkstatt muB der Schrift-
verkehr folgende Angaben enthalten:

Motortyp

Motornummer, vollsténdig

Datum der Erstinbetriebnahme
Betriebsstunden des Dieselmotors
Kraftstoff- und Motorendlverbrauch
Art und Ursache der Beanstandung

Méngelriigen fiir Aggregate der Kfz.-Elektrik sind direkt an eine IKA-Vertragswerksta't
zu Ubersenden.

Fiir die Bearbeitung von Méngelriigen an Einspritzpumpen sind die Vertragswerkstatten
des VEB Barkas zusténdig.






UBERNAHMEBESCHEINIGUNG
Teil Il (fiir Empfdnger bestimmt)

Dieselmotor-Typ:  ...cvvuvnnn. VD 14,5/125RLMotor-Nr.: .o iviiiiiiiiiaanns
Lieferwerk: VEB Dieselmotorenwerk Schénebeck

3300 Schénebeck (Elbe), Barbarastrafe 9
ausgeliefetam: .. ...l - T TR SRR P G o O e B

8ingebaubin: L. e e e

obgeliefertam: ... oo

(Unterschrift und Stempel

des Montagebetriebes)
Empfdnger
dEs GErBE! cuiiaiiiai i A S s e e st bas
libernommenam: ... iiiiiaann

Der Empfénger bestitigt hiermit, daB der Dieselmotor ordnungs-
geméB ibernommen wurde, daf die Bedienanweisung dem mit der
Bedienung und Wartung des Dieselmotors beauftragten Personal
ausgehéndigt wurde, daB das Bedienpersonal vor der Inbetrieb-
nahme die Bedienungs- und Wartungsvorschriften gelesen hat und
daB ein Maschinentagebuch geflihrt wird.

(Unterschrift und Stempel)
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Abb. 7  Kraftstoffanlage des Dieselmotors 6 VD 14,5/12-1 SRL
1 Kraftstofftank 8 Einspritzleitung
2 Vorreiniger 9 Einspritzventil
3 Kraftstoff-Férderpumpe 10 Kraftstoff-Filter
4 Handpumpe 11 Entliftungsschroube
5 Uberstrémleitung 12 Einspritzpumpe
6 Uberstrémventil 13 Drehzahlregler
7 Leckkraftstoffleitung 14 Kraftstoff-Vorfilter
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Abb.8  Schmierdlkreislauf des Dieselmotors 2 VD 14,5/12 SRL

VeNdou s Wwn =

Saugglocke

Olpumpe

Zentrifuge

Olfilter

Pumpenschutzventil (0,65 MPa Uberdruck)
Druckregelventil (0,4 MPa Uberdruck einstellbar)
Hauptélkanal

Nockenwelle

Oldruckleitung

Kipphebelwelle

StoBstangenschutzrohr

Umgehungsventil (0,2 MPa Uberdruck), wahlweise
Ulkiihler, wahlweise
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Saugglocke
Ulpumpe
Zentrifuge
Olkihler
Olfilter
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Schmierslkreislauf des Dieselmotors 6 VD 14,5/12-1 SRL

6 Druckregelventil

13 Motortemperaturregler

14 Motorventilator

8 Hauptdlkanal
9 Nockenwelle

15 Hydraulische Kupplung
16 Pumpenschutzventil

10 Oldruckleitung

Kipphebelwelle
12 StoBstangenschutzrohr

1

(0,55 + 0,07 MPa Uberdruck, Dieselmotor 3 VD)
(0,52 -+ 0,07 MPa Uberdruck, Dieselmotor 4 VD)
(0,45 + 0,07 MPa Uberdruck, Dieselmotor 6 VD)
7 Umgehungsventil (0,22 4- 0,07 MPa Uberdruck)

(0,8 4+ 0,07 MPa Uberdruck)



3.1. Gemeinsame technische Daten der Dieselmotoren 2 bis 6 VD 14,5/12-1 SRL

Hersteller:
Arbeitsverfahren:
Verbrennungsverfahren:
Kihlungsart:
Zylinderanordnung:
Hub:

Bohrung:
Verdichtungsverhdltnis:
Drehrichtung:

mittlere Kolbengeschwindigkeit:

maox. effektiver Mitteldruck:
Ventile:

Ventilspiel (bei kaltem Motor):
Kurbelwellenlagerung:
Pleuellagerung:

Kolben:

Motorventilator:

Temperaturregelung:

VEB Dieselmotorenwerk Schénebeck
4-Takt-Diesel

Direkteinspritzung

Luftkiihlung

stehend, in Reihe

145 mm

120 mm

R

links, nach TGL 6863

9,67 m/s bei 2000 U/min

0,72 MPa

Je Zylinder 1 EinlaB- und 1 AuslaBventil
EinlaB- und AuslaBventil = 0,3 mm
Einbaufertige Diinnwandlager

(Al-Sn, Lizenz Glacier)

Leichtmetallkolben
3 Verdichtungsringe, 1 Olabstreifring

Axial-Ventilator mit Vorleitapparat, wahlweise

thermostatisch regelbar

Von der Zylinderkopf-Temperatur mit Hilfe

eines Motortemperatur-Reglers hydraulisch
gesteuerte Fordermengenregelung des Motor-
ventilators

Offnungsbeginn des Reglers bei einer Zylinder-
kopftemperatur von 115 4 5°C, voll gedffnet
bei 150 4 10°C

Schmierung: Druckumlaufschmierung mit Zahnradpumpe

Schmierdlfilterung: Siebscheibenfilter bzw. Papierdlfilter im

Hauptstrom, Zentrifuge im Nebenstrom
Olkiihler im Luftstrom
DEP2B...DEP 6 B (Varianten)

Schmierdlkiithlung:
Einspritzpumpe:

Spritzversteller: Sonderwunsch

17



Kupplungsart fir Einspritzpumpe:
Drehzahlregler:

Kraftstoff-Forderpumpe:
Férderbeginn:
Kraftstoffilter:
Diisenhalter:
Einspritzdiise:
Diisenoffnungsdruck:
Luftfilter:

Lichtmaschine:

Anlasser:

Kaltstarteinrichtung:

18

Lamellenkupplung (bzw. Klauenkupplung
beim Dieselmotor 2 VD 14,5/12 SRL)

Verstelldrehzahiregler oder Leerlauf-
Enddrehzahlregler

Kolbenpumpe BRV, TGL 12 381
25—-1°KWv. OT

Stufen- oder Einfachfilter

SCN 70/80-1,2 WZTGL 12383 BI. 3
SB 435-143-2

17 + 0,5 MPa

Olbadluftfilter oder Olbadluftfilter mit
vargeschaltetem Zyklon

Drehstromlichtmaschine mit Diodengleich-
richter 14 V 42 A oder 28 V 25 A Gleichstrom-
lichtmaschine 12 /500 W

Dieselmotoren 2...4VD 14,5/12-1 SRL
Schubschraubtriebanlasser 24 V/2,9 KW
Dieselmotor 6 VD 14,5/12-1 SRL
Schubankeranlasser 24 V/4,4 KW

Sonderwunsch



(@31s1]1933 513 ayais uaqobuy anouasb) g1 * * * 0| SIUDUDA YoDU af

oLL

b-e-9-£-6-L
ove ‘02

g85e

€8
<ol
v8'6

S L-ZL/s'YL
ans

0ss oLy
eve-l £-e-l
091 ‘D3 0glL ‘o2
L9z aie
G6E L92
ss S'Ly
89 LS
95'9 26y

TS L-2L/S'rL TS L-2L/58'v1
aAy A€

oLy

gL
08 ‘P2

L92

BLL

Le

ve

82't

TAS ZL/5'PL
ane

21

B

y/6

Yymy/6

WN

MA

M

WP
Hoyue
40N

suubm|() Jop sbuswi|nd

6719 101
YoDU ||| @55DWI0YO

a6jojpunz

(uapumssqaiy

-3g 00l Yoou '‘Mzq pupisnyz
sauaynojabuia) uiw/n 0002
|yozysipuuapy pun Bunisia|
-UUSN %08 199 YanoIqiaA|0
1124 129

YPNDIqianyoIsyosy ‘zads
uiw/n 0oeL pun

1124 129 Juawowyai] ‘xow
uiw/n 008l =g

124 Bumjsiapienog

uiw/n 000 =29
1124 Bunisiapenog

opeg 191 Yyou Bumsie
wnoiqny

THS 1-Z1/S'YL QA 9 59 Z Ualojowasal( JAP USDQ APSiuPa} d|R1zads ‘'€

19



4.1. Kraftstoff

Im Inland ist der Dieselmotor grundsétzlich mit der Kraftstoffsorte DK 1 (TGL 4938) zu
betreiben.

Fir auslandische Kunden wird die Benutzung von Marken-Kraftstoff vorgeschrieben, der
folgende Parameter aufweisen soll:

Dichte bei 20 °C 0,815...0,875 g/cm?
Zindwilligkeit = 40
Schwefelgehalt =05%

Bei negativen Umgebungstemperaturen muB rechtzeitig auf kéltebesténdigen Kraftstoff
(Winterdiesel) umgestellt werden, da sonst durch Paraffinausscheidung Verstopfungen
der Kraftstoffanlage entstehen.

4.1.1. Lagerung und Tanken

Beim Umgang mit Kraftstoffen ist auf GuBerste Sauberkeit zu achten.

Das Tanken aus kurz zuvor geroliten oder bewegten Kraftstoff-Féissern ist
unbedingt zu vermeiden!

Abbildung 10 zeigt die richtige Kraft-
stoffentnahme aus einem mehrere
Stunden gelagerten FaB.

s

L5 e >
, - g

Abb. 10
‘e Tanken aus Kraftstoffbehdltern

4.2, Schmierstoff

Der Dieselmotor ist grundsétzlich mit hoch legiertem Motorendl zu betreiben.
Im Inland wird vorgeschrieben:

Betriebsverhdltnisse normal®

Bei Umgebungstemperaturen von -+ 30 °C bis 4 40 °C Rotamol MD 402
Bei Umgebungstemperaturen von + 10 °C bis -+ 35 °C Rotamol MD 302
Bei Umgebungstemperaturen von — 20 °C bis 4 15 °C Rotamol MD 122

20



Betriebsverhdltnisse schwer**

Bei Umgebungstemperaturen von — 15 °C bis + 40 °C Rotamol MD 1544

Die erstgenannten Temperaturen sind die AuBentemperaturen zum Zeitpunkt des Kalt-
starts. Die zweitgenannten Temperaturen sind die maximalen AuBentemperaturen beim
Motorbetrieb.

Einsatzfélle von Motoren mit AuBentemperoturen iiber 40 °C und mit Starttemperaturen
unter — 15°C setzen eine technische Abstimmung mit dem Motorenhersteller voraus.
Unseren auslandischen Kunden empfehlen wir eine Konsultation bei der zusténdigen
Vertriebsorganisation fiir Marken-Schmierstoffe,

Olqualitat (Sperzifikation)

Betriebs- RGW-Standard

Olt API-Klassifikation
verhdltnisse 4 RS 2976-71 PR
normal* Supplement 1 Clgruppe C cB
schwer** Series 2 Olgruppe D cC

Olviskositat

AuBentemperaturen °C

—20 —10 0 +10 420 430 440
SAE 30
SAE 40
SAE 20 W/20
SAE 20 W/40
SAE 15 W/40
SAE 10 W/20

* normale Betriebsverhaltnisse

— in normalen Drehzahlbereichen
— bei Benutzung von hochwertigem Markenkraftstoff

21



** schwere Betriebsverhdltnisse, wenn

— Belastung langzeitig hoch,
— Drehzahl langzeitig unter 1500 U/min,
— Oltemperatur langzeitig sehr hoch oder sehr niedrig.

Bei Motorschiiden, die durch Verwendung ungeeigneter Motorendle entstanden sind,
lehnen wir jegliche Garantieanspriiche ab!

4.3. Verbrennungsluft

Die Lebensdauer eines Verbrennungsmotors wird in hohem MaBe van der Staubfrei-
heit der Ansaugluft bestimmt. Deshalb ist in den meisten Einsatzfdllen der Betrieb des
Dieselmotors nur mit ausreichend bemessenen Ulbadluftfilter und vorgeschaltetem
Zyklon oder Trockenluftfilter méglich.

Die absolute Dichtheit der Ansaugleitung vom Lufteintritt bis zum Zylinderkopf
muB stdndig garantiert sein!

4.4, Kiihlluft

Zur Vermeidung von Leistungsabfall und von Motorschéden sind folgende Grundsétze
einzuhalten:

— Die Kihlluft mul ungehindert zum Motorventilator des Dieselmotors gelangen
kénnen.

— Die abflieBende Warmluft darf keinesfalls in den Bereich des Luftfilters und des
Motorventilators gelangen.



5.1. Olstandkontrolle im Kurbelgehéiuse

Achtung!

Der Dieselmotor muB bei allen Olstand-
kontrollen waagerecht stehen und sich
im Stillstand befinden!

Der mit einem sauberen, nicht fasern-
den Lappen abgewischte OlmeBstab wird
bis zum Anschlag in die Bohrung des
Kurbelgehéuses gefiihrt.

Abb, 11 UlmeBstab

Nach Herausnehmen des MeBstabes ist
der Ulstand deutlich erkennbar, Bei Be-
darf ist das vorgeschriebene Motarensl
bis zur oberen Grenze der Markierungs-
flache nachzufiillen.

Abb, 12 UlmeBstab mit richtigem
Olstand
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Abb. 13 Ulmefstab-Aufkleber

Fabrikneue Dieselmotoren ohne Ulfiil-
lung erhalten die in der Ersatzteilliste
bei dem jeweiligen UlmeBstab fest-
gelegte Ulmenge der unter Abschnitt 4.2.
genannten Qualitat.

Ein Abziehbild am Kurbelgehduse gibt
auBerdem nochmals die richtige MeB-
stab-Variante an.

Das Mischen verschiedener Olsorten ist nicht zuldssig!
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