2Zu IHREM Vorteil entwickellt...

& Uberlegene Gelindegingigkeit

& Geringes Eigengewicht und geringer
Bodendruck

€ Bogieachse fiir bestes Handling auch in
schwierigem Geldnde

@ Gefederte Vorderachse mit elektronischem
Niveauausgleich fiir héchsten Komfort

*

Permanenter Allradantrieb

2

Stage 3a Motor mit niedrigem
Kraftstoffverbrauch und uniibertroffenem
Kraft-Gewicht-Verhéltnis

@ Vollautomatisches Soft-Shift-Getriebe mit
Schaltung per Joystick (Multifunktionshebel)

*

Knickpendelgelenk mit Gewichtsausgleich
fiir erhdhte Stabilitat

22 Tonnen Nutzlast
Bremsscheiben im Olbad

Klimaanlage und luftgefederter Fahrersitze

* 6 O o

Sondermodel 2.55 fiir 6ffentlichen StraBenverkehr
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STANDARDAUSRUSTUNG:

Sicherheit...

@ GroBe, beheizte Seitenspiegel mit
Drehgelenk

@ In die Mulde eingebauten Riicklichter
@ 8+ 2 Arbeitsscheinwerfer

@ Rutschfeste Stufe zum Ein- und
Aussteigen

@ Akustischer Riickfahralarm

@ Wartungsfreie Betriebs- und
Feststellboremse

@ Bogiebremse

Fahrerkabine/Komfort...
@ Klimaanlage
@ Luftgefederter Sitz

@ Gefederte Vorderachse mit
automatischem Niveauausgleich

@ Multifunktions-Joystick in der rechten
Armlehne

@ Unter der Motorhaube sitzender
Luftfilter und Auspuffanlage

@ 4 Halogen-Fahrscheinwerfer
& Computergesteuertes Armaturenbrett
@ Zwei Tiiren zum bequemen Einsteigen

Fahrgestell...
@ 12° Pendelwinkel im Knickpendelgelenk

@ Knickgelenk mit doppelt
hydraulischem Stabilisator

@ Gewichtsiibertragung

@ Im Knickgelenk verborgene/
geschlitzt liegende Hydraulikschlduche
(Giber der Kardanwelle)

SONDERAUSSTATTUNG:

@ Muldenheizung

@ Heckklappe

@ Scheinwerferschutz - vorn/hinten
@ Motorheizung (220 v)

@ Rickfahrkamera

@ Reifen:
850/45x30.5
800/45x30.5
20.5R25
445/95R25 (922C 2.55)

HYDREMA BAUMASCHINEN GmbH
Kromsdorfer StraBe 18

D-99427 Weimar/Thiiringen

Tel.: +49 36 43 / 461-400

Fax: +49 36 43 / 461-402

e-mail: hydrema@hydrema.com

Die Fotos entspricht nicht der Standard Ausrstung. Anderungen im Sinne der Technischen Weiter- entwicklung vorbehalten - 085663 - 04/2006
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Der leichte 22 Tonnen ,,0ff-Road” Dumper. Die kompromisslose
Entwicklungs- und Qualitétspolitik von Hydrema und der Einsatz
innovativer Techniken haben zu dem Modell 922C gefiihrt

- ein véllig neu konzipierter, verbrauchsgiinstiger und robuster
22 t Dumper mit auBergewdhnlich geringem Eigengewicht

und einem Leistungs-/Gewichtsverhéltnis, das es so noch nicht
gab und das vorziigliche Gelédndegéngigkeit ermdglicht.

Geringes Eigengewicht und hohe Zugkraft

Das Modell 922C, konzipiert als dreiachsiger Dump-
er mit Knicklenkung, zeichnet sich durch ungewohn-
lich geringes Eigengewicht und ein Leistungs-/Ge-
wichtsverhéltnis aus, das ihn zum Spitzenmodell
macht. Das Chassis mit Knicklenkung und Pendel-
stange und doppelhydrau-lischem Stabilisator im
Knickpendelgelenk tragen zu hoher Stabilitat wah-
rend der Fahrt und beim Abkippen bei, selbst wenn
die Lenkung des Dumpers voll eingeschlagen ist.

In vielen Bereichen bricht der 922C mit den
Ublichen Konstruktionsprinzipien fir Dumper dieser
GroBe. Das Entwicklungsteam von Hydrema konnte
losgeldst von anderen ,verwandten“ Modellen ans
Werk gehen, so dass alle Komponenten exakt auf
den 922C abgestimmt wurden, was sich auch
beim geringen Eigengewicht bemerkbar macht. Ein
voll beladener Dumper muss normalerweise auf
hartem Untergrund fahren, um tiefe Fahrspuren zu
vermeiden. Da das Modell Hydrema 922C speziell
zum Befahren von sehr weichem Untergrund aus-
gelegt wurde, wird er auch mit extra breiten Reifen
(850 mm) angeboten. Das fuhrt zusammen mit dem
geringen Eigengewicht des Dumpers dazu, dass die
Arbeit bereits friih wahrend der Saison begonnen
werden kann und erst spat beendet werden muss.

Flr den Verkehr auf offentlichen StraBen ist die
schmale Version von 2,55 m in einer 30 km/h oder
50 km/h Variante lieferbar. Diese Variante kann als
Gelandegangiges Fahrzeug mit 650 mm breiten
ausgestattet werden.

Die Vorteile sprechen fiir sich: Das Modell
922C verflgt Uber ein Leistungs-Gewichtsverhélt-
nis von 5,6 kW/t und viel Zugkraft zum Fahren

in jedem Geldnde. Es ist das ganze Jahr tiber
gleichbleibend leistungsféhig und gut zu bedienen
— und erfordert weitaus weniger Wartungskosten.

Bullige Argumente...einleuchtende vorteile !
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Zudkraft

Die gute Zugkraft der 6 Rader stammt vom automa-
tischen Getribe mit 6 Vorwarts- und 3 Riickwérts-
gangen, eine supermoderne Kraftubertragung, aus-
gestattet mit:100% ,Lock-up“ in allen Gangen,
‘wodurch die Elektronik die Verbindung zwischen

~ Motor und Getriebe schlieBt und unter Umgehung
des Konverters flr direkten Antrieb sorgt. Als Fahrer
kann man deutlich spuren, dass bei diesem Getriebe
keine Energie verloren geht. Um den Geschwindigk
eitsunterschied zwischen Vorder- und Hinterachse
des Dumpers, besonders bei Drehmandvern,
auszugleichen, sitzt in der Antriebsachse ein Zwisch-
endifferential mit einer 100%-igen Differentialsperre,
fUr den Fall, dass ein Ausgleich nicht erforderlich ist.
Die Schaltvorgange erfolgen elektronisch per Joy-
stick, und man kann sich zwischen vollautomatischer
oder manueller Gangschaltung entscheiden. Die
Kraftlbertragung erfolgt mit dem Ergo Power Schalt-
system, das fur duBerst geschmeidigen Gangwechsel
sorgt. Dadurch kann ein evtl. auftretender Radschlupf
verhindert und optimale Zugkraft auch unter
schwierigen Bedingungen sichergestellt werden.
Die Vorteile sprechen fiir sich: Hervorragende
Off-Road-Eigenschaften mit voller Beladung
und bei wesentlich besseren und angenehmeren
Fahreigenschaften — und Kraftstoffersparnis!

Leistung

Da ein Dumper in schwergangigem Gelande
jede Menge Motorleistung und Traktion an den
Rédern bendtigt, wurde von Anfang an Wert

auf optimale Geléndegangigkeit und sehr starke
Zugkraft gelegt. Beim Motor handelt es sich um
einen 6.7 | Cummins 6 Zylinder Stage 3a Motor
mit Turbo und Zwischenkuihler, 24-Ventil-Technik
und vollelektronisch gesteuerter Kraftstoffoumpe.
Die Motortechnik und der variable Ventilator
garantieren sehr niedrigen Kraftstoffverbrauch
und geringe Larmpegel.

Die Vlorteile sprechen fir sich: Jede Menge
Kraft, geringe Ldrmpegel und niedrige Kosten
bei Fahrten mit voller Beladung — auch in
schwergédngigem Gelédnde.

Kraftvolles Hydrauliksystem

Das Hydrauliksystem des 922C besteht aus 4
Hydraulikpumpen. Damit die einzelne Hydraulik-
pumpe der auszufihrenden Arbeit optimal ange-
passt werden kann, wurde diese Losung gewahit.

Drei Pumpen mit konstanter Leistung sind fur
folgende Funktionen zusténdig: Bremsen, Stabi-
lisator im Knickpendelgelenk, Differentialsperre,
Vorderachsenfederung, Kippen und Notlenkung.
Die vierte Pumpe mit variabler Leistung ist fUr die
Knicklenkungsfunktion gedacht.

Durch die einzelnen Pumpen ist eine unab-
héangige Kontrolle der Lenkungs- und Kippfunktion
gewahrleistet, d. h. dass die Maschine in Stellung
gebracht und gleichzeitig mit dem Abkippen
begonnen werden kann. AuBerdem lasst beim
Fahren mit voller Geschwindigkeit gleichzeitig
die Ladeflache absenken. Die Lenkung ist bei
Aktivierung der Kippfunktion zumeist einge-
schrankt, doch dies trifft auf den Hydrema 922C
nicht zu. Durch die variable Lenkungs-Pumpe wird
bereits bei niedrigen Motorumdrehungen eine sehr
groBe Olmenge bereitgestellt, wodurch sich die
Lenkung niemals ,trége’ anfuhlt. Die variable Load-
Sensing-Pumpe spart Kraftstoff, da sie nur die
jeweils bendtigte Hydraulikleistung erzeugt.

Die Vorteile sprechen fiir sich: Weniger Zeit-
aufwand beim Abkippen, geringerer Kraftstoff-
verbrauch und hdchster Fahrkomfort.

Kippmulde

Die Kippmulde besteht aus hochfestem Hardox-
Stahl. Eine leicht geneigte Hinterkante und ein hoher
Kippwinkel von 72° sorgen flr gutes Ab-rutschen
des Ladeguts beim Kippen, was schnelles und
problemloses Entladen ermdglicht.

Die starken, doppelt wirkenden Hubzylinder
unter der Mulde sind optimal geschditzt.

Die Kipphydraulik mit Servounterstiitzung er-
hoht automatisch die Motordrehzahlen, wenn der
Kipphandgriff betétigt wird, so dass sehr kurze
Kippzeiten von nur 7,5 Sekunden nach oben bzw.
5,5 Sekunden nach unten erreicht werden.

Die Kippzylinder sind an jeder Seite mit ,End-
Brakes" ausgestattet, wodurch sichergestellt wird,
dass sich die Mulde vorsichtig aufs Fahrgestell
senkt und kurz vor dem Anschlag die Kippge-
schwindigkeit verringert wird.

AutoBodyReturn® sorgt dafir, dass sich die
Mulde automatisch senkt, wenn der Joystick
nach vorn gekippt und los gelassen wird.

Die Vorteile sprechen fiir sich: Hohe Produkti-
vitat, weniger Belastung des Fahrers und ldngere
Lebensdauer der Komponenten.

in einem Handgriff:

Beim Fahren des Dumpers benutzt
der Fahrer die meiste Zeit Gber das
Lenkrad, doch mussen gleichzeitig
Génge gewechselt, die Fahrtrichtung ;
gewahlt und die Kippfunktion bedient ==
werden. Im 922C ist alles in der
rechten Armlehne integriert — und in
einem Joystick.

Die Vorteile sprechen fiir sich:
Die linke Hand ist immer frei zur Be-
dienung des Lenkrades, wéhrend
die rechte Hand alle anderen Funk-
tionen mittels Joystick tGibernimmt.
An langen Arbeitstagen wird der
rechte Arm des Fahrers merkbar
entlastet.

Bremsen

Fir einen Dumper sind effiziente, be-
triebssichere Bremsen unabdingbar.
Beim 922C besteht die Anlage aus einem Zwei-Kreis-
Bremssystem mit Bremsscheiben im Olbad an allen
Réadern, d. h. die geschlossenen Bremsen werden
wirksam durch das Olgekihlt. Die Handbremse be-
steht aus einer Fail Safe-Bremse mit in Ol laufenden
Scheiben. Die Bremse l&sst sich mihelos mittels Druck-
taste vor dem Kippen einschalten. Die Maschine ist

mit einer auf die Bogieachsen einwirkenden Standard
Bogiebremse ausgestattet, die Uber ein separates
Bremspedal betétigt wird. Dieser Bremse sichert ein
sehr stabiles Fahrverhalten beim Berg abféhrt.

Die Vorteile sprechen fiir sich: Hdchste Brems-
leistung bei allen Bedingungen, gute Bremsen kihlung
und keinerlei Wartung.

Elektronische Federung,
Niveauausgleich - und ,echte” Bogie

Fahrerkabine

Die Fahrerkabine sitzt hoch und an zentraler Stelle,
und die abgerundete, schmale Motorhaube ermdglicht
einen untibertroffene Ubersicht zu allen Seiten, nach
vorne, zur Motorseite und zum vorderen Raderpaar.
Breite, stabile Spiegel erméglichen auch beim
Ruckwartsfahren und Kippen eine gute Ubersicht
nach hinten. Die Fahrerkabine ist standardmaBig

mit Klimaanlage, luftgefedertem Sitz, und groBer
Ablageflache hinter dem Fahrersitz ausgestattet, wo
auch Elektro-stecker (12 V + 24 V) zu finden sind.

Die Vorderachse ist mit einer elektronisch gesteuerten Federung und Niveauausgleich ausgestattet, was bei
allen Geschwindigkeiten zu hdherem Fahrkomfort fihrt. Der unabhéngige Niveauausgleich auf beiden Seiten,
richtet die Maschine auf, was besonders dann angenehm zu spren ist, wenn schnell durch Kurven und auf
schragem Untergrund gefahren wird. Das Vorderteil des Wagen kann elektronisch um rund 50 mm angehoben
werden, wodurch besseres Handling in sehr weichem Geldnde ermdéglicht wird. Die Hinterachse besteht aus
einer ,Heavy-Duty’ Tandemachse mit Getriebeuntersetzung an der Differentialsperre und langsam laufendem
Zahnrad an den Achsseiten - eine sehr einfache, wartungsfreie und strapazierfahige Konstruktion. Hydrema

hat das Modell 922C mit einer ,echten” Bogieachse ausgestattet, weil sich diese Konstruktion durch bessere
Gelandegangigkeit als normale Starrachsen auszeichnen. An der Bogieachse hat das einzelne Rad némlich eine
wesentlich groBere Bewegungs-freiheit als an zwei Einzelachsen — und somit auch eine bessere Bodenhaftung.

Wenn alle sechs Rader den Unter-
grund berthren, wird der Boden-
druck erheblich verringert. Hinzu
kommt, dass die Bogieachse
gleichmaBigeres Fahren im Ge-
l&nde ermdglicht, da sie sozusagen
Uber Hindernisse ,kriecht’ und sich
das Fahrzeug sehr viel weniger,
bewegt’. Die senkrechte Beweg-
ung des einzelnen Rades erfolgt
unabhangig vom gegenuber
liegenden Raderpaar.

Die Vorteile sprechen fiir sich:
Hd&herer Fahrer-komfort! Besser-
es Handling, ruhiges und stabiles
Fahrverhalten bei allen Geschwind- [
igkeiten in une-benem Geldnde,
und das bei minimalem Boden-
druck und geringster Beanspruch-
ung des Fahrzeugs.

TECHNISCHE DATEN:

Fahrgestell:

Chassis mit Knicklenkung mit Pendelstange und
doppel-hydraulischem Stabilisator im Knickgelenk.

Die beiden Stabilisatoren tragen wéhrend der Fahrt
und beim Kippen zu hoher Stabilitét bei. Dank der
Verwendung von hochfestem Stahl wird gréBtmégliche
Stérke und geringes Eigengewicht erreicht.

Achsen:
Vorne: Starrachse mit elektronisch gesteuerter Fe-

& derung und Niveauausgleich. Einzeln wirksamer Ni-
| veauausgleich an jeder Seite - zur Ausrichtung der

Maschine bei schneller Kurvenfahrt. Die Vorderach-
se verfiigt (ber eine Differentialsperre mit 75%
Sperrwirkung. Hinten: Hochleistungs-Bogieachse
mit Getriebeuntersetzung an der Differentialsperre
und langsam laufendes Zahnrad in den Bogieachs-
késten. Einfache und wartungsfreie Konstruktion.
Die Bogieachse ist mit Differentialsperre mit 55%
Sperrwirkung ausgestattet.

Motor:

Cummins QSB 24 Ventilen, 6.7 Liter und 6 Zylinder
Stufe 3a Motor mit Turbo und Zwischenkdihler, 194 kW/
264 hk bei 2200 U/min, Power Boost: 201 kW/274 PS
bei 2000 U/min. max. Drehmoment 990 Nm bei 1300-
1500 U/min. Der Motor ist mit 24 Ventilen und einer
elektronisch gesteuerten Kraftstoffoumpe ausgestattet.
Die Umdrehungszahl des Motorventilators passt

sich dem jeweiligen Bedarf an Kiihlung an. Neueste
Motortechnologie, die den EEC Stufe 3a Anforderung-
en an Abgasemission entspricht.

Getriebe:

ZF ERGOPOWER 6 WG 210 Aut. Getriebe mit 6 Vor-
warts- und 3 Riickwdrtsgéngen. Das Getriebe ist mit
100%-igem Lock-up in allen Gdngen ausgestattet,
das elektronisch die Verbindung zwischen Motor

und Getriebe schlieBt und fiir direkten Antrieb unter
Umgehung des Konverters sorgt. In der Ausgangs-
achse des Getriebes befindet sich ein Zwischen-
differential mit einer 100%-igen Differentialsperre, die
Geschwindigkeitsunterschiede zwischen Vorder- und
Hinterachse ausgleicht. Elektronisch gesteuerter
Gangwechsel mittels Joy-stick (ZF Ergo 2) - vollauto-
matisch oder manuell; sehr geschmeidiger Gang-
wechsel, der evtl. auftretenden Radschlupf auch unter
schwierigen Bedingungen verhindert.
Héchstgeschwindigkeit: Vorwérts: 50 km/h

- Riickwdrts: 31 km/h - Max. Zugkraft: 212 KN.

Lenkung:

Die neue Servolenkung ist sehr komfortabel, da keine
Erschiitterungen vom Gelénde aufs Lenkrad (iber-
tragen werden. Separate, variable Pumpe fiir die
Lenkfunktion.

Bremsen:

Zweikreis-Bremssystem mit Scheibenbremsen im
Olbad an allen 6 Rddern. Fail Safe-Handbremse

an der Vorderachse. Wartungsfreie Bremsen. Die
Bremsen lassen sich miihelos mittels Drucktaste vor
dem Kippen einschalten. Separates Bremspedal, das
nur als Bogiebremse auf die Bogieachse einwirkt.

Hydrauliksystem:

Das Hydrauliksystem des 922C ist mit 4 Hydrau-
likpumpen ausgestattet. Pumpe 1: 26 I/min Dauerbe-
triebspumpe fiir Bremse, Stabilisator, Differential-
sperre und Federung. Pumpe 2: 150 I/min variable
Pumpe fiir Knicklenkung. Pumpe 3: 170 I/min Dauer-
betriebspumpe fiir Kippfunktion. Pumpe 4: 64 I/min
Dauerbetriebspumpe fiir Notlenkung.

Elektrische Anlage:
Elektrisches Standardanl. (24V) mit 70 A Generator.

Reifen:

Standard:

Trelleborg Twin 650/55x30.5/ Bodendr., belad.: 108 kPa.
Trelleborg Twin 600/60x30.5/ Bodendr., belad.: 117 kPa.
Option:

Trelleborg Twin 850/45x30.5/ Bodendr., belad.: 78 kPa.
Trelleborg Twin 800/45x30.5/ Bodendr., belad.: 82 kPa.
Goodyear EM20.5R25/ Bodendr., belad. 132 kPa.
Goodyear EM445/95R25/ Bodendr., belad. 160 kPa.

Kippmulde:

RobotergeschweiBte Mulde in hochfestem Hardox-
Stahl, ohne Seitenrippen. Die doppelt wirkenden Kipp-
zylinder sind unter der Mulde geschiitzt. Die Mulde
kann wahlweise auch mit Beheizung durch Abgas-
anschluss und automatischer Heckklappe ausgestattet
werden. Kippzeiten: 7,5 Sek. heben 5,5 Sek. senken.
Kippwinkel: 72°.

LEISTUNGSDATEN:

Gesamtgewicht*
Eigengewicht *
Nutzlast

Achslast,vorne (leer)
Achslast, mitte (bogie)
Achslast, hinten (bogie)
Achslast,vorne (beladen))
Achslast, mitte (beladen)
Achslast, hinten (beladen)

B Gesamtbreite: Std. Reifen (TWIN 650/55x30.5)
Opt. Reifen (TWIN 850/456x30.5)
Opt. Reifen (EM 20.5R25)
Opt. Reifen (445/95R25)

Bodenfreiheit

Breite, Kippmulde

Gesamthdhe

Transporthéhe

Ladehdhe

Héhe mit gekippter Mulde

Freie Kipphdhe

Uberhang, hinten

Achenabstand, bogie

Lénge

Freifahrwinkel, vorn

Freifahrwinkel, hinten

Kippwinkel

Achsenabstand

Uberhang vorne

mo O
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Muldeninhalt, gestrichen
Muldeninhalt, gehduft

Kippzeit, heben
Kippzeit, senken
Wenderadius, auBen

Kraftstofftank
Hydrauliktank

* mit Reifen 650/55-30.5

922C

34.300 kg
14.300 kg
20.000 kg

7.000 kg
3.650 kg
3.650 kg

10.100 kg

12.100 kg

12.100 kg

2.920 mm
3.290 mm
2.750 mm
500 mm
2.750 mm
3.330 mm
3.280 mm
2.690 mm
6.290 mm
820 mm
1.4170 mm
1.640 mm
8.980 mm
25 °
67 °©
72 °
3.620 mm
2.310 mm

89 mé
12,0 md

7,5 Sek.
5,5 Sek.

8.050 mm

300 |
200 |

922C

34.400
14.400
20.000

7.000
3.700
3.700
10.100
12.150
12.150

2.920

2.550
500
2.550
3.300
3.280
2.590
6.290
820
1.410
1.640
8.980
25

67

72
3.620
2.310

8,75
12,0

7,5
55
8.050

300
200

kg
kg
kg

kg
kg
kg
kg
kg
kg

mm

mm
mm
mm
mm
mm
mm
mm
mm
mm
mm
mm

mm
mm
mS

Sek.
Sek.
mm
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