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1. Beschreibung

Der Mobilkron/Meobilbogger T 185 ist eine selbstfohrende Arbeitsmaoschine,
deren Grundgerdt wahlweise fir den hydroulischen Kron-, Greifer- und Bogger-
betrieb ausgeristet werden kann. Die Maschine dient als Mobilkran rum Laden
verschiedener Gutarten in landwirtschaltlichen Betrigben und swischenbetrieb-
lichen Einrichtungen der Londwintschaft wund Mahrungsgiterwirtschaft. In der
Bogoerousfihrung ist ouigrund des vorhaondenen Laffelsortiments ein vielseitiger
Einsotz im Meliorationswesen und im londwirtschoftlichen Bouwesen mdéglich,
Die Moschine ist fermer fiir den Einsotz in der Forst- und Bouwirtschoft sowie
ols universelles Hebezeug in anderen Velkswirtschaftszweigen vorgesehen.

Der T 185 besteht aus Grundgerdt, Ausleger und Arbeitswerkzeug. Mit Hilfe von
Ausristungsvarionten, die durch Ziffern gekennzeichnet sind, lassen sich Kron-
und Loffelausriistungen montieren, Es bedeutet:

110 — Kronousristung ohne Anschlufl fir Schwenkkopf,

120 — Kranowsristung mit Anschlull Fir Schwenkkopf,

210 — Léffelausristung ohne Anschlufi fir Schwenkkopf,

220 — Léffelausristung mit Anschlul fur Schwenkkopf,
Der Arbeitsbereich dieser Ausristungsvariante kann durch Mutzung verschiede-
ner Anschlufistellen am Ausleger in vertikoler und horirontoler Richtung enwei-
tert bzw. verschoben werden. Die Buchstoben A, B, C und D kennzeichnen diese
einzelnen Montogevarianten. Fir die Kronousmistung konnen die Montage-
varianten A, B und C angewendet werden. Bei Lolfelousristung sind die iMon-
togevanianten A, C und 0 einsetzbar,

Der Rohmen des Unterwagens ist einge ous Blechprofilen bestehende Schweifi-
konstruktion. An den Kopfseiten der Langstrager sind die geschweiBten Achs-
kdrper fiir Varder- und Hinterochse angeflanscht, Auferdem sind die Elemente
der Lenkung und Bremsonloge sewie die Getrebegruppe des Unlerwogens
angebracht.

Dvie Plattform des Oberwogens, eine aus Blechen und WU-Profilen bestehende
Schweillkonstruktion, st mit Hilfe des Kugeldrehkranzes drehbor ouf dem
Unterwogen gelogert, Sie dient zur Aufnohme des Antriebsoggregates, der
Hydraulik- und Druckluftonloge, der Botterie, des Tanks, der Gegengewichte
und der Fohrerkabine.

Die Antricbsgquelle des T185 ist ein flissigkeitsgekiihlter Vierrylinder-Viertokt-
Dieselmotor mit Direkteinspritzung, der eine Mennleistung von 45 kW entwickelt,
Der mechanische Kroftflu verlduft Gber dos Verteilergetriebe des Oberwagens,
gine Einscheiben-Trockenkupplung, dos Wechselgetriebe, die Zwischenwelle und
dos Winkelgetriebe auf die Konigswelle und ven dot ouf daos Winkel- und
Verteilergetriehe des Untereagens, wo er sich Uber Doppelgelenkwelien oul die
Ausgleichsgetriche der Vorder- und Hinterochse oufrweigt. Die Hinterochse ist
als Starrochse ausgebildet. Die Vorderachse ist zur Anpossung des Fahrwerkes
an Beodenunebenheiten als hydroulisch abgestitzte Pendelachse gestaltet. Die
drehboren Pendelachszylinder am  Achskéirper sind {iber ein Sperrventil mit
Schlouchleitungen verbunden, Die Ausgleichsgetriehesperre der Hinterachse ist
vom Fahrersite ous pneumatisch schaltbar. Zur Erchdhung der Stondsicherheit
und zur Yerminderung der Reifenbelastung ist on der Hinterachse eine hydrou-
lisch ousfahrbore Abstitiung angebaout.
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Der Mobilkran/Mobilbagger T 185 besitzt eine vollhydroulische Lenkung. Bei
Schleppfahrt wird bei unterbrochenar Eigenlenkung durch die Zugstonge gelenkt,
Doz Bremssystem der Maschine besteht ous einer hydraulischen Vierrad-Zwei.
kreisbremse mit pneumatischer Ansteuerung als Betriebsbremse und einer auf
die Hinterrdder wirkenden, pneumatisch angesteuertan Federspeicherbremse als
Feststellbremse. Bei Schleppfahrt wird Ober die Druckluftonloge des Zugfahr-
reuges gebremst,

Am Verteilergetriebe des Oberwagens sind 3 Zohnrodpumpenkombinotionen
angeflanscht. Die beiden zur Arbeitshydraulik gehtrigen Kombinationen lassen
sich durch eine unter Last schaltbare Lamellenkupplung vom Antrieb trennen.
Sie sind hydroulisch an eine Umschalteinrichtung ongeschlassen, die die Teil-
stréme einer jeden Kombination unterhalb eines einstellbaren Druckes summiert,
Bei UOberschreitung dieses Druckes fordert die obscholtbare Hydraulikpumpe
druckles in den Ricklouf. Der Anlogendrudk ist auf 16,5 MPa begrenat.

Druckbegrenzungsventile dienen ferner zur Sicherung gegen Uberlastung der
einzelnen Arbeitskreisiduie infolge von Reoktionskraften, Alle Auslegerrylinder
sind mit Holteventilen ousgestattet. Die Betdtigung der Wegeventile edolgt lber
Fernstelleinheiten. Im Hydrouliksystem befinden sich weiter ein Riddaufalfilter
und ein Tlkihler mit hydraulisch betttigtem Lifter.

Der dreiteilige Ausleger besteht ous Grundousleger, Auslegerarm und Léffel-
stigl. Am Laffelstiel werden die Antriebselemente fir die Baggerwerkzeuge brw.
die Aufnohmeelemente fir die unterschiedlichen Greifer und den Lasthoken
befestigt.

Alle Bedienalemente und Oberwachungsinatrumente sind in der allseitig ge-
schlossenen, verglosten, eintiiigen Fohrerkobine ongeordnet. Die Kobine ist zur
besseren Schwingungs- und ldrmisolierung auf Gummifederelementen gelogert
und mit Schollschutzmatten ousgekleidet. Die Kabine ist heizbar und beliftbar.
Der Fahrersitz ist entsprechend Kdrpergréfe und Masse der Bedienperson ver-
stellbar,

Fir die Bedienung der Maschine sind der Befdhigungsnachweis fir Hebezeuge
der Gruppe |l und eine typbezogene Bedienberechtigung erforderlich.

Technische Daten:

Houptobmessungen in Tronsportstellung (1104}

Lénge 6 %30 mm
Breite (Aufenspiegel) 2 500 (2810 mm)
Héhe 3 750 mm
Mindeststallflache 22 m?
Spurweite, vorn 2170 mm
hinten 2160 mm
Radstand 2 350 mm
Bodenfreiheit, min. 215 mm
Oberhangldnge, hinten 255 mm
Stiitzweite der Abstiitzung 3100 mm
Abstand Mitte Abstiitzung — Mitte Hinterachse 730 mm
Hohe Kabinendach 3070 mm



Massen und Achslasten

Betriebsmasse mit Lasthaken (1104) 9990 kg
anteilig Verderochse 4 590 kg
Hinterachse 5400 kg
Betriebsmasse Transportstellung (1104)
mit Greifer KM 240/253 verzurrt 10 510 kg
anteilig Vorderachse 5620 kg
Hinterachse 4890 kg
Betriebhsmaosse Transportstellung (210A)
mit Tiefldffel KN 306 10310 kg
anteilig Vorderochse 5360 kg
Hinterachse 4 950 kg

Tragfihigkeit und Arbeitshereich (5. Bild 1 und Tobelle 2)

Trogkrafl, maa, 25 kN
Greifervolumen 0,16 -.0,8 m?
Leistungsgrifie Bogger 0,25 m?

max. Hokenhéhe (B) 7 300 mm
max. Reichweite (B) 7 050 mm
maox. Hokentiefe () 3 360 mm
mex, Reichweite TiefléHel (2) 7800 mm
max. Grobtiete Tiefléffel (C) 3 BOD mm
max. Ausschitthohe Tiefloffel (C) 5350 mm
Schwenkbercich 380"

Arbeitsgeschwindighkeit

Hubgeschwindighkeit 195m/is

Senkgeschwindigkeit .18 mis

Drehgeschwindigheit 0,67 rad/s (38,2%s)

Fahrgeschwindigkeit, mox. 19,2 km/h

Schlappgeschwindigksit, mox. 20,0 km/h

Antriebsmotor

Typ Z 4901

Baouart Vierzylinder-Viertakt-Dieselmotar
mit Direkteinspritzung

Herstaller ZBROUOVEA BRMNO (CSSR)

Mennleistung 45 k'w

Menndrehzahl 2000 min—1

mox. Drehmament (bei 1450 min=1) 208 Nm

Hubraum 3456 em?

Fahrkupplung Einscheiben-Trocken kupplung
. Typ WR 50—55K

Wachselgetriebs 4-Gang-Wechselgetriebe,
1 Riickwértsgang,
Klouwenschaltung



Ausgleichsgetriebe
Antriebsart
Bereifung

Bremsanloge

Feststellbremse
Lenkung

Drehverbindung zum Oberwagen
Pumpenantrieb

Hydraulikanloge
System

Betriebsdruck,

max. in Arbeitskreisen

Regelung der Arbeitskreise
Zuardnung Erzeuger—Verbroucher
Wegeventile

Ventilkombinationen

ChHFilter
Olkihler
Arbeitsmittel
Behélterdfillung

Elektroanloge
Bordnetzspannung
Botterje
Lichtmaschine
Anlasser

Kegelroddifferentiole an beiden
Achsen, hinten sperrbar

wohlweise Hinterochs- ader
Allradantrieb

Einfochbereifung 12,5—20/10 FR
Luftiberdruck: 0,3 MPo

Eweikreis-Druckluftbramsanlage,
hydroulisch auf Innenbackenbremsen
oller 4 Rader wirkend

mechanische 2-Rod-Federspeicher-
bremse (HA)

vellhydraulische Lenkung, gestangelos
mit Servowirkung auf Varderréder

wweireihiger innenverzahnter Kugel-
drehkranz

Verteilergetricbe, unter Last schaltbare
Lomellenkupplung (s. Bild 2)

Z unabhéingige Arbeitskreise mit outo-
matischer Summierung, 2 Hilfskreise

16,5 MPo

2-Punkt-Mengenregelung

(s. Tabelle 1)

3 Ventilblécke pn 32, NW 20 mit hydro-

statischen Stelleinheiten und Fern-

stellventilen

= Druckschaltventilkombination
10.2.11/0
TGL 26 236/30 fir Stromsummierung

— Senkbremsventilkambination
20—\V—ADd KOH 22.1/77.015
{Ausleger)

— Senkbremsventilkombination
20—DR—A04 KOH 22.1/77—-015
(Laffelstial)

BCB 40—25/25/25 TGL 21 541

B 16 » 2 TGL 180—1202

Hydroulikdl HLP 36

175 dm?

12V, Minuspal an Masse
1 Stick 12V, 180 Ah
Drehstrom 12V, 400W
12V, 2.2 kW
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Legende ru Bild 2:
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Dieselmotor
Zohnkupplung, manuell schaltbar
Winkelgetriebe

Doppelrohnrodpumpe fiir Antrieh Liftermotor, Schwenkkopf, Lenkung wund
Wersteuerung

Gelenkwelle

Verteilergetriebe

Lamellenkupplung

Doppelzohnrodpumpe Hir Antrieb Ausleger, Laffelstiel und Abstitzung
Doppelzahnrodpumpe fir Antrieb Werkzeugzylinder und Drehwerk
Fohrkupplung .

Wechselgetriebe

Winkelgetriebe, Kroftibertrogung zum Unlerwogen

Hydromotor fir Drehwerk

Drehwerksgetriebe

Drehwerksbremss

Verteilergetriebe, schaltbar fir Hinterachsantriek, Allrodantrieb und Leer-
lauf

Doppelgelenk

Differential Hinterachse, sperrbar
Partaltrielb '

Hintarrad

Lomellenanloutkupplung fir Vorderachse
Doppelgelenkwelle

Differential Vorderachse
Doppelgelenkwelle

Varderrad
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Sortiment der Arbeitsausriistungen

Beceichnung Kenn-Mr, VYelumen Masse
{m} {ka}

Lasthaken 221 — 17
Greifergrundgerist 240 — 252
dgl. fir Grabschalen 250 s 215
Greiferschalen 25 0ia 154
Greiferschaolen 252 0.32 212
Graiferschalen 253 0,43 265
Zinkenleiste 254 0,40 172
Greiferkark 255 0,60 214
Zinkenleiste 257 0,60 242
Greiferschalan 2581 0,50 300
Greiferkork 25% 0,80 224
Mehrschalengreitergrundgerist 210 — 210
Zongen fir Mehrschalengrailer 261 0,16 210
Zongen fur Mehrschalengreifer 262 0,32 245
Halizange 270 — 340
Grabkschalen 273---277  02---0,40 195---402
Graiferverlangerung 281---283  1,2/24m lg. 52/1310
Hydroulischer Schwenkkopf 220—2 Winkel 270° 110
DircinlGffel 304 04 215
Laffel 306 0,30 20
Laffel 30w 0,25 195
Schwenhschaulel 503 0,35 300

Y in Entwicklung

2, Priifung
2.1. Funktionspriifung

Die Reichweitendiogrumme der Montogevarionten A, B und C sind in Bild 1
enthalten. Die zugehorigan zuldssigen Trogkrofte bei Verwendung won Lost-
hoken und Greiferwerkzeugen sind Tabelle 2 o entnehmen,

Tabelle 2
Tragkrifte
Traghkraft kM) Tragkraft {kM}
Montage-  Greiferbetrich Lasthakenbetrieb!)
varionke abgestiitzt freistehend abgestiitzt freistehend
A 14 10 14-- 25 10- - 25
B 9 7 g.--14 744413
C 0 -] 10.-+18 8ee16

Y Ausnutzung hdherer Trogkrafte bei geringerer Ausladung durch eingeboute
Tragkraftanzeige maglich.
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Die Montagevarionten sind durch Wedhsel der AnschluBpunkte fir Ausleger und
Koppelstange inginander Gberlithrbor. Eine zuséizlich in die Entwicklung owuf-
genommene Montogevorionte 110 E erméglicht, ousgehend von der Normal
varionte A, durch Verwendung einer kurzen, unten abgesteckten Koppelstange
eine maximale Hokenhéhe von 6100 mm bei einer Trogkraft ven 13 kM. Fir den
Liffelbetrieh st neben den Montagevarionten A und C die Vorionte D vorge-
sehen, die durch kurze Léffelstielonordnung héhere Schirfkrafte mit Hochloffel
gewdihrleistet. Die Léffelouswahl ist den vorliegenden Gewinnungsbedingungen
entsprechend vorzunehmen,

Aus Tabelle 3 kénnen die Reichweitebedingungen im Léffelbetrieb entnommen,
werden.

Tabelle 3

Ri_Idwmiten im Léffelbetrieb

Montage- Maximalwarte {m} fiir

variante AWE Reichweite') Grabtiefe Ausschiitthahe

A Tieflaffel G400 2950 4900
Haochlaffel 6800 350 4000

C Tieflaffel F600 38900 3350

n] Haochlaffel 6350 2050 4200

) Reichweite in Planumshahe jeweils 300 mm geringer.

Kontrollmessumgen zur Ermittlung der maximalen Hubkraft ergoben, daff die
vorgegebenen Tragkraft-/Auslodungswerte gesichert erreicht werden, Die maoxi-
male Schiirfkraft on der Schneidkonte des Tiefldffels betrfgt bei Betéitigung des
Loffelstielzylinders 44 kW und bei Betdtigung des Laffelzylinders 48,5 kM.

Die héchsten Schliefkrafte wurden durch dos Greiferwerkzeug im Bereich des
griBten Schneidkantenobstandes oufgebracht. Bei Verwendung des Greifer-
grundgeriistes KM 240 werden mit verschiedenan Greiferschalen die in Taballe 4
entholtenen masimalen SchlieBkréfte erreicht.

Tabelle 4

SchlieBkrdfte mit KN 240

Arbeitswerkzeug max. SchlioBkraft (kM)
KM 251/252 295

KM 253 238

KN 257 281

KN 259 225

Die Halteeigenschaften der Hydraulikanlage werden durch das Ausmol des
selbsttétigen Absenkens, gemessen am Verbindungspunkt zwischen Ausleger und
Arbeitswarkzeug bei horizontol gestrecktem Ausleger charokterisiert. In der
Maontogevarionbe A wurden boi einer Priflost vom 14 kM noch 40 min die in
Tabelle 5 dargestellten vertikalen Senkwege bei kalter bzw. betriebswarmer
Maschine mit abgestelltem Maotar ermiltelt.
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Tabelle 5
Halte¢igenschaften

Oltemperatur vor der Messung LK} 285 (12°C) 312 (40 *C)

Kolbenweg Auslegerzylinder {mm} 24 32
Loffelstielzylinder {rimd 15 16

vartikoler Senkweg in 60 min {rmm} 280 390

Die Spurkrais- bzw. Wendekreisdurchmesser der Maosching in der Tronsport-
stellung der Montogevarionte A mit verzurtern Arbeitswerkzeug KM 240/253
sind aus Tabelle & oblesbar,

Tabelle &
Spurkreis- M Wendekreisdurchmesser

links rechls
grafiter Spurkreisdurchmesser {mm} 12 300 12 030
kleinster Spurkreisdurchmesser {rmm} 7030 6 830
Wendekeeisdurchmesser {rmm} 14 660 14 700

Die Achslasten in Mentagevoriante A in Transpartstellung bew. in Arbeitsstellung
sowie die zugehdrigen statischen Bodendriicke unter den Reifen und wnter der
Abstitzung sind in Tabella 7 enthalten

Tabelle 7
Maossen und statischer Bodendruck

Transport- Arbeits-
stellung ') stellung™)
Betriebsmasse . {hgd 10 510 11 440
Anteil Vorderachse (ko} 5500 4200
Anteil Hinterochse (ko 5010 =
Anteil Abstitzung T — 7240
Statischer Bodendruck
Vorderrdder LM/ m?} a2y 3z
Hinterrdder kNS mdy 33z —
Abstiitzung {kN/m2) L 3844

1) mit Arbeitswerkreug KM 240/253 werzurrt; entspricht etwa auch Tiefléffel-
ausriistung

N Oberwagen 180 ° geschwenkt, Priflast 14 kN in mos, Ausladung
9y 298 kM/m® (einseitio) bai 907 geschwenktem Ausleger.
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Der Kroftstoffverbrauch unter Prifbedingungen betragt:

— bei stehender Maoschine, Leerlauf 1,6 dmifh
= bei Strofienfahrt im 4. Gong, Menndrehzahl 7.2dm%h
— beim Schadhten in Gwk 3 mit KN 252 7.0 dmi/h

Die Teilzeiten und Arbeitsgeschwindighkeiten bei der Ausfihrung von Arbeits-
spielen ohne Belastung sind in Tobelle 8 enthalten:

Tabelle &
Teilzeiten und Arbeitsgeschwindigkeiten

Vergang Maontage- Zeit
variante {s)
Ausleger heben 110 A 4.0 (1,95m/s)
senken 110 A &6 (1,18 mis)
Leffelstielzylinder ausfahren 110 A 6% (4,25 mit Summierung)
Liffelstielzylinder einfahren 110 A 4.4 [3,1s mit Summierung)
Lotielstielzylinder gusfahren 210 A 52 (265 mit Summierung)
Léffelstielzylinder einfahren 210 A 4,3 (215 mit Summierung)
Greifer schlieBen KM 240/252 21 (1,15 mit Summierung)
“offnen KM 240/252 28 (1,53 mit Summierung)
Abstiitzung ousfahren 3.7 (abgesteckt 1,3 s)
einfahren 50 (obgesteckt 1.6 5)
Oberwagen drehen 10 A &4 min—1 {0,67 rad/s)

Die ermittelten Fohrgeschwindigkeiten bei NMenndrehzahl betragen im

1. Gang 3,0 km/h
2. Gang 6,2 km/h
3. Gang 1.5 km/h
4, Gang 19,2 kmn/h
Rickwarisgang 35km/h

Fir die Darstellung der Hubcharakteristik in Bild 3 wurden die in Tobelle &
rusammengafaBien Werte verwendet, Sie wurden an der Masching in Montage-
variante A mit Losthaken aufgenommen,

Tabelle 9

Hubdharakteristik Montagevariante 110 A

Belastung Hubgeschwin- Senkgeschwin- Huls- 1)
digheit digkeit leistung

(kgd {m./s) {m/s) {lkw) =
] 1.95 1,18 ] 1,00
375 ! 202 1,23 6,99 1.03
715 1,93 1,22 13,32 0,99
1010 1,62 1,19 16,04 0,83
1400 1,10 117 1310 0,56

1) ¢ Quetient aus Hubgeschwindigkeit mit und ohne Belastung.
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Belasiung kgl

Bild 3 : Hubchorakteristik T 185
(Montogevarionte 170A )
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Die Bestimmungsgréfen der theorctischen Ladeleistung beragen auf die Grund-
zait Ty sowie die Verlustanteile entsprechend TGL 24 628/03 beim Ladan von vor-
geldstern Erdstoff sind im Tabelle 10 enthalten.

MeBbedingungen:
T 185, Montagevarionte A, Arbeitswerkzeug KM 252,
Entnahmehahe 1000- - - 1300 mm
mittlerer Schwenkwinkel 90°
UObernaohmehihe HW 80: 1800 mm
Erdstoff Dichte: 1585 kg/m? (geldst)
Wossergehalt: 11 Prozent

Tabelle 10

Theoretische Lodeleistung und Verluste

Muasse je Greiferflillung {kg) 599

Volumen je Greiferfiillung {m7} 0,438

Ausnutzung Tragkraoft {00 831
Werkzeugvelumen {0 136,9

Grundzeit je Arbeitszykius {5} 1.7

thearetische Lodeleistung W1 {8/ R 2151

Verluste durch herausfallendes Material Z1 M) 013

Verluste durch festklebendes Material i {Myr < 01

2.2. Einsatzpriifung

Der Einsottumfang der in die Prifung einbezogenen Maschinen und die Zeit-
anteile Ty zur Beseitigung technischer Stérungen gehen ous Tabelle 11 hervor.
Daobei kamen insbesondere die folgenden Arbeitswerkzeuge zur Anwendung:
Greiferschalen, Zinkenleisten, Greiferkork und Losthoken. Die weiteren zur Pri-
fung bereitgestellten Arbeitswerkzeuge KM 210/262, 220—2 und 282 wurden in
Kurzeinsttzen ouf ihre Eignung Gberpriift. Im Léffelbetrieb fir Meliorations-
arbaiten wurde vorwiegend der Tieflaffel KM 306 in den Gewinnungsklassen 2---4
eingesetzt,

Die Mantagevariante A kom wegen ihrer hohen verfiigbaren Trogkrdfte vorzugs-
weise rum Einsatz. Bei hiheren Reichweite- und Hubhéhenanforderungen, =. B.
bei der Beladung hochbordiger StraBenfohrzeuge oder Woggons, bzw. bei der
Strohauslagerung oder zur Flugreugbeladung mubte auf die Mentagevarianten
B, C oder E umgeriistet werden. Dabei verbindel die pusétzlich in die Entwick:
lung oufgenommene Vaoriante E die Vorteile grofer Hubhihen mit einer hohen
Tragkraft.

Wihrend der Einsatzprifung wurden mit den Maschinen houptsdchlich die fal-
genden Gutarten geférdert: Stalldung, Hockfrichte, Mineraldlingemittel, Ge-
treide, Erdstoffe, Baustoffe, Brennstoffe und Stickgiiter,

Der durchschnittliche Kraftstoffverbrauch in der Betriebszeit betrdgt 6,22 dm?/h.

Die Férderleistungen bei ousgewdhlten Lode- und Grabarbeiten, die mit der
Masching in unterschiedlichen Ausriistungszustdnden und bei durchschnittlicher
Maschinistenqualifikation erreicht werden, sind in Tabelle 12 enthalten.
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Meben den genannten Arbeliten zur Fohrzeugbelodung kam der Mabilkran T 185
auch zum Beladen von Flugzeugen mit Agrochemikalien, zur Be- und Entlodung
von Waggons sowie fiir weitere Arbeiten im vorgegebenan TragfGhigkeits- und
Reichweitebereich zum Einsatz. Die Flugzeugbeladung wird nach einer vom VEB
Ausriistungen ACZ erarbeiteten und vom Stoatlichen Amt {Ur Technische Uber-
wachung bestdtigten Varschrift in der Montogevariante 120 B durchgefiihrt. Da-
bei kommt dos Arbeitswerkzeug KM 200/251 mit Lostoufnohmebiigel und Be-
lodesack zur Anwendung. Am Druckscholt- bzw. Senkbremsventil miissen die
erforderlichen  Einstellungen zur Gewidhrleistung geringer Arbeitsgeschwindig-
keiten vorgenommen worden sein. Die Beladezeit vom Beginn des Heranfahrens
bis Ende des Zuriickfohrens des Mebilkrones wurde ermittelt mit:

1,78 min fiir durchschnittlich 502 kg Harnstoff in £ 37,
2,68 min fir durchschnittlich 718 kg Harnsteff in PZL 106,

Die gecmetrischen Bedingungen beim Heranfahren und Beloden werden als
bofriedigend eingeschiitzt. Machteilig wirken sich noch die freihéngenden Hy-
droulikschlduche der Belodearmatur ous.

Fur Belodung unterschiedlicher O-Woggons der Deutschen Reichsbahn mit
Zuckerriben wurde dec Mobilkran T 185 mit Arbeitswerkzeug KM 240/259 ein-
gesekzl. An niveougleichen Belodeorten kennte die Normalvarionte A bei Weg-
gons bis zu 30t Mutzmosse mit einer Obernohmehshe bis zu 2800 mm wverwen-
det werden. Bei O-Waggons der Lastgrenzen 30---50t mit Ubamahmehdhen
yon 3000- - -3400 mm war eine Umriisteng ouf die Montogevarionte E erfarder-
lich. Die erreichten Umschiagleistungen sind in Tabelle 13 enthalten:

Tabelle 13

Leistung bei der Waggonbeladung mit Zudkerriiben

Montage-  Lodehdhe  Werkreug-  Arbeits- Leistung

variante flillung spiele W) Wia
{mm} {kg/AS) min Ty {t/h) {t/h}

A 2650 525 4,0 126,0 106,1

E 3300 540 3.4 116,6 98,0

Bei der Entlodung von Kolk ous Woggons an niveougleicher Entlodestelle mit
Dbergabe auf Sttnﬂanfuh-n.euge- wurde die Maschine in Montogevariante C
mit Arbeitswerkzeug KM 240/252 singesetzt. Ohne Mitwirkung eines Einwaizers
wurde eine Umschlogleistung Wy = 63,6 t/h bei einer Restmenge von 21t
erreicht. Héhere Leistungen sind in Montagevarionte E bei Verwendung des
Arbeitswerkzeuges KN 240/253 maoglich. Die Sichtverhdltnisse in den Entnohme-
raum sind in beiden Féllen wnzureichend. Das Einweisen und Machréiumen mufB
unter Beachtung der zutreffenden Arbeitsschutzbestimmungen erfolgen.

Die Verwendung des Greiferdrehkopfes in Verbindung mit Arbeitswerkzeugen
fir Schittglter bringt unter den vorherrschenden Einsotzbedingungen keine
Vorteile. Zwar ist durch wahlfreies Einstellen des Greifers zur Fohrzeugléings-
achse eina bessere Randentleerung ous Behiliern und Gebéuden miaglich, doch
iiberwiegen die NMacdhteile der groBeren Hanghthe und Totlost.
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Ein spezielles Arbeitswerkzeug fir die Entnohme von Leichtgul aus groBen
Héhen, insbesondere zur Strohouslogereng, sowie ein Lostoufnahmemittel zum
Entleeren von Pflanzkartoffelpoletten in Legemaschinen standen in Zuordnung
zum T 185 im Priifzeitroum nicht zur Verfligung.

Fir den Wedhsel der Ristrustdnde brzw, der Arbeitswerkzeuge wurden die in
Tabelle 14 entholtenen Zeitnormative ermittelt.

Tabelle 14
Aufwendungen fiir die Umriistung

Ausgangs- Zielvariante Zeit erforderliche
varianbe {rmin} AK
Alohna AWYS B/ohne AWZ 26,0 21
B/ohne AWE Adohne AWI 21.0 21)
Bfohne AW Clohne AWI 55 24
Clohne AWE Alohne AWZ 20,6 2
AS253 AS306 TL 352 2
B/306 HL A 253 58,4 21)
Lasthoken KM 221 Anbou 1.1 1
Abbau 0,3 1
KM 240 mit bel, Schalen Anbau 39 1
Abbou 2.8 1
KM 210/262 Anbau 332 1
Abbou 31 1
Schalenwedhsel om KM 240 5.3 2
Littelweachsel 332 1

'} zeitweilig dritte AK erforderlich.

Die angegebenen Zeiten treffen als Mittelwerte ouf eine durchschnittliche Mao-
schimistenquaolifikation und gute Pflegebedingungen zw.

Fir die Wmristung van Transpert- in Arbeitsstellung mit KN 240252 werden
1.5 min, umgekehrt 1.2 min bendtigt. In 10,2 min kann die Umristung gemal
Bedienanweisung fir den Transport im Schlepp erlolgen;: fir die Rickriistung
werden 8,2 min bendtigt.

e

Alle im Rohmen der Zwischenguswertung des Prifungsausschusses angefithrten
Sehiiden und Mangel wurden im Prifzeitraum herstellerseitig durch Realisierung
eines MaBnahmeplanes beorbeitet.

Der abschlieBende proktische Nachweis :ur Wirksambkeit dar eingeleiteten Mali-
nohmaen ist jedech bei folgenden Positionen nech zu vervellsténdigen:

— Auitreten von Motorschwingungen,
= Ldngsrif Hinterachstrdger,
= Undichtheit Absperrventil om Auslegerzylinder,
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Des weiteren wird im Ergebnis der Einsatzpriffung eingeschétzl, dof die vom
MDK T 174—2 ibernommenan Bougruppen Greifergrundgerlst KN 240 und Rei-
fen 12,5-20/10 FR unter den horteren Beanspruchungen des Einsotzes am T 185
nicht die angestrebten Werte der ausfallfreien Mutzungsdauer erreichan,

Mach dem Gutachten des Ingenieurbires fir Mobilkraninstandsetzung im KIL
Haldensleben ereichte die Zuverlassigheil und Instandhaliung des T 185 ins-
besondere im Ergebnis der Meuentwicklung des Oberwogens einen hiheren
Stond. Beeintrichtigt werden die guten Ergebnisse noch durch nicht realisierte
Vorschldge zur instandhaltungsgerechten Gestaltung einiger T 174=2 identischer
Teile des Unterwogens sowie der Oberwagenbaugruppen Drehgelenk und Auf-
hdngung, komplett. Mit Einordnung dieser Vorschldge kénnen eine weitere Erhd-
hung der Grenzmutzungsdauer und die Erschliefung von Material- und Auf-
wondsreserven erreicht und eine insgesamt gubte |nstondhollungseignung fest-
gestellt werden,

Der Gesaomtoufwand fir Pilege und Wartung setzt sich ous den in Tabelle 15
dargesteliten Zeitanteilen zusommen,

Tabelle 15
Aufwand fiir Pflege und Wartung
Intervall AKmin
nach 10 h/tdalich 12,1
S0h 6,5
100k 155
500 h 270
2500 h 120
5000 h 130

Die insgesamt 212 Warlungs- und Kontrollstellen des T 185 mit KM 240 weisen
falgende Merkmale zur Beurteilung der Zugénglichkeit und der Kérperhaltung
ouf:

Tobelle 16

Zuginglichkeit der Schmierstellen und Kérperhaltung beim Abschmieren

1. Schmierstellen frei rugdnglich 35 Prozent
2. Schmierstellen verdeckt; in unbequemer Korperhaltung zugénglich 64 Prazent
3. Schmierstelle schwer zugtinglich; Hilflsmittel erfarderlich 1 Prozent

Besonders wartungsintensiv ist das Intervall 100 Bh, bei dem ven 93 Wartungs-
und Kentrollstellen 55 Prozent in unginstiger Kérperhaltung und 13 Frozent
erst nach teilweiser Demontoge ermeichbar sind.

Die Kennzeichnung der 27 Schmierstellen ist noch nicht ausreichend. Die durch-
ndngige Verwendung von KugelschmierkGpfen wirkt sich an zohlreichen Schmier-
stellen pusdtzlich erschwerend ous. Der in der Bedienonweisung entholtene
Wartungs- und Kontrollplan mit Schmierpianen ist Gbersichtlich und oussoge-
kraftig gestalbet.
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Der Komosionsschutz des Mobilkrons/Mobilbaoggers T 185 besteht aus einem
mehrschichtigen Farbanstrich, dessen Kennwerte der Tabelle 17 zu entnehmen
sind.

Tabelle 17
Karrosionsschutzkennwerte

Lfd. Schichtdicke')  Gitterschnitt- Durchrostungs-
Mr. Medflache {m} kennwert?) grad?)
1, Fahrgestell
Achze vomn 140 4 Al
Achse hinten 160 4 Al
Mitteltroger 150 4 Al 3
2, Ausleger 130 3.4 AD—AT
1 Graifer &0 2ee03 A2
4. Metorhaube innen 150 2 Al
aulen 150 2 Al
5 Kobine innen 100 4 Al
aullen 100 4 A2

1 noch TGL 107—06 101,71, Mittelwert aus mindestens 15 MaBergebnissen.
% noch TGL 14 302/05, Mittelwert aus mindestens 3 MeBergebnissen.
) nach TGL 18 785,

An der Prifmaschine sind nach etwa 200 Einsatzicgen Korrosionserscheinungen
von unterschiedlicher Intensitét erkennbar,

Mit Ausnohme der Aulenfléchen der Oberwogenverkleidung ist die Hoftfestig-
keit der Farbgebung om Anstrichtréiger durchgdngig zu gering. Die Kohdsion
der Grundierung ist teilweise nicht ausreichend, so dall die Schicht in sich ous-
einander reifft. Die Maschine ist in den AuBenkonturen korrosionsschutigerecht
gestaltet, lediglich an der Halterung flir die Motorobdedkung befindet sich ein
nach oben offenes Profil,

Hinsichtlich der reinigungsgerachten Gestaltung bestehen keine wesentlichen
Beanstandungen. Die Reinigung konn je noch Art und Hoftfestigheit der Ver-
schmutzung mit kaltem oder wormem Druckwasser erfolgen. Der Zeitbedarf
einer grindlichen Reinigung mil Lésung Bulerer Verdlungen und anschliefender
Konservierung wurde mit 125 AKmin ermittelt,

Die arbeitshygienisch-ergonomischen Untersuchungen ergoben folgende Ein-
schitzung zur Gestoltung des Bedienplatzes ouf dem Mebilkran/Mabilbagger
T185:

Der dquivalente Douerschallpegel wurde auf eine Arbeitsschicht bezogen mit
Lleq == 77---78dB (Al)
ermittelt. Dabei war das Arbeitsregime folgendermaBen aufgegliedart:

Arbeit unter Vollast (Greiferbetrieb) 70,5 Prozent
Transportfahrt 14,0 Prozent
Leerlouf (minimale stabile Drehzahl) 2,5 Prozent
Stillstandszeiten 13.0 Prozent

21



Beim Einsatz mit gedffneter Dochluke steigt Leq ouf 79.--20dB (Al) und beim
Einsotz mit gedffneter Kobinentiir auf Leq = 82-.-83 db (Al).

Im Umfeld der Maschine wurde im Abstond von 7.5 m je noch Stellung zur Lérm-
quelle eine Schollemission von 74-.-82 db (Al) bestimmt.

Die weiteren Kennwerte der Arbeits bedingungen betreffen:

— mechanische Schwingungen Tabelle 18
— Bedienkrafte fir Hebel und Pedale Tabelle 19
— Beleuchtung im Houptarbeitshereich Tabelle 20
— Sichtverhdltnisse ous der Kobine Tabelle 21, Bild 4
— Klima in der Kobine Tobelle 22
— mafliche Gestaltung der Kabine Tabelle 23

Dorliber hinous wurde im Rohmen won Stoubmessungen festgestellt, daB die
varthandene Kabinengestaliung einen Einsol: der Maschine unter extremer
Stoubbelostung nicht erloubt, de die Frischluftzufubr keine wirksame Filter-
maglichkeit enthdlt. .

Tabelle 18

Mechanische Schwingungen (TGL 24 626/21)

MaBbedingungen b by Gba
{m/s%)

Greiferbetrieb, Fohrreughbeladung,

Sitz in Mittelstellung 0,59 0,48 0,44

StraBenfahrt 0,42 0,37 1,00

Durch Umsetzung ouf eine Arbeitsschicht ‘ergeben sich in der Kotegorie 1 fiir
die einzelnen Achsen:

w= 133, y=117; z = 0,74

Tabelle 19
Bedienkréfte flir Hebel und Pedole
Elemant Betdtigung Kraftbedart
héufig selten M3
Fahrkupplung b 220- - - 290
FuBibremse * 20---225
Drehzahlverstellung o 154
Lenkrad > To52
Gaongschalthebel b 3a
Wegeventile (Kreuz) > a5
Abstiitzung 4 28
hiufig = 2 3/h selten <= 2X/h
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Tabelle 20
Beleuchtung (TGL 24 626/23)

Awsrlistung: 2 Fohrtleuchten, 3 Arbeitsleuchten {Hologen) nach wern,

1 Arbeitsleuchte (Hologen) noch hinten

Bereich Beleuchtungsstérke GleichmaBigkeit
Em {Lx) Richtwert 31 Richtwert
Hauptarbeits-
baereich, varn 25 15 0,2 096
Sichtbereich, vorn 13 5 0,1 0,05
Umfeldbereich 4 — — —

Tabelle 21

Sichtverhdlitnizse aus der Kobine (TGL 24 826/14)

Sichtzahlen K; = 0,06 -

K, = 0,53 (5. Bild 9

Sichtwinkel Mebwert
: 13-
1 21 @
2 30---48 ° (Oberfenster)
. b

13+
g 42"
Tatléingen
Ly 2,50 m
I-z 370 m
Tabelle 22
Kabinenklima

AuBenklima

rel, Luft- Lufe- rel. Luft-
Betriebszustaond feudht. temp. feucht.
Kopf Fuly
o, o og n;
1. warme Johreszeit
Maschine im Stand
mittlere Maotordrehzahl, 38 35 28 ar
Tir geschlossen, Liftung ein, ’
obere Jolousie geschlossen,
Kobine in West-Ost- Adhse
2. wie 1
kolte Jahreszeit &8 & — &0
3. wia 2
nach 30 min 70 26 — 35
nach %0 min 74 k) — 15

Zulufttemperatur warme Jlohreszeit 30 *C.
Luftgeschwindigkeit an Kopf/Brust Omss; im FuBbereich 0.75 m/s.

Kobinenklima
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Tabelle 23
MaBliche Gestaltung des Arbeitsplatzes, Abweichungen (TGL 24 §26/22)

Gruppe Mr. Bezeichnung Mebwaert Richtwert
Kabine 2 Kabinenlinge 1320 mm = 1500 mm
Kabinenbraite 750 mm = 1000 mm
Lenkrod 16 Verstellbereich
der Meigung 0- e
17 Abstand bis Sitzfliche 210 maim 2200« <260 mm
18 Abstand bis Beckenstitze 460 mm 370 - =430 mm
19  Abstond bis Pedolmittel- 530 mm == 400 mm
punkt (Kupplung)
Pedale 22 Pedalkraftrichtung 35---407 50---70°

negen Vertikale
Manuale 31 Abstond von Maschinen. Hondbremse, geldast

tesil an Kobinenwand
Kabinen- 34 Abstond Boden — 440 mm == 400 mm
einstieg 1. Trittstufe
35 Stufenhéhe 240, 390, 400 mm 300 mm
Loge der héufig betdtiglen Kreuzscholthebel zum physiologisch maximalen
Greifroum MelBwert 770 mm Richtwerl 700 mm
Lage Drehkopfbetétigung MeBwert 78O mim Richtwert 700 mm

Die Tronsporteigenschalten der Arbeitsmaschine kiénnen durch die hydroulische
Lenkung und die wirksame Betriebs- und Feststellbremse als gut eingeschdtzt
werden. Machteilig wirkt sich der hohe spezifische Bodendruck beim Fahren
auf Béden mit miedriger Trogf@higheit aus. Die Sdchleppeigenschaften sind bei
einer ouf 20km/h begrenzten Geschwindigkeil noch befriedigend.

Zusatzlich om Ausleger zu montierende und von der Elektroanioge des Zugmittels
1u speisende BBS-Leuchten sind vorhanden

Zur Schutzgite des Erzreugnisses ergoben sich im Prifzeitroum keine neuen For-
derungen. Die Untersuchungan zur Funkensicherheit der Abgosonlage nach
TGL 24 626/31 reigten, daff mit der vam Maotorhersteller angebolenen Abgos-
anlage eine ausreichende Funkenabsorplion gewdihreistet wird,

Die mit den Priifmaschinen bereitgestellte technische Dokumentation ist umfang-
relch und oussagekriiftig gestaltet. Noch vorhandene Mangel beriehen sich auf
den Einbond, die TGL-gerechte Gestaltung sowie auf teilweize fehlende oder
korrekturbediirftige Angaben ru Wartungshinweisen und die Ubersichtlichkeit
beim Auffinden von Einzelobschnitten,

3. Auswertung

Der Mobilkran/Mchilbagger T 185 ist oufgrund seiner varioblen Auslegerous-
ristung und des vielseitigen Sortiments an Arbeitswerkzeugen fir die verschie-
densten Kran-, Greifer- und Boggerarbeiten in den Umschlogprozessen der
Pflonzenproduktion sowie in zwischenbetrieblichen Einrichiungen der Londwirt-

25



schaft und der Melioration einsetzbar, Die Maschine eignet sich ferner fiir den
Einsatz in der Forst- und Bouwirtschaft sowie als universelles Hebezeug in
anderen Volkswirtschaftszweigen.

Gegenliber dem abzuldsenden Vergleichstyp T174=2, von dem lediglich der
Unterwagen weitgehend unveréndert Ubernommen wurde, verfligt die Meuent-
wicklung T 185 iber die folgenden wesentlichen konstruktiven Verbesserungen:

— héhere Matorleistung,
— verbessertes System der hydroulischen Druckstromerzeugung und -verteilung,
— hihere Arbeitsgeschwindigkeiten des Auslegersystems,

— Auslegerkonstruktion mit vielseitiger Grundvarionte und abgewandelten Maon-
togevarianten fir grofle Reichweiten, Hubhohen bzw. Schiirfkréfte,

— hydroulischer Drehwerksantrieb,
— geringere Bouhdhe des Oberwogens,
— Tragkraftanzeige Tir den Kranbetrieb,

Besonders sind die werbaesserten arbeitshygienisch-ergonomischen Bedingungen
fir die Bedienperson hervorzuheben.

Die selbstfahrende Moschine erreicht baim Umschlog landwirtschaftlicher Schiitt-
giter, wie Stalldung, Hadkfrichte, Mineraldingemittel usw., Leistungen von 120
bis 165 t/h berogen auf die Operativeeit Te. Die Forderungen der ATF werden
damit Gbererfiillt, Die bei Boggerarbeiten erreichten Leistungswerte sind fir die
Baugréle 0,25 m® Loffalvolumen ebenfalls hoch.

Die optimale Ausnutzung der hohen Moschinenkopozitit erfordert eine griind-
liche Einsatzvorbersitung und den komplexen Einsatz von Transportmitteln, Fir
einen mehrschichtigen Einsatz der Maschine bestehen gute technische Voraus-
setzungen.

Im Vergleich ru den Vorgoben der Agrotechnischen Forderungen werden alle
wichtigen maschinentechnischen Parameteronforderungen erfiillt und beim Ar-
beitsbereich der Ausristungen teilweise erheblich Gbererfillt.

Dos vorhandene vielseitige Werkzeugsortiment wurde durch die Zinkenleiste
KN 257 und die neuentwickelien 0.8.m*-Schiittgutschalen KM 258 wirksam er-
giinzt. Lediglich bei spezifisch extrem leichten Gutarten existiert kein Arbeits.
werkzeug, dos groBe Entnahme- und Ubergobehihen sowie eine annghernde
Ausnutzung der Maobilkrantragféhigkeit gewéhrleistet, Die Belodung der Flug-
reugtypen £ 37 und FZL—106 ist maglich.

Die Haltesigenschaften der Maschine bei belostetem Ausleger sind ausreichend.
Der Wendekreisdurchmesser ist mit 14,7 m groB. Ungiinstig wirken sich gleich-
falls die hehen Rodlasten infolge der gestiegenen Eigenmasse aus, dao sie einen
frithzeitigen Reifenverschleil und einen hohen stotischen Bodendrudk verursachen,
Die in Montagevariante A aufgenommene Hubdharokteristik ouf der Hubkurve
mit maximaoler Auslodung bestéitigt dos im Einsotz feststellbare stabile Kroft-
Geschwindigkeits-Verholten, Der durchschnittliche Kroftstoffverbrouch won 4,2
dmi/h ist noch als gusreichend niedrig einzuschitzen, Er sichert bei einem Be-
héltervelumen fir Dieselkraftstoff von 100 dm? ouch bei Schichtarbeit eine ver-
trethare Versorgungshbufigheit. Die wahrend der Einsatzprifung an 3 Maschinen
festgestellten Schéiden und Méngel sind lberwiegend nochweislich konstruktiv
behoben.
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Die Instondhaltungseignung wurde durch ginstigere Bedingungen fiir die Aus-
touschinstondsetzung und die operative Schodensbeseitigung gegeniiber dem
VorgOngertyp stabilisiert. Weitere wesentliche Reserven zur Erhchung der Grenz-
nutzungsdouer bestimmter Teile und zur volkswirtschaftlichen Aufwandsverringe-
rung simd mit Realisierung der zutreffenden Vorschldge des lagenieurbiinos fir
Mobilkroninstandsetzung ru erschliefen.

Die fiir den Wechsel der Rilslaustande und der Arbeitswerkzeuge aufgenommenen
Zeitnormative liegen innerhalb der Forderungswerte, Der Gesomtoufwond fur
die Pflege und Wartung des T 185 ist infolge der Kompliziertheit des Arbeits-
mittels verhéltnisméfig hoch. Dobei ragt insbesondere das Woertungsintervall
100 Bh mit einem hohen Zeithedard und ungiinstigen Zugongbedingungen her-
aus. Die ermittelten Korrosionsschutzkennwerte edillen teilweise nicht die Vor-
schriften der TGL 18 720. Reinigung und Konservierung sind problemlas und mit
relativ geringem Zeitoufwand méglich.

Die ergonomischen Bedingungen am Arbeitsplatz des Moschinisten sind gegen-
iber dem Vorgdngeryp weiter verbessert warden. Dabei ist insbesondere die
Larmimmission hervorzuheben, die bei geschlossener Tir mit Leq = 77--- 78
dB (Al) und bei gedffneter Tir mit Leq = 82..-B3 4B [Al) ermittelt wurde. Der
Grenzwert gemtl Londeskulturgesetz wird domit deutlich unterschritten, Die
Bedienkrédfte fiir Monuole und Pedale sind niedrig und liegen nur bei der Fahr-
kupplung oufierhalb der rutreffenden Grenzwerte,

Hinsichtlich der mechanischen Schwingungen werden die uléssigen Gremowerte,
ausgelast durch die Arbeitsbewegungen des Auslegers, in der k- und y-Richtung
ibarschritten. In der Z-Richtung werden die Greniwerte der Kategorie 1 einge-
halten. Die lichttechnische Ausriistung der Maoschine gewdhrleistet eine Ein-
haltung der Richtwerte fir Belewchtungsstirke und GleichmdBighkeit im Arbeits.
bereich, so dofl gute Voroussetzungen fir die Sehichtarbeit vorliegen, Die Grenz-
werte der Sichtwinkel werden eingehalten; giinstig wirkt sich dobei dos vor-
handene Dochfenster aus. Die bestehenden Unterschiede in den Sichtbedingun-
gen nach rechts und links sind im technologischen Prozel zu beochten.

Die Klimogestaltung in der Fahrerkobine ist bei tielen AuBentemperaturen
giinstig. Dogegen werden in der warmen Johreszeit die Richtwerte fiir Tempera-
turdifferenzen und Luftgeschwindigkeiten nicht durchgéngig erreicht. Die Mach-
teile in der Luftfiihrung konnen gegenwdrtig nur durch THren von Tir bow.
Fenster der Kabine kompensiert werden, wobei die Beltstigung durch Lérm und
Staub zunimmt. Bei storker Stoubeinwirkung reicht die Filterung der Zuluft
nicht aus,

Beziiglich der mafilichen Gestaltung des Bedienplaotzes sind die wesentlichen
Kriterien der ergonomischen Gestaltung berlcksichtigt worden. Bei den regi-
strierten Abweichungen sind besonders die Loge der Kreuzschalthebel und der
Handbremse sowie die Tretrichtung und Anordnung der Pedale zu nennen.

Die Transperteigenschaften der selbstfohrenden Maschine sind als gut einzu-
schitzen. Bei Schleppfahrt gewdhrleisten die zugmittelgekoppelte Brems- und
Elektroanlage sowie die Zwangslenkung eine hohe Verkehrssicherheit. Die durch
die Fahrstabilitit ouf 20 km/h begrenzte Schleppgeschwindighkeit wirkt sich bei
hiufigen Umsetzungen nachteilig aus.

Die dem Entwicklumgsstond entsprechenden Dokumente der Schutrglite, der
Kraftfohrreugtechnischen Anstalt und des Stoatlichen Amtes fir Technische Ubar-
wachung liegen vor, Wesentliche Ausnohmeregelungen werden nicht in Anspruch
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genommen, Die Abgosanloge des Antricbsmotors ist noch TGL 24 626/31 funken-
sicher. Die Moschinendokumentotion ist noch der geforderten Vervallstandigung
als Ubersichtlich und oussagekriftig einzuschatzén.

4. Beurteilung

Der Mobilkran/Mobilbagger T 185 des VEB Kembinat Fertschritt Landmaschinen,
Leitbetriel Weimar-Werk, ist oufgrund seiner variablen Auslegerausristung und
des vielseitigen Sortiments an Arbeitswerkzeugen fir die verschiedensten Kron-,
Greifer- und Baggerarbeiten in den Umschlogprozessen der Pllanzen- und Tier-
produktion sowies in zwischenbetrieblichen Einrichtungen der Londwirtschoft und
im Meliorationswesen einsetzbar.

Er zeichnet sich besonders durch hohe Umschlagleistungen, gilinstige Bedien-
bedingungen und gute Umriisteigenschoften aus.

Der hohen Moschinenkopozitit muBl im Einsotz durch eine obgestimmte Zuord-
nung von Tronsporteinheiten und durch Schichtorbeit entsprochen werden.

Der Mebilkran/Mabilbogger T 185 ist Hir den Einsatz in der Londwirtschaft der
DER .gut geeignet”,

Potsdam-Bornim, den 28. 11. 1978

Zentrole Prufstelle fir Landtechnik

gez. Kuschel get. ). Hahn

Dieser Bericht wurde bestatigt:

Ministerium fir Lond-, Farst und
Mahrungsgiterwirtschaft
Stellvertreter des Ministers

gez i. V. Staps

Berlin, den 21. Mdrz 1979
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