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T ALLGEMEINES

Sicherheitshinweise

Diese Sicherheitshinweise sind unbedingt zu
beachten. Auerdem miissen die gesetzlichen
Bestimmungen der einzelnen Lander beachtet
werden. Einige Hinweise betreffen nur bestimmte
Anwendungen.

Motoren diirfen nur zu ihrem vorgeschriebenen
Einsatzzweck verwendet werden.

Spezifikation des Motors nicht &ndem.
Beim Nachflllen von Kraftstoff nicht rauchen.

Verschitteten Kraftstoff aufwischen. Durch
Kraftstoff verunreinigtes Material an einen
sicheren On bringen.

Kraftstoff nur dann bei laufendem Motor
nachfillen, wenn dies unbedingt erforderlich ist.

Bei laufendem Motor dirfen Einstell-,
Reinigungs- und Schmierarbeiten nur von
speziell dazu ausgebildeten Personen
durchgefihrt werden. Dabei ist zur Vermeidung
von Verletzungen immer extrem vorsichtig
vorzugehen.

Niemals Einstellungen ohne das entsprechende
Fachwissen vornehmen.

Niemals Motor in einer Umgebung taufen
lassen, in der sich giftige Abgase sammeln
kénnen.

Ausreichenden Sicherheitsabstand zum
laufenden Motor oder Zusatzausriistung
einhalten.

Vorsicht bei losen Kleidungssticken und langen
Haaren.

Von beweglichen Motorteilen fernhalten.
Vorsicht! Manche bewegliche Motorteile sind
bei faufendem Motor nicht sichibar.

Motor niemals nach Ausbau einer
Sicherheitsvorrichtung laufenlassen.

Keinesfalls den VerschluRdeckel oder ein
anderes Bauteil des Kiihlsystems abschrauben,
solange der Motor heiB3 ist und das Kiihimittel
unter Druck steht, da sonst kochend heif3e
Kihlftassigkeit herumspritzen kann.

Offenes Feuer und Funkenbildung in der Nahe
von Batterien vermeiden, besonders wahrend
des Ladevorgangs. Es besteht Explosionsgefahr
durch entstehendes Knallgas. Die
Batteriefllissigkeit wirkt auf die Haut und
besonders die Augen stark reizend.

Vor Arbeiten an der elektrischen Anlage die
Batterie abklemmen.

Der Motor darf nur von einer Person bedient
werden.

Der Motor darf nur von der Schalttafel oder von
der Bedienungsposition aus bedient werden.

Bei Verletzungen durch den Einspritzstrahl des
Kraftstoffs sofort arztliche Hilfe aufsuchen.

Diesel-Kraftstoff und Motorél, besonders
gebrauchtes Motordl, kann bei bestimmten
Personen Hautreizungen hervorrufen. Hande
durch Handschuhe oder spezielles
Hautschutzmittel schiitzen.

Keine durch Motordl verschmutzte Kleidung
tragen. Kein durch Motordl verschmutztes
Material in die Taschen der Kleidungsstticke
stecken.

Altél ist zur Vermeidung von Umweltschaden
geman den ortlichen Vorschriften zu entsorgen.

Vor dem Starten des Motors die
Leerlaufstellung des Getriebes sichersiellen.

Notreparaturen unter ungunstigen Verhaltnissen
extrem vorsichtig durchfuhren.

Vom brennbaren Material des Motors, z.B.
bestimmten Dichtungen, kénnen bei der
Verbrennung groBe Gefahren ausgehen. Solche
Verbrennungsrickstdnde niemals mit der Haut
oder den Augen in Kontakt bringen.

Bei der Druckpriifung von Bauteilen in einem
Wasserbehalter mul3 der Bediener unbedingt
durch eine Sicherheitsabdeckung geschitzt
werden. VerschluBstopfen der Anschllisse des
zu prifenden Bauteils mit Draht sichern.

Vorsicht beim Umgang mit Druckluft. Sollte
Druckluft in die Haut eindringen, sofort &arztliche
Hilfe aufsuchen.

Turbolader arbeiten bei hohen Drehzahlen und
hohen Temperaturen. Hande, Werkzeuge und
Materialien von den Ein- und Auslaféffnungen
des Turboladers fernhalten und keine heif3en
Oberflachen berihren.

Niemals einen Motor reinigen, wahrend er lauft.
Wenn Kaitreinigungs-Fliissigkeit auf einen
heiBen Motor aufgebracht wird, kébnnen
bestimmte Bauteile des Motors Schaden
nehmen.

Nur Perkins-Originalteile verwenden.
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I ALLGEMEINES

Motor-Kennzeichnung

Die neue 1000er-Serie umfalt eine Reihe von Vier-
und Sechszylinder-Motoren. Jede Reihe besteht
aus drei Motor-Grundtypen: Saugmotor,
aufgeladener Motor sowie aufgeladener Motor mit
Ladeluftkithlung.

Innerhalb der einzelnen Reihen gibt es
verschiedene Modellausfihrungen. Die Identifikation
der verschiedenen Modelle erfolgt anhand eines
Systems aus Zahlen und Buchstaben,
beispielsweise:

1006-60TW

1006 Sechszylinder-Motor

-80 Sechsliter-Motor

T Aufgeladener Motor

T™W Aufgeladener Motor, jedoch

mit einem Luft/Wasser-
Ladeluftkuhler zur Kihlung der
Ansaugluft zwischen
Turbolader und Zylindern.

In dieser Betriebsanieitung werden die
verschiedenen Motortypen durch ihre Code-
Buchstaben (die ersten beiden Buchstaben der
jeweiligen Motornummer) bezeichnet. Der jeweils
zugehbrige Motortyp ist der folgenden Tabelle zu
entnehmen:

Code-Buchstaben Motortyp

AJ Vierzylinder-Saugmotor.

AK Vierzylindermotor mit
Turbolader.

AM Vierzylinder mit Turbolader
und Ladeluftkihlung.

AP Vierzylinder-Saugmotor,
riemengetriebene
Kuhlmittelpumpe.

AQ Vierzylindermotor mit

Turbolader, riemengetriebene
Kihimittelpumpe.

AR Vierzylinder-Saugmotor,
103 mm Zylinderbohrung.

AS Vierzylinder-Saugmotor,
riemengetriebe

Kihlmittelpumpe, 103 mm
Zylinderbohrung.

YG Sechszylinder-Saugmotor

YH Sechszylindermaotor mit
Turbolader.

YK Sechszylindermotor mit

Turbolader, Ladeluftkiihlung.

Ein Motor wird durch seine vollstindige
Maotornummer korrekt identifiziert.

Die Motornummer ist auf einem Schild (A1)
eingeschlagen, das links am Zylinderblock befestigt
ist. Ein Beispiel fir eine Motornummer ist:

AKB80920*U510256B*

Bei der Bestellung von Ersatzteilen, bei der
Wartung oder bei sonstigen Anfragen muB die
volist&éndige Motornummer angegeben werden.
Befindet sich in der Nahe der Motornummer ein
Aufkleber mit der Aufschrift TPL No, muB diese
Nummer ebenfalls angegeben werden.

Weitere am Motor angebrachte Kennschilder:
Abgasnormschild (A3) seitlich am Zylinderblock.

Ein Schild (A1) mit den Teile-Nummern der
Kraftstoffeinspritzpumpe.
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¥ TECHNISCHE DATEN

Motor

Zylinderzahl

Ad, AK, AM, AP, AQ, AR, AS e 4
Y G, YH, YK e e 6
ZylinderanordnUng . .. ... .. . In Reihe
ArbeitsprinZip . e e e Viertaktmotor
Drehrichtung ... ... ... . . .. .. .. . .. . .. . Von vorne gesehen im Uhrzeigersinn
Ansaugsystem

AJ AP, AR, AS Y G . Saugmotor
AK, AQ, YH Aufgeladener Motor
AM, YK Aufgeladener Motor mit Ladeluftkithiung
Einspritzverfahren . ... ... Direkteinspritzung

Bohrung (Nennwert)

Ad, AK, AM, AP, AQ, YG, YH, YK . . 100 mm
AR, A e 103 mm
Hub

Ad, AK, AM, AP, AQ, AR, AS, YG, YH, YK ... e, 127 mm
Verdichtungsverhaltnis

Ad, AK AM, AP, AQ, YG, YH, YK Lo 17.25:1
AR, A 18.5:1
Hubraum

AJ AK AM, AP, AQ L. 41
AR, A L 4,233 1
Y G, YH, YK 6 I
Zindfolge

Ad AK AM AP, AQ, AR, AS 1,3, 4,2
Y G, YH, YK 1,53,6,2, 4
Ventilspiel (warm/kalt)

BinlaB .. 0,20 mm
AUSIa 0,45 mm
Schmierdldruck (1)

Motoren mit Kolbenkihldisen ... ... . ... . .. . . . ... . e 280 kPa (2,5 kgf/lcm?)
Motortypen AR und AS . .. 207 kPa (2,1 kgf/cm?)
Motoren ohne KolbenkOhidlsen ......... .. .. ... . ... .. . v, 207 kPa (2,1 kgf/cm?)

(1} Mindestdruck bei Hochstdrehzahl und normaler Motortemperatur

Drehrichtung . ........ ... . . . Von vorne gesehen im Uhrzeigersinn
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£ ABBILDUNGEN

Einflhrung

Perkins-Motoren werden fir spezifische
Anwendungen gebaut. Daher miissen die folgenden
Abbildungen lhrer Motorspezifikation nicht
unbedingt vollkommen entsprechen,

Einbaulage der Bauteile
AK-Motor von vorn links gesehen (A)

Motordl-Einflllverschlu3
Einspritzdise
Kraftstoffilter
Olklhler
Einspritzpumpe
OlmeBstab

Offilter
OlablaBschraube
Riemenscheibe

10 Keilriemen

11 Lifter

12 Kihlmittelpumpe

13 Motorhebedse vorne
14 Thermostatgehause

Lo e R B2 I 4, I S5 BV IS

® OEO

©
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ADBDILDUNGEN &

AK-Motor von hinten rechts gesehen {A)

15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26

Kuhlmittelauslaf3
Ansaugkrimmer
Abgaskrimmer
Generator
Turbolader

Starter

Olwanne
Schwungradgehduse
Schwungrad
Kraftstoffdrderpumpe
Kaltstarteinrichtung
Motorhebedse hinten
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3 BETRIEBSHINWEISE

Motor starten

Achtung:

* Mofor niemals ohne Last mit hohen Drehzahlen
betreiben.

* Falls der Motor (iber mehrere Wochen nicht in
Betrieb war, Hinweise im Kapitel "Vorsicht" auf
Seite 7.02 beachten.

Das Startverhalien des Motors wird von mehreren
Faktoren beeinflu3t, z.B.:

* Startkapazitat der Batterie
* Leistung des Aniassers
*  Viskositdt des Motordls
* Vorhandensein einer Kaltstarteinrichtung.

Der Motor ist mit einer automatischen
Kaltstartanpassung flir normale
Betriebsbedingungen ausgestattet. Dieseimotoren
bendtigen zum Starten in sehr kalter Umgebung
eine zusétziiche Kaltstarthiife. Normalerweise
werden Motoren mit einer dem jeweiligen Einsatz
entsprechenden Starthilfeeinrichtung geliefen.

Perkins Motoren sind mit unterschiedlichen
Kaltstarthilfen lieferbar. Die Motoren der neuen
1000er Serie sind serienméBig entweder mit einer
Flammstartanlage oder einer Saugrohrheizung
ausgeristet.

Flammstartaniage

Bei der Flammstartanlage wird in den
Ansaugkrimmer eingespritzter Kraftstoff durch eine
Gliuhkerze verbrannt und dadurch die Ansaugluft
erwarmt.

Ansaugluftheizung

Bei diesem System wird die Ansaugluft im
Ansaugkriimmer elektrisch vorgeheizt. Die
Ansaugluftheizung wird beim Betatigen des
Anlassers automatisch eingeschaltet. Sind diese
Systeme eingebaut, dann sind die Vorgehens-
weisen beim Starten eines kalten Motors identisch
mit jenen, die fiir das Starten eines kalten Motors
ohne Kaltstarteinrichtung beschrieben werden,

Sind andere als die oben genannten serienmaBigen
Kaltstarteinrichtungen am Motor angebaut, sind die
Hinweise im Bedienungshandbuch sowie die
Angaben des Herstellers der Kaltstarteinrichtung zu
beachten.

Nicht-serienmiBige Kaltstarteinrichtungen sind z.B.:

Start-Pilot

Achtung: Die Start-Pilot-Ausriistung darf nicht
zusammen mit einer beheizenden
Kaltstarteinrichtung wie einer Flammstartaniage
verwendet werden.

Mit einer Handpumpe wird Starthilfefllissigkeit durch
eine Dise in den Ansaugkrimmer eingespritzt. Die
Starthilfefllssigkeit entzlindet sich bei niedrigeren
Temperaturen als der Dieselkraftstoff. Die
Starthilfeflissigkeit befindet sich in einem separaten
Behélter. Bei bestimmten Modellen ist ein
Druckknopf vorgesehen, mit dem ein
Magnetschalter betatigt wird, der die
Starthilfeflissigkeit aus dem Behélter freigibt.

KBi

Achtung: Die KBi-Ausriistung darf nicht zusammen
mit einer Kallstarteinrichiung wie einar
Flammslartaniage verwendet werden.

Dieses System arbeitet mit einem mit
Starthiifefliissigkeit gefulliten Aerosolbehdlter. Die
Starthilfeflissigkeit wird durch einen druckknopf-
betatigten Magnetschalter freigegeben. Die
Starthilfefllssigkeit wird durch eine Diise in den
Ansaugkrimmer eingespriiht. Die Starthilfe-
flissigkeit entziindet sich bei niedrigeren
Temperaturen als der Dieselkraftstoff.
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BETRIEBSHINWEISE J

Warmen Motor starten

1 Bei Motoren mit Handabschaltung sicherstellen,
dan sich der Schalter in Stellung "R" befindet.

2 Motordrehzahl auf ein Viertel Vollast einstellen.

3 Zum Einschalten des Anlassers den Schliissel in
Stellung "HS" oder "S" (A oder B) drehen.

4 Nach Anspringen des Motors den Schllissel in
die Stellung "R" zuriickkehren lassen.

Vor einem ermeuten Einschalten des Anlassers
sicherstellen, dai Motor und Anlasser zum
Stillstand gekommen sind.

Kalten Motor ohne Starthilfeeinrichtung starten

1 Bei Motoren mit Handabschaltung sicherstellen,
daf3 sich der Schaiter in Stellung "R* befindet.

2 Motorregelung auf Héchstdrehzahl einstelien.

3 Zum Einschalten des Anlassers den Schllssel in
Stellung "S" (B) drehen. Nach Anspringen des
Motors den Schllissel in die Stellung "R"
zuriickkehren lassen. Motordrehzaht auf
gleichmiBigen Leerlauf einstellen.

4 Springt der Motor nicht innerhalb von
30 Sekunden an, den Schilssel in die Stellung "R"

zuriickkehren lassen und 30 Sekunden lang warten.

Daraufhin den Anlasser emeut fiir hdchstens
30 Sekunden betétigen.

Starten eines kalten Motors mit
Flammstartanlage

Achtung: Zusammen mit einer Flammstartanlage
diirfen keine etherhaltigen Starthilfeflissigkeiten
verwendet werden.

1 Bei Motoren mit Handabschaltung sicherstellen,
daB sich der Schalter in Stellung "R" befindet.

2 Schlissel in die Stellung "H" (A) drehen und
dort 15 Sekunden lang halten.

3 Motorregelung auf Héchstdrehzahl einstelien.

4 Zum Einschalten des Anlassers den Schldssel in
Stellung "HS" drehen. Nach dem Anspringen des
Motors den Schliisse!l in Stellung "R" zurlickdrehen
lassen. Motordrehzah! auf gleichmafiigen Leerlauf
einstellen.

5 Springt der Motor nicht innerhalb von

15 Sekunden an, den Schliissel in die Stellung "H"
zuriickdrehen und dort 10 Sekunden lang halten.
Daraufhin den Anlasser emeut betdtigen.
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& WAHRH I UNG

Wartungsintervalie

Die angegebenen Wartungsintervalle gelten fiir normale Betriebsbedingungen. Die Wartungsintervalle fir
die mit dem Motor ausgeriisteten Aggregate sind zu beachten. Ggf. sind die Intervalle zu verkiirzen. Die
Wartungsintervalle mussen evil. gedndert werden, damit der Motor entsprechend den értlichen
Bedingungen einwandfrei funktioniert.

Bei jeder Wartung den Motor auf Undichtigkeiten und lose Schrauben priifen.

Diese Wartungsintervalle gelten nur fur Motoren, die mit den Spezifikationen in dieses Handbuchs
entsprechendem Kraftstoff, Motord! und Kuhimittel betrieben werden,

Die Wartungsanweisungen in diesem Kapitel dienen der korrekten Durchfiihrung von Wartungsarbeiten
geman den auf Seite 4.03 angegebenen Wartungsintervalien.
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WARTUNG 4

Wartungsintervalle

A Erster Service nach 20/40 Betriebsstunden
B Taglich oder alle 8 Betriebsstunden
C Alle 250 Befriebsstunden oder 6 Monate

E Alle 1000 Betriebsstunden
F Alie 2000 Betriebsstunden
G Wartung der Einspritzdisen

D Alle 500 Betriebsstunden oder 12 Monate

Die folgenden Wartungspléne gelten fir das erste erreichte Intervall (Betriebsstunden oder Monate).

A

c

3]

E

F

G

Wartungsarbeit

KihImittelstand im Ausgleichsbehalter prifen
Motor auf FlUssigkeitsaustritt prifen
Frostschutzgehalt des Kihimittels prifen (1) (2)
Antriebsriemen auf Zustand und Spannung prifen

Wasserabscheider und Sieb der Kraftstoff-Férderpumpe reinigen

Auf Vorhandensein von Wasser im Vorfilter oder (falls die Kraftstoffzuleitung
verunreinigt ist} vor dem Vorfilter prifen

Kraftstoffilter-Element(e) erneuern

Leerlaufdrehzahl priifen und ggf. einstellen (2)

Wartung der Einspritzdiisen (2), siehe Seite 4.14

Motordistand prifen

Motoréldruck am Oldruckmesser priifen

Motorét wechseln (3). Siehe auch Seite 4.04
Offilterpatrone(n) wechseln (3). Siehe auch Seite 4.04

Gazefilter der Kurbelgehauseentliiftung erneuern
Staubabscheider des Luftfilters entleeren:

- sehr staubige Betriebsbedingungen

- normale Betrisbsbedingungen

Filterelement des Luftfilters reinigen oder erneuern,

falls dies nicht schon friher erfolgt ist

Turbinen- und Verdichtergehduse des Turboladers reinigen {2)

Luftfilter des Kompressors reinigen
Unterdruckpumpe oder Kempressor priifen (2}
Elektrische Kabel und Anschllsse prifen (4)
Ventilspiel prifen und ggf. einstellen (2}
Generator und Anlasser priifen (2)

(1) Frostschutzgehalt im Kihimittel alie 12 Monate priifen und alle zwei Jahre wechseln. Bei Verwendung
von Korrosionsschutzmittel anstelle von Frostschutzmittel alle 6 Monate wechseln. Falis Verbrennungsgase
in das Kithlsystem gelangt sind, muf3 das Kihimittel gewechselt werden.

(2) Nur entsprechend ausgebildete Personen.

(3) Das Olwechselintervall hangt vom Schwefelgehalt im Kraftstoff ab (sishe Tabelle und

Kraftstoffspezifikation in Kapitel 5). Das Wechselintervall des Olfilterelements ist davon nicht betroffen.

(4) Achtung: Fehler im Stromkreis der Kalistariverstellung kdnnen Motorschéden verursachen, Der Motor
wiirde stdndig mif vollstédndig in Richtung frith verstelltem Fdrderbeginn laufen.
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4 WARTUNG

Kithlsystem entleeren

Achtung: Kihisystem niemals bei heiBem Motor
oder unter Druck stehendem System ffnen-
Verbrithungsgefahr durch austretendes heifes
Kihimittel.

1 Fahrzeug oder Maschine auf ebenem Untergrund
abstellen.

2 VerschluB3deckel des Kihlsystems abnehmen.

Achtung: Zur Verhinderung von Frostschéden
Kiihisystem volistdndig entleeren. Dies ist besonders
dann wichlig, wenn das Kilhisystem mit Wasser
gesplilt wurde oder eine nicht ausreichend
Kéltesichere Frostschutzmischung eingefiillt ist,

3 Motoren mit Ladeluftkiihlern: bei vertikal
angeordneten Ladeluftkihlern Entliftungsschraube
(A1), bei harizontal angeordneten Ladeluftkiihlern
Entiiftungsschraube (A2) 6ffnen. Dies gewdahrleistet
eine volistédndige Entleerung des Ladeluftkiihlers.

4 Zum Entleeren des Motors AblaBschraube

(B oder C) seitlich am Zylinderblock
herausschrauben. AblaBoffnung auf freien Durchgang
prifen.

5 AblaBhahn bzw. AblaBschraube unten am Kihler
Offnenfiésen und Kihler entleeren. Bei Kiihlern ohne
AblaBschraube bzw. AblaBhahn den unteren
Kihtmittelschiauch abziehen.,

Forisetzung
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6 Befindet sich der Olkiihler (A) am Olfilterkopf und
nicht am Zylinderblock, muf3 auch das im Olkiihler
befindliche Kilhimittel abgelassen werden. Dazu die
Schlauche (A1 und A2) oben am Olkiihler [sen und
diesen durch den AuslaBflansch (A1) spiilen, bis
klares Wasser aus dem EinlaBflansch (A2) austritt,

Achtung: Wenn das Kihlsystem, nachdem es mit
sauberem Wasser gespiift wurde, bis auf weileres
leer bleiben soll, dann mui3 das Olkdhlergehduse
entleert und mit 165 mi Frostschutzmittel befiillt
werden. Dies schiitzt den Olkihler gegen Frost, falls
beim Bewegen des Fahrzeugs klares Wasser aus
dem Wassermantel abldufi.

7 Kihlsystem mit sauberem Wasser spllen.

8 Schlauche oben am QOlkiihler anbauen und
Schlauchklernmen festziehen.

9 AblaBschrauben eindrehen und Verschlu3deckel
zudrehen. AblaBhahn am Kdihler schlief3en bzw.
unteren Kihlmittelschlauch wieder anschiief3en.

4.07



4 WARTUNG

Spezifisches Gewicht des Kiihimittels
priifen

Bei Mischungen, die Ethylenglyko! mit
Korrosionsschutzmittel enthatten:

1 Der Untergrund muf3 eben sein.

2 Motor laufen lassen, bis er warm genug ist, um
den Thermostat zu &ffnen. Motor weiter laufen
lassen, bis das Kihlsystem vollstandig durchstromt
wurde.,

3 Motor abschalten.

4 Motor abkihlen lassen, bis die Temperatur des
Kihlmittels unter 60 °C gefallen ist.

Vorsicht! Kiihisystem niemals bei heiBem Motor
oder unter Druck stehendem Systern dffnen -
Verbrithungsgefahr durch austretendes heifBes
Kihimittel.

5 Kihierverschludeckel abnehmen.

6 Etwas Kiihimittel aus dem Kahisystem in sinen
geeigneten Behdlter laufen lassen.

7 Spezial-Frostschutzprifer zum Priifen von
Temperatur und spezifischem Gewicht des
KihImittels verwenden, Anleitung des Herstellers
beachten.

Hinweis: Falls ein Spezial-Frostschutzpriifer nicht
zur Verfligung steht, einen Frostschutzpriifer und ein
separates Thermometer in die Frostschutzmischung
tauchen und die MeBwerte an beiden Instrumenten
ablesen. MeBwerte mit dem Diagramm (A)
vergleichen.

8 Mischungsverhaltnis nach Bedarf korrigieren.

Hinweis: Falls das Kiihlsystem im Service befullt
oder aufgefilit werden muf3, Kiihimittelmischung vor
dem Einflllen in das Kihlsystem auf das richtige
Mischungsverhdltnis bringen.

Perkins POWERPART-Frostschutz in einer
Kanzentration von 50% gewdahrleistet einen sicheren
Schutz vor Frostschiden bis -35 °C. AuBerdem
schlitzt es das Kiihlsystem vor Korrosion. Dies ist
besonders dann wichtig, wenn das Kilhlsystem
Bauteile aus Alumintum enthait.
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Spezifisches Gewicht (Diagramm)

A = Volumenprozent Frostschutzmittel
B = Mischungstemperatur in °F
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WARTUNG 4

Kiihlsystem befiillen

Vorsicht! Hinweise im Handbuch des Ausriistungs-

Herstellers beim Befiillen des Kiihisystems beachien.

Wird auBerhalb der Warfung Kihimittel nachgefillt,
muf3 der Motor vorher abkiihlen. Verschiuf3decks!
vorsichtig dffnen, da bei unter Druck stehendem
Kihisystem heiBes Kiihimittel austreten kann.

Achtung: Nur Kiihimittel nachfiillen, dessen
Zusammensetzung genau der des bereils
eingefifiten Kithimittels entspricht. Angaben zum
Kiihimittel finden sich in Kapitel 5 unter der
Uberschrift "Kiihimittel-Spezifikation".

Motoren mit Ladeluftkiihier:

Achtung: Nach dem Einfiillen von Kiihimittel
unbedingt Ladeluftkiihler entliiffen, anderfalls kann
der Motor {berhitzen.

1 Obere und untere Schlauchanschiiisse auf
korrekten Sitz prifen.

2 AblaBschraube seitlich in Zylinderblock
einschrauben und sicherstellen, daf der AblaBhahn
im Kilhler, falls vorhanden, geschlossen ist.

3 Kdihlsystem mit Kiihimittei entsprechend der
Spezifikation in Kapitel 5 befiillen.

4 Entiiftungsschraube (A1 oder A2) im oberen Rohr
des Ladeluftkiihler 6ffnen, bis blasenfreies KihImittel
austritt. Dann Entliftungsschraube schlieBen.

5 Kihlsystem langsam bis zum vorgeschriebenen
Kihimittelstand im Kihler auffilllen, Anweisungen im
Bedienungs-Handbuch des Anwendungsherstellers
beachten.
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Keilriemenspannung priifen

Verschiissenen oder beschédigten Keilriemen
austauschen. Sind zwei Keiliemen angebaut,
mussen beide zusammen ausgewechselt werden.

Um eine maximale Lebensdauer des Keilriemens zu
erzielen, wird die Nutzung eines Riemenspannungs-
prifers empfohlen. Riemenspannungspriifer (A1) in
der Mitte der langsten freien Strecke ansetzen und
Riemenspannung messen. Bei Verwendung eines
Burroughs-MeBgerats befragt die korrekte
Riemenspannung 355 N (36 kgf). Betragt die
Riemenspannung 220 N (22 kgf) oder weniger,
diese wie unten angegeben auf 355 N (36 kgf)
einstellen:

Ist kein Riemenspannungsprifer verfigbar, den
Riemen mit dem Daumen in der Mitte der langsten
freien Strecke niederdriicken und die Durchbiegung
prifen (B). Bei mafigem Daumendruck von 45 N
(4.5 kgf) betragt die korrekte Durchbiegung 10 mm.

Sind zwei Keilriemen angebaut, dann muf3 die
Riemenspannung am straffer sitzenden Keilriemen
geprift/eingestellt werden.

Keilriemenspannung einstellen

1 Schwenkschrauben (B1) am Generator und die
Befestigungen des Einstellarms (B2) lésen.

2 Zum Einstellen der Keilriemenspannung den
Generator verschieben. Schrauben an Einstellbtigel
und Motorblock festziehen.

3 Keilriemenspannung nochmals prifen. Wird ein
neuer Keilriemen eingebaut, muf3 die
Keilriemenspannung nach den ersten 20
Betriebsstunden erneut gepriift werden.
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Sieb der Kraftstoff-Forderpumpe
reinigen

1 Schraube l6sen (A2), Deckel und Dichtung (A3)
von der Kraftstoff-Férderpumpe (A4) abnehmen.
Gazesieb herausnehmen (A1). Bei einigen
aufgeladenen Motoren muB3 der oberhalb der
Pumpe angebrachte kleine Hitzeschutzschild
abgebaut werden.

2 Vorsichtig alle Rlckstdnde vom Pumpengehduse
entfernen.

3 Sieb, Dichtung und Deckel reinigen.

4 Kraftstoff-Férderpumpe wieder zusammenbauen.
Eine unbeschédigte Dichtung verwenden und
sicherstellen, dafi3 Pumpengehiuse und Deckel
korrekt zusammenbaut werden, da Undichtigkeiten
an dieser Stelle zu Lufieintritt in das Kraftstoff-
system filhren wirden. Hitzeschutzschild, falls
vorgesehen, anbauen.

5 Kraftstoffsystem geman Seite 4.17 durch die
Filterentliftungséffnung entlliften.

Kraftstoff-Vorfilter

Zwischen Kraftstofftank und Motor ist ein Vorfilter

geschaltet. Gehause des Vorfilters regelméfig im

auf Seite 4.03 angegebenen Wartungsintervall auf
Wasser prifen und ggf. entleeren.
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Kraftstoffilter erneuern

Vorsicht! Gebrauchte Filterpatrone und Dieseld! an
sicherem Ort und gemaf den drtlichen Vorschrifien
entsorgen.

Es werden drei unterschiedliche Kraftstoffilter-
Bauarten eingebaut:

Filtertyp mit separatem Filtereinsatz, bei welchem
dieser zwischen Filterkopf und Filterbaden (A4)
eingebaut ist. Der Filter kann zwei Filtereinséatze
besitzen (A).

Filtertyp mit Patrone, bai welchem der Filtereinsatz
oben ein Innengewinde (B2) aufweist und auf ein im
Filterkopf vorhandenes AnschluBstick mit Gewinde
{B1) geschraubt wird.

Filtertyp mit Schnellverschluf3-Patrone (C). Der
Filter kann zwei Patronen besitzen. Bestimmte
Motoren besitzen auch einen Vordiiter (C1) gleicher
Bauart. Dieser Vorfilter ist neben dem Feinfilter (C3)
angebaut, allerdings im Kraftstoffsystem der
Kraftstoff-Forderpumpe veorgeschatiet.

Achtung:

» Es ist wichtig, daf3 nur Originalteile von Perkins
verwendet werden. Die Verwendung einer
falschen Patrone bzw. eines falschen
Filtereinsatzes kann zur Beschadigung der
Einspritzpumpe flihren.

« Vorfilter- und Feinfilterpatrone missen
gleichzeitig erneuert werden.

» Keinesfalls darf Schmutz in das Kraftstoffsysfem
eintreten. Bevor Anschifisse geldst werden, den
Bereich um die AnschiuBverbindung herum
grindlich reinigen. Nach dem Abbauen eines
Bauteils die offeniiegenden AnschiuBéffnungen in
geeigneter Weise abdecken.

Separaten Filtereinsatz wechseln

1 Krafistoffilter auBen reinigen. Ist unten am
Filterboden eine Ablaf3schraube (C2) vorhanden,
Kraftstoff aus dem Filter ablassen.

2 Filterboden festhalten und die durch den
Filterkopf (A1) reichende Schraube {A3) l6sen.

3 Filterboden nach unten ziehen.

4 Woechselfilter (Ad) herausnehmen und entsorgen.
5 Innenseiten von Filterkopf und Filterboden
reinigen.

6 Dichtungen (A2 und A5) erneuern und leicht mit
sauberem Kraftstoff bestreichen.

7 Filterboden unter den neuen Wechselfilter halten
und Wechselfilter am Filterkopf ansetzen. Auf
korrekten Sitz des Wechselfilters an der PaBflache
im Filterkopf achten. Die Schraube ansetzen und
festziehen.

8 Kraftstoffilter geman Seite 4.17 entliften.
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Filterpatrone erneuern

Achtung: Es ist wichlig, daf3 nur die Original-
Fifterpatrone von Perkins verwendet wird. Die
Verwendung eines falschen Filterelernents kann
Schiaden an der Einspritzpumpe verursachen.

1 AuBenseiten des Kraftstoffilters griindlich
reinigen.

2 AblaBschraube an der Unterseite der
Filterpatrone (A1) ldsen und Wasser/Kraftstoff in
einen geeigneten Auffangbehdlter ablaufen lassen.

3 Filterpatrone mit einem Bandschlissel oder
ahnlichem Werkzeug lésen und abschrauben.

4 Darauf achten, daB der Gewindeadapter (B1) fest
im Filterkopf sitzt und daf die Innenseite des
Filterkopfs sauber ist.

Achtung: Bei manchen ab Werk eingebauten
Krafistoffilterpatronen ist das Gewinde des
AnschluB3stiicks mit einem speziellen Dichtmitte!
versehen. Fiir den Kundendienst gelieferte
Filterpatronen besitzen stattdessen eine
Innendichtung (B2). Die Dichtung wird von einem
Kunststoff-Clip in Position gehalten. Wenn die
Filterpatronendichtungen nicht richtig eingebaut
werden, kann die Einsprifzpumpe beschédigt
werdern.

5 Die beiden oberen Dichtungen (B2) und (B3) der
neuen Patrone leicht mit sauberem Dieseldl eindlen.
Neue Filterpatrone auf den Filterkopf aufschrauben
und nur von Hand festziehen.

6 Krafistoffilter geman Seite 4.17 entliften.
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Einspritzdiusen

Achtung: Schadhafte Einspritzdiisen diirfen nur
von enlsprechend ausgebildeten Personen erneuert
werden.

Eine regelmaiige Wartung der Einspritzdisen ist
nicht notwendig. Die Einspritzdisen sollten erneuert
und nicht gereinigt werden. Eine Erneuerung ist
jedoch nur erforderlich, wenn eine Einspritzdlse
schadhaft ist. Die folgende Liste enthalt Symptome,
die auf eine notwendige Erneuerung der
Einspritzdiisen hinweisen:

Motor springt nicht oder nur schwer an
Ungenugende Leistungsabgabe

Motor hat Aussetzer oder |auft unregelmaBig
Hoher Kraftstoffverbrauch
Schwarzrauchemission

Motor klopft oder vibriert

Motoruberhitzung

Einspritzdisen
Vorsicht!

* Sollte der Kraftstoffstrahl die Haut durchdringen,
sofort drztliche Hilfe aufsuchen.

* Bei laufendem Motor auf ausreichenden
Sicherheitsabstand zu beweglichen Teilen
achten. Einige bewegliche Teile sind bei
laufendem Mofor nicht sichtbar.

Zum Auffinden der fehlerhaften Einspritzdfise den
Motor mit erhhter Leerlaufdrehzahl laufen lassen.
An jeder Einspritzdiise die Uberwurfmutter (A1) der
Hochdruck-Kraftstoffleitung l16sen und wieder
festziehen. Uberwurfmuttern nicht um mehr als eine
halbe Umdrehung l&sen. Beim Ldsen der
Uberwurfmutter an der schadhaften Einspritzdise
kommt es zu geringer oder gar keiner
Drehzahléanderung.
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Einspritzdisen

Achtung: Schadhafte Einspritzdiisen dirfen nur
von enlsprechend ausgebildeten Personen erneuert
werden.

Eine regelmaiige Wartung der Einspritzdisen ist
nicht notwendig. Die Einspritzdisen sollten erneuert
und nicht gereinigt werden. Eine Erneuerung ist
jedoch nur erforderlich, wenn eine Einspritzdiise
schadhaft ist. Die folgende Liste enthélt Symptome,
die auf eine notwendige Erneuerung der
Einspritzdiisen hinweisen:

Motor springt nicht oder nur schwer an
Ungenugende Leistungsabgabe

Motor hat Aussetzer oder |auft unregelmaBig
Hoher Kraftstoffverbrauch
Schwarzrauchemission

Motor klopft oder vibriert

Motoruberhitzung

Einspritzdisen
Vorsicht!

* Solite der Krafistoffstrahl die Haut durchdringen,
sofort drztliche Hilfe aufsuchen.

* Bei laufendem Motor auf ausreichenden
Sicherheitsabstand zu beweglichen Teilen
achten. Einige bewegliche Teile sind bei
laufendem Motor nicht sichtbar.

Zum Auffinden der fehlerhaften Einspritzdfise den
Motor mit erhdhter Leerlaufdrehzahl laufen lassen.
An jeder Einspritzdiise die Uberwurfmutter (A1) der
Hochdruck-Kraftstoffleitung l16sen und wieder
festziehen. Uberwurfmuttern nicht um mehr ais eine
halbe Umdrehung |ésen. Beim Ldsen der
Uberwurfmutter an der schadhaften Einspritzdiise
kommt es zu geringer oder gar keiner
Drehzahlédnderung.
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Einbauen

1 Die Gewinde von Gewindering und Zylinderkopf
sorgféltig reinigen,

Achtung: Darauf achten, daf3 kein Gewinde-
dichtmittel unterhalb des Gewinderings gelangl.

2 Sicherstellen, dal3 sich der Sicherungsring (A1)
in der korrekten Einbaulage befindet. Einen 6 mm
langen, 1 mm breiten Wulst POWERPART
Einspritzdiisen-Gewindedichtmittel auf die ersten
beidenGewindegénge des Gewinderings auftragen.

Neuen Dichtring (A3) in die Bohrung im
Zylinderkopft legen.

Einspritzdise in Einbauiage bringen und
sicherstellen, dal3 die PaBkugel (A4) richtig in der
Nut (A2) sitzt. Vorsichtig die Gewindegénge des
Gewinderings in die Gewindegange der
Zylinderkopfbohrung hineindrehen.

Achtung: Nach dem Festziehen der
Schraubverbindung darf diese nicht mehr verdreht
werden, weil die beim Festziehen hergestellte
Dichtung dabei brechen wiirde und eine
Undichtigkeit am Einspritzdiisensitz zur Folge
haben kénnile.

Sicherstellen, dai der Gewindering nicht verkantet
ist, und Mutter nach und nach gleichmaBig auf ein
Drehmoment von 30 Nm (3,0 kgf m) festziehen.
Beim Anziehen der Mutter dreht sich die
Einspritzdise durch die Bewegung der Kugel in der
Nut im Uhrzeigersinn. Uberschiissiges
Gewindedichtmittel entfernen,

Achtung: Uberwurfmuttern der Einspritzieitung nur
mit dem vorgeschriebenen Anziehdrehmoment
festziehen. Kommt es an der Uberwurfmutter zu
Undichtigkeit, sicherstellen, daf3 die Einspritzieitung
korrekt mit dem Einspritzdiisenanschiuf3
ausgerichtet ist. Wird die Uberwurfmutter an der
Einspritzdiise zu fest angezogen, kann die Leitung
verengt werden. Dies kann die Kraftsioffzurmessung
beeintrdchtigen.

3 Kunststoffkappe abnehmen, Einspritzieitung
einbauen und die Uberwurfmuttern mit 22 Nm

(2.2 kgf m) festziehen. Ggf. die Leitungshalter
wieder anbauen.

4 Dichtungen erneuern und die Leckdlleitung
anschliefen. Hohlschraube mit einem
Anziehdrehmoment von 9,5 Nm (1,0 kgf m)
festziehen.

5 Motor laufen lassen und auf Kraftstoff- oder
tuftundichtigkeiten priifen.
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Kraftstoffsystem entliiften

Vorsicht! Sollte der Kraftstoffstrahl die Haut
durchdringen, sofort drztliche Hiife aufsuchen.

Falls im Kraftstoffsystern Luft vorhanden ist, mul3
dieses vor dem Starten des Motors entliiftet s oo b
werden.

Unter folgenden Umstanden kann Luft in das
Kraftstoffsystem gelangen:

¢ Der Kraftstofftank wird beim Betrieb des Motors
entleert.

* Die Niederdruck-Krafistoffleitungen werden
gelost.

+ Ein Teil des Niederdrucksystems ist wahrend des
Motorbetriebs undicht.

Zum Entitften des Kraftstoffsystems wie folgt
vorgehen:

Die Einspritzpumpe besitzt keine Entliftungs-
schrauben. Normalerweise erfolgt die Entiiftung der
Einspritzpumpeautomatisch.

Achtung: Wenn das Krafistoffsystem leer war oder
die Patrone(n) des Kraftsioffilters erneuert wurde(n),
ist es notwendig, das Kraftstoffsystem,
insbesondere die Einspritzpumpe, zu entiiiften.

1 Entidftungsschraube auf dem Filterkopf des
Grobfilters (A2) l6sen. Handpumphebel der
Kraftstoff-Férderpumpe (C) betatigen, bis
blasenfreier Kraftstoff aus der Entliftungsschraube
austritt. Entliftungsschraube festziehen.

Hinweis: Befindet sich der Nockenwellenexzenter
zum Antrieb der Kraftstoff-Forderpumpe auf dem
héchsten Hub, dann ist es nicht moglich, den
Handpumphebel zu betétigen. In diesem Fall die
Kurbelwelle um eine Umdrehung weiterdrehen.

Hohischraube (A1) auf dem Filterkopf ldsen.
Handpumphebel der Kraftstoff-Férderpumpe
betatigen, bis blasenfreier Kraftstoff aus der
Hohlschraube austritt. Hohlschraube festziehen.

Bei Filtern mit separatem Filtereinsatz:
Entliftungsschraube (B1) oder Hohlschraube auf
dem Filterkopf lésen.

2 Handpumphebel der Kraftstoff-Forderpumpe (C)
betatigen, bis blasenfreier Krafistoff aus der
Hohischraube oder Entliiftungsschraube austritt.
Hohischraube oder Entliftungsschraube festzichen.

Fortseizung
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Achtung: Beim Lésen oder Festziehen der
Uberwurfmutter (A2) die Flammstartanlage (A1)
mittels eines Maulschifissels gegen Verdrehen
sichern.

3 Die Uberwurfmutter (A2} an der
Flammstartanlage l6sen und den Handpumphebel
der Kraftstoff-Férderpumpe betétigen, bis
btasenfreier Kraftstoff aus der Verschraubung
austritt. Uberwurfmutter an der Flammstartanlage
wieder fesiziehen.

Hinweis: Bei L.ucas-Einspritzpumpen die
Uberwurfmutter an der oben auf dem
Reglergehause der Einspritzpumpe liegenden
AuslaBverschraubung der Niederdruck-Leckdlleitung
I6sen.die Uberwurfmutter an der oben auf dem
Reglergeh&use der Einspritzpumpe liegenden
AuslaBverschraubung der Niederdruck-Leckélleitung
I16sen. Handpumphebel der Kraftstoff-Forderpumpe
betatigen, bis blasenfreier Kraftstoff aus der
Verschraubung austritt. Uberwurfmutter festziehen.
Handpumphebel der Kraftstoff-Férderpumpe
betatigen, bis blasenfreier Kraftstoff aus der
Verschraubung austritt. Uberwurfmutter festziehen.

Achtung: Uberwurfmuttern der Einspritzleitungen
nur mit dem vorgeschriebenen Anziehdrehmoment
festziehen. Kommt es an der Uberwurfmulter zu
Undichtigkeit, sichersteflen, dal3 die Einspritzieitung
korrekt mit dem Einspritzdiisenanschiuf3
ausgerichiet ist. Beim Festziehen der
Uberwurfmutter an der Einspritzdiise mit héherem
als dem vorgeschriebenen Anziehdrehmoment kann
es zu einer Querschnittsverengung am
Leitungsende kommen. Dies kann die
Kraftstoffzumessung beeintrachtigen.

4 Anschlisse der Einspritzieitungen (B1) an zwei
der EinspritzdUsen ldsen.

Achtung: Wenn der Anlasser (ibermdafig in
Anspruch genommen wird, um das Kraftstoffsystem
zu entliiften, kénnen Einspritzpumpe, Batterie und
Aniasser Schaden nehmen.

5 Schalter der elektrischen Anlage (Seite 3.03/A) in
Stellung "ON" (Ein) bringen. Sicherstelien, daB die
handbetétigte Abstellvorrichtung, falls vorgesehen,
in der Stellung Motorlauf steht. Starter betétigen,
bis blasenfreier Kraftstoff aus den Anschllissen
austritt, Uberwurfmuttern der Einspritzieitungen mit
einem Drehmoment von 22 Nm (2,2 kgf m)
festziehen. Schalter der elektrischen Anlage wieder
in Stellung "OFF" (Aus) bringen.

6 Der Motor kann nun gestartet werden.

Achtung: Unmitielbar nach Entiiifien des
Krafistoffsysterns den Motor fiir mindestens zwei
Minuten mit niedriger Leerlaufdrehzahi laufen
fassen. Dadurch wird sichergestelft, daf3 die
Pumpe volistdndig entliiftet ist und daf3 die internen
Teile der Pumpe keinen Schaden durch
Schmierungsmangel nehmen kénnen.

Lauft der Motor kurze Zeit einwandfrei und dann
unrund oder bleibt er stehen, Kraftstoffsystem
nochmals auf Luft priifen. Ist Luft im
Kraftstoffsystem vorhanden, dann ist dies
wahrscheinlich auf eine Undichtigkeit auf der
Niederdruckseite des Systems zuriickzufiihren.
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Motordl wechseln

Vorsicht! Alté! geménl den ortlichen Bestimmungen
entsorgen. Altd! geméf den drtlichen Bestim-
mungen entsorger.

Achtung: Sicherstelien, dal3 das Fahrzeug/Gerét
auf ebenem Untergrund steht, damit eine genaue
Ablesung des Olmef3stabes gewéhrleistet ist.

1 Motor bis zum Erreichen der Betriebstemperatur
laufen lassen.

2 Motor abstellen, OlablaBschraube (A1) mit
O-Ring herausschrauben und Motordl ablassen.
Darauf achten, daBB der C-Ring nicht beschadigt ist.
OlablaBschraube mit O-Ring einschrauben und mit
einem Anziehdrehmoment von 34 Nm (3,5 kgf m)
festziehen.

3 Olwanne geméaB Seite 5.03 bis zur Markierung
(A2) des Olmefstabes mit neuem, sauberem
Motordl einer zugelassenen Qualitat befiilien.
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Olfilter wechseln

Vorsicht! Alten Offilter und Altdi gemaf den
drtlichen Bestimmungen entsorgen.

Achtung:

» Der Offilter enthéit ein Ventil und ein speziefles
Rohr, die den Riicklauf von Of verhindern.
Deshalb dirfen nur passende Perkins
POWERPART-Olfitter verwendet werden.

* Sicherstellen, daf3 das Fahrzeug/Geriét auf
ebenem Untergrund steht, damit eine genaue
Ablesung des OlmeBstabasgewdhrleistet ist.

Olfilter kénnen ein oder zwei Filterelemente
besitzen. Sind zwei Filterpatronen (A1) und (A2)
eingebaut, missen diese gleichzeitig erneuert
werden.

1 Auffangwanne unter dem Olfilter aufstelien.

2 Filterpatrone mit einem Bandschilissel oder
ahnlichem Werkzeug l6sen. Sicheren Sitz des
Adapters (B1) im Filterflansch sicherstelien.
Filterpatrone entsorgen.

3 Filterkopf reinigen.

4 Neue Olfilterpatrone mit neuem, sauberem
Motorél fiillen. Bis zur vollstandigen Fillung
genlgend Zeit lassen.

5 Dichtung (B2) mit sauberem Molorél bestreichen.

6 Neue Filterpatrone anbauen und nur von Hand
festziehen. Hierzu kein Werkzeug benutzen.

Sicherstellen, daf3 sich gentgend Motorél in der
Olwanne befindet. Bei aufgeladenen Motoren darf
der Motor erst bei ausreichendem Oldruck
anspringen. Zum Verhindern des Motorstarts
entweder die Handabschaltung in Stellung "stop”
drehen oder die elektrische Abschaltung an der
Einspritzpumpe abklemmen. Ausreichender Oldruck
ist vorhanden, sobald die Wamleuchte erlischt bzw.
am Oldruckmesser Oldruck angezeigt wird.

7 Motor anlassen und auf Undichtigkeit im Bereich
des Offilters priifen. Nach Abstellen und Abkiihlen
des Motors den Motorélstand mit dem GlmeBRstab
prifen und ggf. Motord| nachfallen.
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Kurbelgehauseentliiftung priifen

Manche Motoren besitzen eine offene Entliiftung,
die mit einem Kunststoffgazefilter (A2) ausgestattet
ist, welche dazu dient, die aus dem Kurbelgehause
austretenden Gase vom OInebel zu befreien.

Hinweis: Um Zugang zum Gazefilter zu erhalten,
ist es nicht erforderlich, das Geh&use des
Entliftungssystems vom Ventildeckel abzubauen.

1 Schlauchklemme I6sen und Schlauch von der
Entliftungsabdeckung (A1} abziehen.
Entliftungsabdeckung vom Gehause des
Entliftungssystems (A4) abheben.

2 Gehause des Entliftungssystems mit sauberem
Waschbenzin reinigen.

3 O-Ring (A3) ermneuern.

4 Entliftungsleitung muf innen schmutzfrei sein.
Sollte die Leitung nicht sauber sein, Schrauben
I6sen und Leitung ausbauen. Leitung mit Petroleum
auswaschen und mit Druckluft bei niedrigem Druck
trocknen.

5 Kunststoffgaze (A2) erneuern.

6 Entliftungsabdeckung auf den Filteraufsatz
aufsetzen und auf korrekten Sitz achten.

7 Entliftungsschlauch aufstecken und
Schlauchschellen befestigen.
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Luftfilter

Die Betriebsbedingungen haben einen
entscheidenden Einflul? auf das Wartungsintervall
des Lufffilters.

Bestimmte Luftfilter sind mit einem Staubbehélter
{A1) ausgestattet, der regelmabig gereinigt werden
muf3. Die Staubmenge im Staubbehélter gibt GUber
den richtigen Zeitpunkt des Ausbaus gem&n den
Betriebsbedingungen Auskunft. Mit dem Reinigen
des Staubbehalters nicht bis zur vollstindigen
Fillung warten, da dies die Lebensdauer des
Filterelements (A2) beeintrachtigt.

Andere Lufffilter sind mit automatischen
Staubventilen (B1) ausgestattet, durch dia der
Staub aus dem Filter geblasen wird. Die
Staubventile aus Gummi miissen sauber gehalten
werden. Sicherstellen, daf3 die Seiten der Ventile
vollstandig schlieBen und ungehindert dffnen
kdnnen.

Bei Motoren mit Unterdruckanzeige (C) wird die
erforderliche Wartung des Luftfilters genau
angezeigt. Dies verhindert einen vorzeitigen
Filterwechsel und unnétige Kosten ebenso wie
einen zu spéten Filterwechsel und den damit
verbundenen Leistungsabfall.

Das Filterelement muB gemén den Angaben des
Herstellers gereinigt oder erneuert werden.

Luftfilter-Unterdruckanzeige

Die Unterdruckanzeige dieser Motoren funktioniert
mit einer Druckdifferenz von 508/558 mm
Wassersdule. Sie befindet sich am Luftfilter-AuslaB
bzw. zwischen dem Luftfilter und dem
Ansaugkrimmer,

Ist nach Abstellen des Motors die rote Warnanzeige
(C1) im Sichtfenster {(C2}) sichtbar, muf} das
Filterelement gereinigt oder ausgewechselt werden.
Nach dem Einsetzen eines sauberen Filterelements
die rote Warnanzeige durch Driicken des
Gummiteils (C3) oder des Knopfs (C4)
zuricksetzen.
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Ventilspiel einstellen

Das Ventilspiel wird bei kaltem oder warmem Motor
mit einer Fihlerlehre zwischen Ventilschaft und
Kipphebel (A) gemessen. Das Ventilspiel der
EinlafBventile betragt 0,20 mm, das der
AuslaBventile 0,45 mm. Die Einbaulage der Ventile
ist in Abb. (B) dargestellt. Das Ventilspiel der
EinlaBventile betragt 0,20 mm, das der
AuslaBventile 0,45 mm. Die Einbaulage der Ventile
istin Abb. (B) dargesteilt.

Die Numerierung der Ventile von Zylinder 1
ausgehend ist in untenstehender Tabelle aufgefiihrt.

Hinweis: Zylinder 1 befindet sich vorne im Motor.
Vierzylinder-Motoren

1 Kurbelwelle in normaler Drehrichtung drehen, bis
das EinlaBventil (B7) von Zylinder Nr. 4 zu 6ffnen
beginnt, wihrend das AuslaBventil (B8) dieses
Zylinders noch nicht ganzgeschlossen ist.
Ventilspiel der Ventile (B1 und B2) des Zylinders

Nr. 1 priifen und gegebenenfalls einstellen.

2 Ventile (B3 und B4) des Zylinders Nr. 2 wie oben
flir die Ventile des Zylinders Nr. 4 beschrieben auf
Uberschneidung einstellen. Daraufhin Ventilspiel der
Ventile (B5 und B6) des Zylinders Nr. 3 priifen und
agf. einstelflen.

3 Ventile (B1 und B2) des Zylinders Nr. 1 auf
Uberschneidung einsteilen. Daraufhin Ventilspiel der
Ventile (B7 und B8) des Zylinders Nr. 4 priifen und
ggf. einstellen.

4 Ventile (B5 und B6) des Zylinders Nr. 3 auf
Uberschneidung einstellen. Daraufhin Ventilspiel der
Ventile (B3 und B4) des Zylinders Nr. 2 priifen und
ggf. einstellen.

Zylinder 1

und
Ventil Nummer i

Ventil
| = Einlan I
E = Auslai3
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BETRIEBSSTOFFE D

Motorol-Spezifikation

Wenn Sie Hinweise zu Motoreinstellungen oder
Olwechselintervallen bendtigen, die aufgrund der
Qualitat des verfigbaren Kraftstoffs erforderlich
werden, wenden Sie sich bitte an lhre nachste
Perkins Vertretung oder an die
Kundendienstabteilung einer der auf Seite 1.05
aufgefiihrten Perkins-Niederlassungen.

Es durfen nur qualitativ hochwertige Schmierdle
verwendet werden, die der betreffenden
Spezifikation in der untenstehenden Tabelle
entsprechen.

Achtung: Die Verwendung eines bestimmten

Motoréis kann von der verfligbaren Kraftstoffqualitit

abhdngig sein. Ndhere Einzelheiten sind der
“Kraftstoff-Spezifikation" auf Seite 5.02 und dem
Wartungsplan auf Seife 4.03 zu entnehmen.

Die der Umgebungstemperatur entsprechende
Viskositatsklasse des Motoréls mul3 stets beachtet
werden und ist aus nebenstehender Tabelle (A)
ersichtlich.

Motorél-Spezifikation

Spezifikationen

Motortyp API CF4 APl CG4
oder oder
ACEAE2 | ACEAES3

Saugmotor . «(1)

Aufgeladener Motor . (1)

(1) hochbelastete Motoren Hinweise im Handbuch
des Anwendungsherstellers und in der Tabelle auf
Seite 4.04 beachten. Bitte wenden Sie sich bei

weiteren Fragen hierzu an lhre Perkins-Vertretung.

Empfohlene Viskosititsklasse

-10 0 10 20 30 40 50°C
14 32 50 68 86 104 122°F

Umgebungstemperatur

5.03



O FEHLERSUCHE

Probleme und mégliche Ursachen

Problem

Mdégliche Ursachen

Priifung durch Bediener

Priifung durch Werkstatt

Starter dreht zu langsam

1,2, 3,4

Motor springt nicht an

5,6,7,89, 10,12, 14, 15,
17

13, 34, 35, 36, 37,38, 40
42, 43, 44

Motor springt nur mit Schwierigkeiten an

5,7,8,910,11,12, 14,
15,16,17,18

13, 34, 36, 37, 38, 40, 42,
43, 44

ungenigende Leistung

8, 9,10, 11,12, 16, 17, 18,
19, 20, 21

13, 34, 36, 37, 38, 39, 42,
43, 44, 61,63, 64

Motor setzt aus

8,9,10,12, 15, 20, 22

13, 34, 36, 37, 38, 39, 40,
41, 43

Hoher Kraftstoffverbrauch

11, 15,17, 18,19, 21, 22

13, 34, 36, 37, 38, 39, 40,
42, 43, 44, 63

AbgaBrul3en

11,15,17,19, 21, 22

13, 34, 36, 37, 38, 39, 40,
42, 43, 44,61, 63

blaue oder wei3e Abgasfarbung 4,15, 21,23 36, 37, 38, 39, 42, 44, 45,
52, 58, 62
Oldruck zu niedrig 4,24, 25,26 46, 47, 48, 50, 51, 59

Motor klopft

9,15,17,20, 22, 23

13, 36, 37, 40, 42, 44, 46,
52, 53, 60

Motordrehzahl schwankt

7,8,9,10, 11,12, 15, 16,

13, 34, 38, 40, 41, 44, 52,

18, 20, 22, 23 60
Vibrationen 18, 20, 27, 28 13, 34, 38, 39, 40, 41, 44,
52, 54
Oldruck zu hoch 4,25 49

Motortemperatur zu hoch

11, 15,19, 27, 29, 30, 32

13, 34, 36, 37, 39, 52, 55,
56, 57, 64

Druck im Kurbelgehduse zu hoch 31, 33 39, 42, 44, 45, 52

Kompression zu gening 11,22 37, 39, 40, 42, 43, 44, 45,
53, 60

Motor bleibt nach Anspringen stehen 10, 11,12

6.02
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Mégliche Ursachen

OO0~ PWON =
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13
14
15
16
17
18

18
20
21
22
23

24
25
26
27
28

29
30

31
32
33

35
36
37
38
39
40
41
42
43
44

45
46
47
48

Batterie entladen.

Elektrische Anschlisse schadhaft.
Startermotor defekt.

Faische Oiqualitat.

Startermotor dreht zu langsam.

Kraftstofftank ieer.

Abstellvorrichtung schadhaft.

Kraftstoffleitung verstopfl.

Kraftstoffpumpe defekt.

Kraftstoffilter verschmutzt.

Luftfilter verstopft oder Verengung im
Ansaugsystem.

Luft im Kraftstoffsystem.

Beschadigte oder falsche Einspritzdisen.
Kaltstartsystem falsch bedient.

Kaltstartsystem schadhaft.
Kraftstofftankentliftung behindert.

Falsche Kraftstoffqualitat.

Bewegung der Betatigungsteile fur die
Drehzahlregelung eingeschrankt.

Behinderung in der Auspuffanlage.
Motortemperatur zu hoch.

Motortemperatur zu gering.

Ventilspiel falsch eingestellt.

Olbadiluftfilter mit zuviel Ol oder OI der falschen
Qualitat befallt.

Motoréistand zu niedrig.

Oldruckmesser defekt.

Olfilter verschmutzt.

Lufter beschadigt.

Motoragerung oder Schwungradgehause
schadhaft.

Motordlstand zu hoch.

Luft- oder Kithimittelzirkulation durch den Kihier
behindert,

Entliftungsleitung verengt.

Kiuhimittelstand zu niedrig.

Unterdruckleitung undicht oder
Unterdruckpumpe schadhaft.

Einspritzpumpe schadhaft.

Antrieb der Einspritzpumpe defekt.
Foérderbeginn der Einspritzpumpe nicht korrekt.
Ventilsteuerzeiten nicht korrekt.

Kompression zu gefting.

Zylinderkopfdichtung undicht.

Ventile hangen fest.

Falsche Einspritzleitungen.

Verschlei3 an den Zylinderbchrungen.
Ventilsitze undicht.

Kolbenringe hangen fest, sind verschlissen oder
gebrochen.

Ventilschéfte und/oder -flihrungen verschlissen.
Kurbelwellenlager verschlissen oder beschédigt.
Olpumpe verschiissen.
Druckbegrenzungsventil schiiet nicht.

49
50
51
52
53
54

65
56
57
58

59
60
61

62
63
64

Druckbegrenzungsventil 6ffnet nicht.

Feder im Druckbegrenzungsventil gebrochen.
Olansaugrohr der Olpumpe schadhaft.

Kolben beschadigt.

Falscher Kolbenlberstand.
Schwungradgehause oder Schwungrad nicht
genau ausgerichiet,

Thermostat schadhaft oder falscher Thermostat.
Klhimittelkanale verengt.

Kilhimittelpumpe schadhatt,
Ventilschaftabdichtung beschadigt (falls
eingebaut).

Olsieb verstopift.

Ventilfeder gebrochen.

Turbinenrad des Turboladers beschadigt oder
verschmutzt.

Turbolader-Oldichtung undicht.

Ansaugsystem undicht (aufgeladene Motoren).
Uberdruckregelventil des Turboladers arbeitet
nicht richtig (falls eingebaut).
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