AMK
TEC
fom.r%“ L
. A

[ Bedienungsanleitung j

MOBILKRAN
T 174

VEB WEIMAR-KOMBINAT
LANDMASCHINEN



[ Bedienungsanleitung }

MOBILKRAN
1174

VEB WEIMAR-KOMBINAT
LANDMASCHINEN

NNNNNNNNNNNN
Fernruf 710 + Telex: Erfurt 0558931

¥



Die Bedienungsanleitung entspricht dem Stand der Maschine vom Februar 1969

Spiitere Anderungen an der Maschine, die im Interesse der Weitcrentwicklung sind, behdlt sich das Werk vor.
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Werter Kunde!

Sie haben cinen Mebilkran T 174 aus unscrer Fertigunyg erhalten. Mit der vorliegenden Bedienungsanleitung wollen
wir Sic mit dem Aufbau, der Arbeitsweise und den Grundregeln zur Bedienung und Wartung des Mobilkranes wver-
traut machen, Ausfohrungen zum Motor wollen Sie bitte der sugehdrigen Bedienungsanweisung AME 18 des VEB
Dieselmatorenwerk Sdﬂiﬁnubccjﬁ entnehimen. Genaucs Studivm der Bedienungsanleitung befihigt Sic, den Kran richtig
ru bedienen. Sie schaffen damit dic Voraussctzung fir eine wirtschaftliche Arbeit und die standige Einsatzbereitschaft

lhres Kranes.

Wir wiinschen Thnen beim Einsaste mit dem Mobilkran viel Erfalg.

VEE WEIMAR-WERK, WEIMAR
=  Rundendiensl —

Badingungen zum Betrieb des T 174

Mach den Bestimmungen der Arbeitsschutzanordnunyg (ASAQ) 9081 ist der Mobilkran bzw. Maobilbagger T 174 (iber-
wachungspflichtig, das heifit, cr muf wvor der Inbetricbnahme der zustdndigen technischen Uberwachung gemeldet
werden.

Die Anmeldung erfolgt durch Ubersendung der entsprechenden Durchschrift aus dem Service-Scheckheft nach cinmer
ordnungsgemifen Obergabe des Gerates durch dern Handelspartner (Krelsbetrieb).

In Abstinden von & Monaten misten durch die Heberzeugwiirter der Vertragswerkstitten Revisienen, und unabhingig
davon, durch die Technische Oberwachung in regelmafigen Abstinden, regelmdfige Prifungen durchgefihet werden.
Die Uberpriiffungen sind vom Betreiber 2u beantragen und dic entstchenden Kosten von ihm zu tragen.

Meben diesen, von der Technischen Uberwachung geforderten Uberpriflungen, gewahrt das Werk wihrend der Ga-
rantiezeit zwei kostenlose Garantiedurchsichlen. Hinweise dber die Durchfihrung dieser Garantiedurchsichien sind
dem Service-Scheckheft zu entnehmen.

Zur Bedierung des T 174 sind die Bestimmungen der ASAO 008/1 und 928 ausschlaggebend., wonach besonders
~ zuverlissige Personen als Kran- bzw. Baggerfubrer auserwihlt werden sollen, die ihre gesundheitliche Eignung durch
ein drztliches Attest nachweisen miissen,

Bereits mit dem Liefervertrag werden unsere Kunden darauf hingewiesen, in welcher Spezialschule bzw. Ausbildungs-
stitte ihre Fahrer ausgehildet werden miissen. Zur Bedienung des T 174 sind nur diejenigen Perscnen berechtigt,
die im  Besitz des Hebereugfihrerpasses mit dem Befdhigungsnachweis fiir den Mobilkran T 174 und der vom
' Eigentiimer des T 174 ausgestéllten Bedienungsberechtigung sind,  Befihigungsnachweise filr andere Kranarten baw,
Krantypen berechtigen nicht zur Bedienung.

Es ist zu beachten, dafi das &metliche Gutachten des Fahrers alle zwei Jahre crocuert weeden mufp, Der Hebezeug-
fuhverpaf verlicrt seine Giltigkeit, sobald der Kran- bzw.Baggerfihrer mcehr als zwei Jahre keine praktische Fahr-
tatigkeit ausgeiibt hat
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Technische Kennwerte
Abmessungen und Gewichie
Grundgerit
Lange
Breite
Hihe [Arbeitszylinder cingefahren)

. Kran mit hydraulischem Ausleger in Transportstellung

Linge
Sreite
Hihe

. Masse des Grundgerates

Masse des Kranes mit hydrauslischem Ausleger und Lasthaken
Masse des hydraulischen Greifergrundgeriistes
Masse des Greiferschalensatzes 063 m®
Masse des Greiferschalensatzes 0,32 m'
Masse des Greiferschalensatzes 016 m®
Masse des Korbgreiferschalensatzes
Masse des Zinkengreifers
Masse des hydraulischen Mehrschalengreifers
Masse des Greiferschalensatzes 0,32 m’?
Masse des Greiferschalensatzes D016 m®
Mazse des Lazthakens

Leistungskennwerle

Zulassiges Lastmoment

Tragkraft (in Abhangigkeit der Awsladung)
Maximale Hubh&he mit Lasthaken
Maximale Hubhdhe mit Greifer

Grafite Tiefe unter Flur mit Lasthaken
Grafite Tiefe unter Flur mit Greifer
Maximale Hubgeschwindigkeit
Maximale Senkgeschwindigkeit
Maximale Greiferdffnunaszeit
Maximale Greiferschliefzeit
Umschlagleistung (Fordergut = Sand)

Bergsteigefdhigkeit auf sandigen Feldwegen chne Allradantrieb
Bergsteigefahigkeit auf sandigen Feldwegen mit Allradantrieb

Kennwerte einzelner Baugruppen

Fahrwerk und Unterwagen
Fahrgeschwindigkeiten
I. Gang
II. Gang
1I1. Gang
V. Gang
Rickwirtsgang

schleppgeschwindigkeit maximal
Abschleppen

Entriegelung der Lenkung bei Schleppbetrich
Trickbachse vorn und hinten

Differential wvorn und hinten

Radstand
Spurweite vorn
hinten ]
Veorspur
Bodenfreiheit an der Hinterachse
an der Vorderachse

} firr hydraulischen Zweischalengreifer

4150 mm
2500 mm
2800 mm
6800  mm
2500 mm
3200 mm
a0l kg
7200 kg
200 kg
265 kg
212 kg
154 kg
214 kg
172 kg
250 kg
235 kg
. kg
17 kg
6.3 Mpm
Iris 2 Mp
6830 mm
5900 mim
11000 mm
2000 mm
0.9 m's
9 m's
15 =
084 s
his 100 th
bis n 0y
bis 3z 0,
26 kmh
55 kmh
2.8 km'h
16.8 km/'h
34 km'h
20 km/h

durch LEW oder Schlepper mit
cntsprechender Eigenmasse
zrwangsliufig beim Anhingen der
Schleppstange

in allen Gingen einschaltbar durch
cinen Hebel am Verteilergetricbe
Kegelraddifferential; hinten mit
hydraulisch ein- und awsschaltbarer
Differentialsperre

2350 mm
2120 mm
4+ 0
300 mm
360 mm
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1.3.3

1.3.4.

Hinterachse
Varderradaufhangung

Handbremse

Fufibremse

Bereifung vorn und hinten (einfach bereift)
Luftdruck, vorn und hinten

Spez. Bodendruck

Drehkranz

Lenkung

Hydraulikpumpe der Serve-Lenkung
Kleinster Wenderadius

Oberwagen
Cherwagen-Drehzahl (bet veller Motordrehzahl)
Schwenkbereich

Drehwerkantrieb
Transportsicherung

Masse des Gegengewichtes
Inhalt des Kraftstofftanks

Hydraulikanlage
Hydraulikpumpe

Fordermenge
Maximaler Betrichsdruck

Fardermengenregelung

Arbeitsmittel
Inhalt des Olbehilters
Antrieb der Hydraulikpumpe

Elektroanlage

2 schemwerfer mit Abblendlicht
1 Arbeitsscheinwerfer
2 schlugleuchten
Blinkanlage mit 4 Blinklewchten
1 Deckenlenchte
1 Handleudhte
1 Positionsleuchts
2 Begrenzungslenchien
4 Kentroll-Lampen
1 Scheibenwischer mit Pendelwischermotor
2 Akkumulatoren
Bardspannung
1 Horp

Starrachse, am Rahmen angeschraubt

mittels querliegender Dreiecklenker
und hydraulischem Tauchkelben
Hihenausgleich beiderseitig 80 mm

hydraulisch auf alle vier Rider
wirkend, Innenbackenbremse

Getriebebremse, Innenbackenbremse
12.5-20FEM

3.0 kp/cm® Uberdruck

2.5 kp/em?
zweirethiger, innenverzahnter Kugel-
drehkranz

mechanische Lenkkraftabertragung auf
achsschenkelgelenkte Vorderrader mit
Lenkkraftunterstitzung  durch  hydrau.
lische Serva-Lenkung
Férdermenge 10 1'min

Druck 60 kp'cm®

cd, 65 m

4.8 U 'min
360 fortlavfend:
Richtungswechsel durch Deppelnaben-
wendekupplung

abschaltbar

Verzurrung zwischen Ober- und Unter-
wagen durch ein in den Drehkranz
cinfahrbares Zahnsegment

465 kg
cil. 80 1

Radialkelbenpuinpe
A 100160 TGL 10 868

100 Vmin

160 kp'om?
(Einstellung des Sicherheitsventils
145 + 3 kp'tm®)
durch Druckregeleinrichtung mit
Loistungsbegrenzung

Hydraulikil Hydro 50-10 TGL 17 542
ca. 1301

tiber sperr- und abschaltbare Flich-
kérperkupplung vom Dieselmotor aus

jo 3535 W
30 W
ic 5w
jc 15 W
5w
15 w
5 W
ju 5 W
jc 2w
je 12 v 135 AL

12V
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Baubeschreibung
Allgemeines

Der Mabilkran T 174 ist ein universelles Hebezeug, das je nach Ausrlistung fiar Arbeiten mit dem Lasthaken,
fiir Greiferarbeiten, Baggerarbeiten und spezielle Meliorationsarbeiten eingesetzt werden kann. Der Antrieb
des Kranes erfolgt durch einen Dicsclmotor 2VD 14,512-0 SHL vom VEB Dieselmotorenwerk Schinebeck,
Dreh- und Fahrwerk werden mechanisch angetrieben Gber geschlossene, in Olbad laufende Getriebe:  die
Arbeitsbewegungen des Auslegers und des Greifers evfolgen hydraulisch. Bei einem zulissigen Lastmoment
von 63 Mpm kann man mit dem Kran mit Lasthaken cine Last von maximal 2,0 Mp heben,

Der Kran chne Ausleger und Arbeitsgerit stellt das sogenannte Grundgerit dar,

Unterwagen
Fahrgestell
Hauptteil des Unterwagens ist das aus Bledhprefilen zusammengeschweifite Fahrgestell. An seinen beiden lings
zur Fahririchtung liegenden Kastentragern sind worn und hinten dic Flansche zur Aufnahme der Vorder- bzw.
Hinterachse angebracht. Die Achskérper sind ebenfalls Kastentrager und demontierbar durch Schrauben am

Rahmen befestigt. Zwischen den beiden Achstrigern ist das Winkelgetriebe und das flir den Afllradantrich
erforderliche Verteilergetriebe angebracht.

. Hinterachse

Die Hinterachse ist eine Starrachse, in dercm Inneren das Differential, der Portaltrieb, die Steckachsen und die
Radlagerungen angeordnet sind. Die Dreiteilung des Achstragers in das lange Mittelteil und die beiderseits durch
Schraubverbindung angeflanschten Portaltriche (Hinterradwvorgelege) gewdhrieisten bei Reparaturen eine gute
Zugdnglichkeit zu den Getrieben.

Um auch auf unwegsamem Gelande sicher mit dem Mobilkran fahren zu kinmen, ist die Hinterachse mit einer
vom Fahrerhaus aus hydrawlisch cin- und ausschaltbaren DiHerentialsperre ausgerustel. Der Antrieb erfolgt
vom Winkeltrieb aus {iber das Verteilergetriebe durch Kardanwelle zum Differential und wvon diesem durch
Steckachsen iber die Portaltriebe zu den Radern.

. Vorderachse

Die Vorderachse ist eine hydraulisch ausgleichende Pendelachse, Die Aufhingungen der beiden Vorderrdder
sind hierbei als hydraulische Zylinder ausgebildet, die Gber eine Schlauch-Rohr-Leitung mitcinander verbunden
sind. Beim einseitigen OUberfahren cines Hindernisses findet ein Olausgleich zwischen beiden Zvlindern statt.,
Durch die Drucksteigerung auf der Hindernisseite wird ecin Teil des Oles wvem Tauchkelben [Achsschenkel-
bolzen) aus dem Zylinder verdrangt und dber das in der Verbindungsleitung befindliche Sperrventil in den
Zylinder der anderen Radaufhiingung gedriickt. Beim Durchfahren einer Senke durchliuft das ©1 den umge-
kehrten Weg. Durch diesen Vorgang ist gewdhrleistel, daf sich das Fahrgestell den Bodenunebenheiten der
Fahrbahn anpassen kann. Das Sperrventil hat dabei die Aufgabe bel Erreichung bestimmter (den Betriebs-
bedingungen angepafiten) Radlasten, den Olauwsgleich zwischen den Pendelachszylindern zu sperren und den
Kran mit praktisch vier festen Auflagepunkten die gréfitméglichste Standsicherheit zu wverlethen., Um diese
Forderung maximal erfiillen zu kénnen, unterliegt das Sperrventil einer zweifachen Stewerung.

Erster einflufnehmender Faktor ist der im Pendelachssystem infolge der Belastung  entstehende Druck,
Je grifier dieser wird, um o mehr neigt das Sperrventil zum Sperren. In zwelter Hinsicht wird das Sperr-
ventil durch eine als Ring am Oberwagen angeschrauble Kurvenbahn, also in Abh@ngigkeit der Oberwagen-
stellung, gesteuert., Kutvenberg und Kurvental sind dort so angeordnet, daf der Olausgleich erst dann gesperrt
wird, wenn sich der Schwerpunkt des belasteten Kranes (ber dic theoretisch als Dreieck wvorhandene Unter-
stittzungsiliche hinaus bewegt Bei i Fahririchtung stchendem Ausleger tritt keine Sperrung der Pendelachse
ein, Die horizontale und vertikale Filrung der pendelnd und lenkbar aufgehéngten Hader wird beiderseits
durch in der Nihe der Vorderachsmitte gelagerte Dreiecklenker, sowie drehbar am Achsjoch gelagerte Pendel-
achszylinder, gebildet. Die zweiteilige Spurstange liegt vor der Vorderachse und ist an thren beiden inneren
Anlenkungen mit der Lenk-Abschleppkupplung verbunden. Das Hegelrad-Differenzial fiir den Frontantrieb be-
findet sich im Mittelteil des Vorderachskdrpers; es ist identisch mit dem der Hinterachse. Der Antrieb erfolgt
hierbei von dem im Unterwagen angeordneten Verteilergetriche (ber cine Kardanwelle und cine Sicherheits-
kupplung zum Differential und von diesem durch Doppelgelenkwellen zu den Radern,

Vorder- und Hinterrider sind mit grofivelumigen Heifen der Gréfe 12,5 — 20 EM bereifl.

Winkeltrieb, Verteilergetriebe und Drehkranz

Winkeltrich und Verteilergetriebe sind zu einer Getrichegruppe zusammengefaft. Wie vorstehend bereits er
wihnt, befinden sie sich zwischen den beiden querliegenden Drehkranztrigern des Unterwagens und haben
die Aufgabe, das von den Fahrwerkgetriehen des Oberwagens und der Kénigswelle dibertragene Moment zu
den Differentialen des allradgetriebenen Fahrgestells weiterzuleiten, Der mit Kreishogenverzahnten Kegelridern
ausgeristete Winkeltrieb abernimmt dabei die Umlenkung der Drehbewegung von Jd- " ortikalen in die Hori-
zontale, Am Verteilergetricke crfolgt dic Aufteillung in den Vorderachsantrieb und den Hinterachsantrieb, Durch
eing Kupplung kénnen die Schaltungen (Null™ (D), (Hinlerradanteieb” (H) und  Allradentrich™ (A) gewdhlt
werden.
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Der Kugeldrehkranz ermbglicht die fortlaufende Drehung des Oberwagens auf dem Unterwagen. Er besitzt zwel
Kugelbahnen und ist zur Ubertragung des Drehverganges an seinem unteren Ring mit einer Innenverzahnung
versehen.

Oberwagen

Auf der aus Profilirdgern bestehenden Plattform istder Getricberaum mit Motor,  4-Gang-Wechselgetricbe,
Fahrwerk-Winkeltrieb, Hydraulikanlage, O] und Kraftstaffbchalter. Drehwerkwende- und  Untersetzungs-
getriebe. der Skitzbock mit dem Auslegeranschlufistick und die Fahrerkabine mit den zur Bedienung erfor-
derlichen Bedienungselementen maontiert. Der gesamte Getrieberaum wird durch eine Stahlblechwerkleidung
umschlossen.
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Bild 1 Getrieberaum, linke Seite
1 Battericumschalter
2 Fliehkdrperkupplung zum Arbeitsgetricbesirang
3 Akkumuvlateren
4 Motor
5 Zahnradpumpe [ur Scrvo-Lenkung
6 Krafstoffbchalter
7 Fligelpumpe
& Warmeaustauscher fur Fahrerhaushonsung
4 Frischluftgebiase fiir Fakrechausheizung
10 Batterichauptschalter
1 Zuganker

Melor

Als Antriebsquelle fir das Fahrwerk, das Drehwerk und die Hydraulikanlage wird beim T 174 der vem VEB
Dieselmotorenwerk Schiénebeck gefertigte Matar 2 VD 145 12-0 SRL verwendet.

Er ist in Lingsrichtung im Oberwagen pingchaut' und treibt dber die Zwischenwelle die Hauptiupplung
(Fahrwerkskupplung), das 4-Gang-Wechselgetriebe und iber den Winkeltrieh und die Kénigswelle die Getriebe
im Unterwagen an. Ein durch Keilricmen getricbener 2weiter Getrichestrang mit Drehwerk und Hydraulikpumpe
kann durch eine Kupplupg der Kraftabgabe des Motors sugeschaltet werden, Bawbeschreibung sowic Bedie-
nungs- und Wartungsvorschriften zum Motor catnchmen Sie bitte der mitgelicferten Bedienungsanleitung des
VEBR Dieselmotorenwerk Schanebeck.

Fahtwerkgelriebe

Das Fahrwerkgetriche besteht aus der Einscheibenkupplung (Trockenkupplung), dem Wechselgetricke und
dem Winkeltrieh mit dem Getriebe fir die Lenkung.

Das Wechselgetriche, Baumuster AGM 14 [Getrichewerk Glauchau) st mit vier Vorwirtsgangen und einom
Riickwiirtsgang ausgeristet,  Die einzelnen Gange werden durch Schickerader bzw. Schichemufen goschaltet,
Dic Abstufung des Getricbes ist se gewdhlt, dafy der Kran bei  moximaler Motordrchzahl im 1. Gang eine
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Geschwindighkeit von 2.8 km/h, und im 4. Gang eine Geschwindigheit von 168 km/h erreicht. Vom Wechsel-
getriebe erfolgt die Kraftibertragung durch eine Zwischenwelle wu den kreishogenverzahnten Kegelrddern
des Winkeltriebes, Die Abtricbswelle dicses Winkeltriches stellt die sogenannte Kénigswelle dar und leitet
den Kraftfluf des Fahrantricbes zum Winkellrieb im Unterwagen.
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Bild 2 Getriebeplan zum ‘Wechselgetriebe

233 Drehwerk und Antrieb der Radialkelbenpumpe

Drehwerk urd Radialkolbenpumpe werden durch einen dreifachen Keilviementrich von einer vor der Fahr-
werkkupplung liegenden Fliehkérperkupplung angetrieben. Flichkdrper, Schaltteller und alle dbrigen Teile
der Kupplung sind in der Keilriemenscheibe, die das Kupplungsgehiause bildet, untergebracht. Diese Kupplung
bewirkt, daf das Drehwerk und die Hydraulikpumpe erst bei einer der Leistungsabgabe des Motors angepaf-
ten Drehzahl selbsttitig an den Motor angekuppelt wird, Um bei Strafentransport die gesamte Motorenergie
fir die Fortbewegung zur Verfilgung zu haben, 15t digse Flichkdrperkupplung mit einer Einrichtung versehen, die
den dichzablabhangigen Kupplungsvargang sperrt und die Kupplung bei Bedarf stets ausgerdckt hilt, Die
Flichkgrper werden dabei durch federbelastete Stellstifte. die an einem Schaltteller gelagert sind, arrctiett
Beim Losen dieser Sperre, das durch einen Hebel vom Fahrerhaus aws bewerkstelliglt werden kann, werden
die Stifte des Schalttellers durch Bewegung gegen den Federdruck aus den  Arretierungen der Flichkorper
herausgezogen und die Flishkorper freigegeben. Der Schaltvergang mufi bei Leerlaufdrehzabl vorgenommen
werden, weil bei hiherer Drehzahl die Flichkdrper die Stellstifte verklemmen, Bei eingeriickter Kupplung,
d. h. bei herausgezogenen Stiften, wird der Schaltteller durch dic Fliehkraft automatisch von den Rollen der
Schaltgabel abgedrickt,

Um ein Rutschen der Kupplung zu vermeiden, mu§ der Motor bei cingeriickter Kupplung stets mit Vollast-
drehzah! arbeiten.

Bei Strafenfahrt ist die Flichkorperkupplung immer auszuschalten!

Von der auf der Drehwerkwendegetriche-Kupplungswelle angoordneten gweiten Kellricmenscheibe erfolgt dber
cine Zwisthenwelle der Antrieb der Radialkolbenpumpe. Dig Zwischenwelle ist  zur Didmplung  radialer
Schwingungen und zum Ausgleich fertigungsbedingter Baumaftoleranzen an beiden Koppelstellen dber Drei-
Klauen-Celenk-Seilscheiben mit den Wellenzapfen verbunden.

Das Drehwerk, bestchend aus dem Wendegetriche und dem Untersetzungsgelriche, biuct eine baulich abge-
schlossene Einheit. Als Wendegetriche wird cine in O laufende Doppelnabenwendekupplung wverwendeb,  3ie
erméglicht, je nach der im Fahrerhaus durch Pufjhcbel vorgewahlten Richtung, d-n Oberwagen links. oder
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rechishertim drehen zu lassen. Der Aufbau des Wendetriebes entspricht im Prinzip einem Winkeltrieb, des-
sen Tellertad von zwei auf einer gemeinsamen Welle gelugerten Kegelrddern angetrieben wird, Die Kegel-
rader laufen dabei um 180 ° versetzt auf dem Umfang des Tellerrades ab und sind im Leerlauf lose auf {hrer
Antriehswelle gelagert. Erst wenn durch axiales Verschiehen des Kupplungsringes die Stahllamellenkupplung
einet der beiden Kegelrider eingeriickt wivd, erfolgt eine Ubertragung des ven der Antriehswelle eingeleiteten
Momentes. Wird dic Kupplung des gegeniiberlicgenden Hegelrades cingeriickt, schaltet sich die erstere auto-
matisch aus und das Tellerrad erhilt infelge der Kegelradancrdnung den Antrieb in entgegengesetzter Richtung.

Die Tellerradwelle ist gleichzeitig Antricbswelle fiir das Untersetzungsgetricbe, Im Untersetzungsgetricbe erfolgt,
wie sthon der Beeeichnung zu entnehmen ist, eine Herabstufung der Drehzahl, so daf dieauf dem Drehkranz
abrollende Ritzelwelle dem Oberwagen eine Schwenkdrehzahl ven maximal 4.8 Umléufen pre Minute verleiht.

Bild 3 Getrieberaum, rechte Seite

1 stitzbock & Olbehilter

2 Drehwerk — Unterselzungsgetriche 7 Olbadluftfilter
3 Drehwerk - Wendegetriche B Fahrkupplung
4 Plattform 9 Schaltgetriebe

5 Hydraulikpumpe

Im Untersetzungsgetriche ist eine Uberlasthupplung eingebaut. Diese Uberlastkupplung soll Schaden am Dreh-
werk verhindern, die durch Bedienfehler entstehen.

Die Uberlastkupplung besteht aus einer MNabe in welcher 8 radiale Bohrungen zur Aufnahme von Federn und
Federhiilsen eingebohrt sind. In der MNabe ist die Ritzelwelle eingeprefit. Das Stirnrad ist auf der Mabe dreh-
bar gelagert und enthélt 9 besonders geformie Kammern, in denen sich Walzen befinden. Die Walzen werden
durch die Federn gegen die Kemmern im Stirnra{ geprefit und dadurch wird die Drehbewegung auf die ein-
geprefite Ritzelwelle dbertragen. Wenn das Drehmoment iiber den zuldssigen Wert ansteigt, verschieben sich
die Walzen gegen die Federkraft radial nach innen; dabei dreht sich das Stirmnrad auf der Nabe und die
Fortleitung der Drehbewegung wird unterbrochen, bis das Drehmoment an der Ritzelwelle wieder auf den
zuldssigen Wert gesunken ist. Das Gleiten der Kupplung ist durch ein .ratterndes” Gerdusch hérbar, damit der
Fahrer auf die Uberlastung aufmerksam gemacht wird.

Die Uberlastkupplung sell ansprechen, wenn:

1. Das Arbeitswerkzeug (Léffel. Greifer) beim Einleiten des Drehvorganges scitlich hangen blelbt.

2. Der Ausleger seitlich gegen Hindernisse gefahren wird.

3. Die Drehbewegung durch kontern” [Betatigen der entgegengesetzten Drehbewegung) abgebremst wird.
4. Die Drehbewegung durch platzliches Betitigen der FuBhebel ruckartig eingeleitet wird.

In allen Fillen liegt cin Bedienfehler vor und der Drehvorgang ist sofort zu unterbrachen,

Bei richtiger Bedienung darf die Dberlastkupplung weder bei unbelasteten Kran oder Bagger noch bel voll
ausgenukzter Tragiihigkeil ansprechen.

Das Kontern der Drehbewegung ist grundsdtzlich verboten.
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Unter dem Untersetzungsgetriebe befindet sich die Bandbremse zur Abbremsung des Oberwagens. Die Band-
bremse ist durch Cestinge mit den Schaltbewegungen der Doppelnabenwendekupplung verbunden, Wird die
Doppelnabenwendekupplung eingeschaltet, Miftet die Bremse, und der Oberwagen kann sich durch Motorkraft
drehen. Bei ausgekuppeltem Wendegetriebe hat die Drehwerkbremse die Aufgabe den Oberwagen aus dev
Drehung abeubremsen, bzw, in der abgebremsten Stellung zu halten, Die Bremskraft wird durch eing in
ihrer Vaorspannung einstellbare Druckfeder erzeugt. Zur Sicherung des Oberwagens bei Transport ist an der
Plattform ein Zahnsegment angebracht, das durch cine Spindel in die Verzahnung des Drehkranzes einge-
schoben werden kann.

SHitzbock, Auslegeranschlufistiick und Gegengewicht

Der Stiitzbock bildet das Traggeriist der Auslegeraufhingung und ist mittels Schraubverbindung aufl der Platt-
form befestigt. An seiner Innenseite ist die Wegeventilkombiration mit der Stevereintichlung  und den
Zuleitungsrohren angebracht. Am Auslegeranschlufistiick besteht die Moglichkeit, durch Steckbolzen den Aus-
legercberarm und die Arbeitszylinder in zwel verschicdenen Stellungen zu befestigen. Der Arbeitsbereich
des Auslegers kann damit veriindert werden. Das Gegengewicht bofindet sich hinter dem Motor und schliefit
zusammen mit dem Kraftstoff- und dem Hydravlikolbehalter den Oberwagen nach hinten ab,

Bild 4 Gegengewichl mit Kraftstaff- und Olbehalter

1 Einfilldfinung des Kraftstoffbehalters
2 Einfallaffnung des Hydraulik@lbehalters

Hydraulikanlage

Das Heben und Senken des Auslegers sowie das Offnen und Schlicken des Arbeibswerkzeuges erfalgl hydraulisch
Die gesamte Hydraulikanlage besteht aus der vom Maotor angetriebenen Radialkelbenpumpe. dem Olbehalter
der Wegeventilkombination mit Sicherheltsventil, den Fubevlindern, den Halteventilen und den hydraunlischen
Gelenkverbindungen (Schlauche oder Drehgelenke).

2.3.5.1. Radialkelbenpumpe

Die Radialkelbenpummpe nach TCL 10868 erzeugt einen maximalen Dhuck von 160 kpom® und liefert Dbei
einer Mennzahl von 1450 min—1 eine Firdermenge von 100 1min. Zur Abstimmunrg der Motorleistung mit
der Pumpenleistung wird die Forderanlage der Pumpe in Abhangigkeit des Druckes durch ein Leistungs-
begrenzungsventil gesteuert, DHe Antriebsleistung wird dadurch nahezu konstant gehalten. Bei hohem Druck
stellt sich autamatisch ein kleinerer Férderstrom ein, wihrend bel niederem Druck die volle Fardermenge von
100 U'min zur Verfiigung steht, Der Einschwenkbeginn des  Leistungsbegrenzungsventils  selxt ber einem
Betricbsdruck von 80 kp/em® ein. Die Einstellung wird an dem nach aufen ragenden Gehause vorgenommen
{nur durch das Werk oder die Vertragswerkstatt). Tm Aufbau entspricht die Druckregeleinrichiung einem ein-
zeitig mit Druck beaufschlagten Steuerzylinder, dessen Kolben beim Ausfahren eine progressiv ansteigende
Federspannung zu Gberwinden hat, Der Hub dieser Druckregeleinrichtung wird durch cinen Zapfen auf den
drehbar im Pumpengehiuse angeordneten Schwenkrahmen dbertragen. Im Schwenkrahmen st ein Schrig-
kugellager angeordnet, an dessen Innenring sich 18 Kolben emes in thm rotierenden ringformigen Zylinder-
kérpers abstiitzen, Die Kolben kénnen sich in radialer Richtung zur Zylinderkérperdrehachse bewegen und
werden wihrend des Betriebes durch die Fliehkraft stindig nach aufien gedrickt. Die pumpwirkung wird nun
dadurch erzielt, daf infolge einer regelbaren Exzentrizitdt zwischen der Drehachse des Zylinderkérpers und
der des Schwenkrahmen-Kugellagers die Kolben beim Umlauf des Zylinderkirpers radial verschoben werden



	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-1.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-2.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-3.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-4.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-5.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-6.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-7.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-8.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-9.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-10.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-11.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-12.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-13.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-14.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-15.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-16.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-17.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-18.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-19.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-20.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-21.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-22.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-23.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-24.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-25.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-26.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-27.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-28.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-29.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-30.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-31.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-32.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-33.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-34.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-35.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-36.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-37.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-38.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-39.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-40.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-41.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-42.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-43.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-44.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-45.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-46.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-47.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-48.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-49.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-50.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-51.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-52.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-53.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-54.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-55.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-56.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-57.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-58.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-59.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-60.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-61A.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-61B.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-62.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-63.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-64.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-65.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-66.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-67.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-68.jpg
	1969-T1-Bedienungsanleitung Mobilkran-69.jpg

