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Hinweise zur Benutzung der Serviceanleitung der Hydraulikanlage

Das vorliegende Material soll eine Hilfe bei der Fehlersuche in der Hydraulik - und
Elektronikanlage des Radladers WL 480 / 550 sein.

Voraussetzung ist das Lesen und Verstehen der Hydraulik - und Elektroschaltplane.
In der Serviceanleitung wird die Verbindung zwischen den Schaltplanen und den
einzelnen Baugruppen des WL 480 / 5§50 dargestellt.

Ebenfalls werden die entsprechenden Einstelldaten sowie Einstellvorschriften
beschrieben.

In dieser Serviceanleitung sind auch die Funktionen der einzelnen Baugruppen
beschrieben, so dal® mit Hilfe von Messungen, sowohl an den vorbereiteten
MeBpunkten, als auch an selbst geschaffenen MeRRpunkten, eine Fehlersuche
durchgefuhrt werden kann.

Voraussetzung sind natirlich entsprechende MelRmittel.

Diese vorliegenden Unterlagen sind vertraulich zu behandeln und nicht weiter zu
verbreiten. -

Bei Rickfragen bitten wir, sich an den Kundendienst von Hydrema zu wenden.



Inhaltsverzeichnis

Seite
SicherheitsSVorSChriften. ... ..o 3
Bauelemente der Hydraulikanlage.............cccooooiii 4
Beschreibung des Hydrostatischen Fahrantrieb....................... 6
Leitungs - und Ventilbelegungsplan Fahrpumpe..............cccccccoiii 7
Axialkolbenpumpe ANSICht VON VOIN...........ooiiiiiiiiiiii e 8
Leitungs - und Ventilbelegungsplan Fahrmotor...................ccooo 9
Beschreibung der Arbeits - und Lenkhydraulik..................ccoooooi 10
Leitungs - und Ventilbelegungsplan Wegeventil VW1................... e 11
Leitungsbelegungsplan Vorsteuergerat..............cccoooooi 12
Uberpriifen der Hydraulikanlage der Radlader WL 480 / 550............ccccoooiiiiiiiciiinninn. 13
Uberpriifung bzw. Einstellung des Steuerdruckbegrenzungsventil.................................. 13
Uberpriifung und Einstellung der Arbeitshydraulik................ccocoiiiiii 13
Prafung Anfahrdrehzahl. ... 13
Prifung DieselmotordrlCKUNG............uuiiiiiiiiiiiiiii e 14
Uberprifung der Arbeitsgeschwindigkeiten bei maximaler Dieselmotordrehzahl............ 14
Prifung bzw. Einstellung des Fahrhochdruckes.................ccoooo 14
Uberprifung der Stelldriicke an der Fahrhydraulik..................coocoio 15
Hinweise zur Fehlersuche an der elektronischen Steuerung des Fahrantriebes............. 16
Fehlersuche mit Hilfe der Diagnostik Leuchtdiode....................ccoociiiin 16
Fehlersuche durch Uberpriifung einzelner Bauelemente in der Elektroanlage des
Fahrantriebes. ... ... 17
Spannungsprifung an dem Kriechgangventil VW8 und dem Bremsdruck -
abschaltventil VWO, 18
Widerstandsprifung an den Fahrtrichtungsventilen VW6 und VW7..................... 18
Indirekte Stromprifung an den Fahrtrichtungsventilen VW6 und VW7........................... 19
Frequenzprifung des Drehzahlsensors an der Fahrpumpe bzw. des Signals von
der Lichtmaschine ( WL 480 bis Maschinennummer 3075)................cciiiiiien, 20

Uberpriifung der Sensorspannung des Drehzahlsensors an der Fahrpumpe................. 20



Spannungspriifung am Drehwinkelsensor des Brems - Inch - Pedals............................. 21

Spezialmaterial zur Fehlersuche an der Elektroanlage des Fahrantriebes..................... 21
Einstellhinweise Betriebsbremse............cccccooiiii 22
Montageanleitung DrehzahlSensor. ... 23
Menustruktur Display Radlader WL 480 / 550...........cooiiiii s 24
Hydraulikschaltplan WL 480 / 550.............coooiiiiiiii e, 25
Elektroschaltplan WL 480 /550 Blatt 1. 26
Elektroschaltplan WL 480 / 550 Blatt 2.............oooviriii 27
Elektroschaltplan WL 480 /850 Blatt 3. 28

Elektroschaltplan WL 480 / 550 Blatt B 29



Sicherheitsvorschriften

Den Reparaturplatz so wahlen ,daB alle arbeitsschutztechnischen Belange flr das
Reparaturpersonal erfiillt und eingehalten werden kénnen (Beschaffenheit und
Neigung der Standflache, Bedachung, falls Hebezeug zum Einsatz kommen muB,
bzw. Vorhandensein einer Montagegrube).

Radlader gegen unbeabsichtigtes Verrollen sichern, Vorlegekeile verwenden.
Hubarm mit oder ohne Arbeitswerkzeug bis zum Boden absenken.

Batterie abklemmen.

Rohr - und Schlauchleitungen, sowie Aggregatanschlisse der Hydraulikanlage erst
dann l6sen und trennen, nachdem die Anlage drucklos ist und die Trennstelle sauber
ist . Austretendes Hydraulik6l und andere Schmiermittel sind aufzufangen.

Offene Rohr -,Schlauch - und Aggregatanschlisse sind zu verschlie3en.

Neue Rohr - und Schlauchleitungen sind vor dem Einbau mit Druckluft
durchzublasen.

An neuen Armaturen oder Aggregaten falls erforderlich, nach Vorschrift des
Herstellers, Konservierung entfernen.

Beschadigte Rohr - und Schlauchleitungen sind auszuwechseln.
Ausgebaute Dichtringe (O - Ringe) sind zu erneuern.

Druckeinstellungen, falls durchfihrbar und ausfiihrbar, grundséatzlich nur in Art, Weise
und Hohe wie vom Hersteller vorgeschrieben vornehmen.

Rohr - und Schlauchleitungen die unter Druck stehen nicht anfassen und keine
Berthrung mit eventuell herausspritzendes Ol zulassen

Nachzufullendes Hydraulikél grundsatzlich nur tiber den Einfillfilter in den Olbehalter
einfillen.

Schweilarbeiten an tragenden Bauteilen und der Lenkung dirfen nicht durchgeftihrt
werden.

Bei Elektroschweilarbeiten am Geréat ist die Drehstromlichtmaschine abzupolen.

Nach Reparaturarbeiten missen alle Schutzvorrichtungen wieder ordnungsgeman
angebracht werden.

Die Sicherheitsvorschriften gemaR der Betriebsanleitung Radlader WL 480 / 550
sind zu beachten.



Bauelemente der Hydraulikanlage

Bezeichnung
Axialkolbenpumpe
Zahnradpumpe
(integriert in Pumpe P1)
Zahnradpumpe
Wegeventil

Wegeventil

Wegeventil

Wegeventil

Wegeventil

Wegeventil

Wegeventil

Wegeventil
Druckbegrenzungsventil
Druckbegrenzungsventil
Druckbegrenzungsventil
Druckbegrenzungsventil
Druckbegrenzungsventil
Druckbegrenzungsventil
Druckbegrenzungsventil
Druckbegrenzungsventil
Druckspeicher
Drucksensor
Drucksensor

Filter

Symbol
P1
P2

P3
VWA
VW2

VW6

VW8

VW9

VPr
VD1
VD2
VD3
VD4
VD4.1
VvD4.2
VD7
VD8
SP2
S22
S24

F1

Funktion

Versorgung Fahrhydraulik
Beflllung Fahrhydraulik
Steuerhydraulik Fahrwerk und
Arbeitshydraulik

Versorgung Arbeits - und Lenkhydraulik
Schaltung Hubarmhydraulik
Abschaltung Steuerhydraulik
Magnetventil Far;ren Lorwarts*
Magnetventil Fahren ,Rickwarts*
Kriechgangschaltung
Bremsdruckabschaltung
Spiilschieber

Prioritatsventil

Arbeitsdruck Hubarmhydraulik
Sekundarventil Kippzylinder
Sekundarventil Kippzylinder
Lenkungsdruck

Sekundarventil Lenkung links
Sekundarventil Lenkung rechts
Steuerdruckbegrenzungsventil
Spuldruckbegrenzungsventil
Druckspeicherung Steuerdruck
Uberwachung Lenkungsdruck
Verschmutzungsanzeige Filter F1

Saugricklauffilter



Filter

Kihler
Vorsteuergerat
Absperrventil
Absperrventil

Absperrventil

F2

VSG
VA1
VA2

VA3

Beluftungsfilter

Olkiihler

Steuerung der Arbeitshydraulik
Transportsicherung'Hubarm
Verriegelung Schnellwechsler

OlablaBschraube Hydrauliktank



Beschreibung des Hydrostatischen Fahrantriebes

Der hydrostatische Fahrantrieb besteht aus Verstellpumpe und Verstellmotor, die im
geschlossenem Kreislauf arbeiten. Eine Befiillpumpe, die Frischél direkt aus dem
Gehause des Riicklauffilters ansaugt, sorgt fur einen Austausch des Ols im geschlos -
senen Kreis und zur Warmeabfuhr und erzeugt den Stell - und Steuerdruck.

Die wichtigsten Merkmale des Fahrantriebes sind:

Die Férdermenge der Pumpe ist bei der Leerlaufdrehzahl des Dieselmotors Null, der
Radlader steht still. Mit steigender Drehzahl des Dieselmotors erhéht sich die Pum -
penférdermenge und damit die Fahrgeschwindigkeit.

Mit steigendem Fahrwiderstand verringert die Pumpe automatisch die Férdermenge,
d.h., der Radlader fahrt mit zunehmender Steigung langsamer und der Dieselmotor
kann nicht Gberlastet werden.

Durch Umschalten des Modes in:

Arbeitsmode werden die Zugkraft und Geschwindigkeit optimal an schweres Ge -
lande angepalit,

Fahrmode ECO werden die Fahreigenschaften flr Stralen - und Transportfahrten
optimiert.

Durch Umschaltung des Hydraulikmotors kénnen 2 Fahrbereiche eingeschaltet
werden

Fahrbereich 1 0....5,2 km/h

Fahrbereich2 0....20 km/h

Der Radlader erreicht in beiden Fahrbereichen die maximale Zugkraft. Deshalb
kénnen auch extreme Steigungen im Bereich 2 befahren werden. Der Fahrbereich 1
fur das Befahren groRer Gefélle benétigt.

Durch Betatigen des Inch - Pedals kann die Fahrtgeschwindigkeit trotz hoher Diesel -
motorendrehzahl bis zum Stillstand verringert werden. Diese Schaltung wird benétigt,
wenn die Schaufel bei Stillstand oder Langsamfahrt schnell gehoben werden soll.



Leitungs - und Ventilbelegungsplan Fahrpumpe

Anschluf3
Zahnradpumpe P3

Saugleitung S
fir Pumpe P2
M1

VW6 Magnetventil Fahren "Vorwérts"
VW7 Magnetventil Fahren "Rickwarts”
VD7 Druckbegrenzungsventil Steuerdruck

A Arbeitsdruckanschluf® Fahren "Rickwaérts"
B Arbeitsdruckanschluf} Fahren "Vorwarts"
S Saugleitung Pumpe P3

L2 Leckélleitung zum Fahrmotor

M1 MeRanschiuf® Fahren "Rickwérts" (9/16 UNF)

M2 MeRanschluf} Fahren "Vorwarts" (9/16 UNF)

M4 Mefstelle Stelldruck Fahren "Vorwarts" (9/16 UNF)
M5 MeRstelle Stelldruck Fahren "Rickwaérts" (9/16 UNF)



Axialkolbenpumpe Ansicht von vorn
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WL550 480bar 480bar 30bar



Ventil - und Leitungsbelegungsplan Fahrmotor

Konstant -
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Arbeitsdruckanschlul? Fahren "Vorwérts"
Arbeitsdruckanschlul® Fahren "Rilickwérts"
Leckélleitungen

MeRanschlu® Fahren "Vorwarts" (9/16 UNF)
MefRanschluf Fahren "Rickwarts" (9/16 UNF)
MeRanschlu® Stelldruck Qmin (9/16 UNF)
MeRanschluf® Stelldruck Qmax (9/16 UNF)
Kriechgangschaltung
Bremsdruckabschaltung

Spilschieber

Spiildruckbegrenzungsventil



Beschreibung der Arbeits - und Lenkhydraulik

Alle Arbeitszylinder an der Arbeitsausrustung sowie der Lenkzylinder werden von
einer Zahnradpumpe versorgt, die an die Hauptpumpe firr das Fahren angeflanscht
ist. Das hydraulische Lenkaggregat zur Betatigung des Lenkzylinders wird Gber ein
Prioritatsventil immer vorrangig versorgt. Das Ol, welches von der Lenkung nicht be -
notigt wird, steht den Arbeitszylindern zur Verfiigung.

Der Steuerblock ist unter dem Bedienstand am Hinterrahmen angeordnet und wird
hydraulisch betétigt. Der Steuerdistrom wird aus dem Steuersystem der Fahrhydrau -
lik entnommen und wird schaltbar tiber das Vorsteuergerat zum Wegeventil gefihrt.
Uber das Wegeventil werden folgende Verbraucher versorgt :

B Hubzylinder (mit Schwimmstellungsschaltung)
B Schaufelkippzylinder
B Verriegelungszylinder fur Schnellwechsler

Der AnschluR fir den Verriegelungszylinder ist mit hydraulischen Schnellkupplungen
ausgerustet. Er kann auch zum Antrieb anderer Verbraucher genutzt werden (z.B.
Klappschaufel).Durch betatigen des Schalters in der Handbremskonsole wird die
Arbeitshydraulik fur StraRenfahrt ausgeschaltet.

Als Option kann an der Spitze des Hubarmes eine handbetétigte hydraulische Weiche
mit 2 zusatzlichen hydraulischen Schnellkupplungen angeordnet werden. An diese
kénnen weitere hydraulische Verbraucher angeschlossen werden, ohne das der hy -
draulische AnschluR des Verriegelungszylinder gelést werden muf. Durch Umschal -
ten der hydraulischen Weiche kann wahlweise der Verriegelungszylinder oder der zu -
séatzliche hydraulische Verbraucher betétigt werden. Die Motordrehzahl kann durch
den Handgashebel unter dem Bedienstand entsprechen stufenlos verstellt werden.
Befindet sich der'Handgashebel nicht in Nullstellung, ist aus Sicherheitsgriinden der
Fahrantrieb automatisch abgeschaltet.
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Leitungs - und Ventilbelegungsplan Wegeventil VW1

VD2
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al WL480  210bar  230bar 230bar

WL550 230bar  255bar 255bar

P Druckleitung

T Riicklaufleitung

A,B  Verbraucherleitungen

a,b Steuerleitungen

VD1 Priméardruckbegrenzungsventil der Hubarmhydraulik

VD2 Sekundardruckbegrenzungsventil Kippzylinder (kolbenstangenseitig)
VD3 Sekundardruckbegrenzungsventil Kippzylinder (kolbenbodenseitig)
VR Riickschlagventil (Nachsaugventil)
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Leitungsbelegungsplan Vorsteuergerét

=

Anschlufbild von
unten gesehen

Fahrtrichtung

Steuerdruckversorgung

Ruacklaufleitung

Steuerdruckanschluf Hubarm "Senken"
Steuerdruckanschluf Kippzylinder "Ausfahren”
Steuerdruckanschlu Hubarm "Heben"
SteuerdruckanschluB® Kippzylinder "Einfahren"
Steuerdruckanschlu} Verriegelungszylinder "Verriegeln”
Steuerdruckanschlul Verriegelungszylinder "Entriegeln”

ONHAhWN=2=-T
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1. Uberpriifung der Hydraulikanlage der Radlader WL 480 / 550

1.1 Uberpriifung bzw. Einstellung des Steuerdruckbegrenzungsventil

B Manometer an Mef3stelle M 3.1 anschlief’en

W Dieselmotor anlassen

m Steuerdruck muB bei Leerlaufdrehzahl des Dieselmotors P= 28+2bar betragen
bei max. Dieselmotordrehzahl muBl der Steuerdruck P= 3214bar betragen

Sollten Abweichungen zu den Sollwerten auftreten, mu das Steuerdruck -

begrenzungsventil eingestellt werden, indem die Kontermutter des

Steuerdruckbegrenzungsventil gelést wird und danach der Steuerdruck mittels

Schraubenschlissel reguliert wird.

(Rechtsdrehung bewirkt Druckerh6hung, Linksdrehung bewirkt Druckverminderung)

Achtung ! Bei grofRen Abweichungen Fehlersuche durchfithren und Saug -
Ricklauffilter kontrollieren.

1.2. Uberpriifung und Einstellung der Arbeitshydraulik

B Manometer an Steckkupplung des Verriegelungszylinder anschlieRen
W Verriegelungszylinder gegen den entsprechenden Anschlag fahren
m Kontrolle der Einstellung des Primardruckbegrenzungsventil am

WL 480 = 210bar

WL 550 = 230bar

Sollen die Sekundardruckbegrenzungsventile fur den Kippzylinder tberprift werden,
so muB zuerst das Primardruckbegrenzungsventil VD1auf einen Wert eingestellt
werden, der 10bar Gber dem Einstellwert der Sekundardruckbegrenzungsventile liegt.
Einstellwert der Sekundardruckbegrenzungsventile:

WL 480 = 230bar

WL 550 = 255bar

AnschlieBend muissen MeRstellen an der Anschluf3leitung des Kippzylinders montiert
werden und durch gegen Anschlag fahren des Kippzylinders kann der Sekundéardruck
uberpriift werden. (Als MeRstelle kann auch der Anschlu® an der Schlauchkupplung
des Schnellwechsler genutzt werden. Es mufd dann der Schnellwechsler und der Kipp -
zylinder gegen den entsprechenden Anschlag gefahren werden.)

AbschlieRend muR noch die urspriingliche Einstellung des Primardruckbegrenzungs -
ventil VD1 wieder vorgenommen werden.

Die Messungen kénnen mit einem Manometer 0 - 600 bar ausgefiihrt werden.

Zur Uberpriifung der Schaltung der Schwimmstellung muf’ der Steuerdruck in der
Steuerleitung Hubarm ,Senken” (a1) am Wegeventil VW1 gemessen werden.

Bei maximaler Dieselmotordrehzahl muf3 am Druckpunkt des Hebels zur
Schwimmstellung der Steuerdruck 2111 bar betragen. Bei Abweichungen bitte
Rucksprache mit dem Kundendienst von Hydrema nehmen.

1.3. Priifung Anfahrdrehzahl

Bei der Priifung der Anfahrdrehzahl wird der Bewegungsbeginn der Antriebsrader
des Radladers in Abhangigkeit der Dieselmotordrehzahl Uberpruft.

Der Bewegungsbeginn der Antriebsrader mul bei einer Dieselmotordrehzahl

von n = 1200450 U/min beim WL 480 und bei n =11004£50 U/min beim WL 550
erfolgen.
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1.4. Priifung Dieselmotordriickung

Unter dem Begriff Dieselmotordriickung versteht man das Absinken der
Dieselmotordrehzahl bei einer bestimmten Belastung.

Mafnahmen zur Messung der Dieselmotordriickung:

Messung der max. Dieselmotordrehzahl mit max. Belastung der Arbeitshydraulik
(einen Hubarmverbraucher gegen Anschlag fahren)

Die Dieselmotordrehzahl muf® dann indem Bereich zwischen 1900 und 2050 U/min
liegen (Dieselmotor darf nicht ausgehen).

1.5 Uberpriifung der Arbeitsgeschwindigkeiten bei maximaler Dieselmotordrehzahl

B Hubzeit Hubarm mit leerer Schaufel = 5,51 Sekunden
B Senkzeit Hubarm leerer Schaufel = 3,5+1 Sekunden

B Gelenkwellendrehzahlen

e WLA480

Fahrtrichtung Gelenkwellendrehzahl in U/min
vorwarts (Normalfahrer) 2200150

rickwarts (Normalfahrer) 220050

* Bei WL 480 kein Schnellfahrer mdglich

e WL550

Fahrtrichtung Gelenkwellendrehzahl in U/min
vorwarts (Normalfahrer) 2200450

rickwarts (Normalfahrer) 2200150

vorwarts (Schnellfahrer) 3000450

ruckwarts (Schnellfahrer) 3000450

Falls ein Uberprifen der Gelenkwellendrehzahl nicht méglich ist kann eine Grobuber -
prufung Uber die Messung der Fahrgeschwindigkeit erfolgen.

Die maximale Fahrgeschwindigkeit beim Normalfahrer betragt 20 km/h und beim
Schnelifahrer 30 km/h.

1.6. Priifung bzw. Einstellung des Fahrhochdruckes

B Manometer an Mefanschiuf M 1 bzw. M 2 anschlieRen
B Radlader gegen Hindernis fahren
B Handbremse anziehen und Handbremsneutralschaltung herstellen
zur Herstellung der Handbremsneutralschaltung mussen folgende Arbeitsschritte
durchgefiihrt werden:
¢ hintere Schalterleiste in der Handbremsabdeckung herausziehen
¢ Kabelverbindungen zum Handbremsschalter herausziehen
¢ weilles Kabel und schwarzes Kabel der Zuleitung zum Handbremsschalter
tberbricken
B Fahrwerk gegen Anschlag fahren (Rader dirfen nicht durchdrehen) mit max.
Dieselmotordrehzahl
B Der max. Fahrdruck muB fur Vorwarts - und Ruckwartsfahrt
beim WL 480 P = 480bar und
beim WL 550 P = 510bar betragen.
Achtung! max. MefRdauer 20s
B Kabelbriicke am Handbremsschalter entfernen
W Schalterleiste einsetzen



Diese Messung sollte auf festem und griffigen Untergrund erfolgen. Durch Fullen
der Schaufel kann man die Achslast der Vorderachse erhéhen, wodurch ein
Durchdrehen der Rader vermieden wird. Sollten diese Druckwerte nicht mit den
Istwerten tbereinstimmen,sind die Multifunktionsventile VD 5 fir Fahren
"Vorwarts" und VD 6 fur Fahren "Ruckwarts” einzustellen.(siehe Abb.)

Hierzu ist die Plastekappe aus dem Multifunktionsventil zu entfernen. Danach muf3
die Kontermutter 1 (siehe Abb.) gelést werden und der Druck mittels
Innensechskantschliissel an der Stellschraube 2 (siehe Abb.) eingestellt werden.

e Rechtsdrehung erwirkt Druckerhéhung

¢ Linksdrehung erwirkt Druckverminderung

Mit Hilfe der Positionen 3 und 4 auf der Abb. kann das Multifunktionsventil eine -
Bypassleitung 6ffnen um ein Havarieabschleppen nach Betriebsanweisung zu

gewabhrleisten.

1.7. Uberpriifung der Stelldriicke an der Fahrhydraulik

In Abhangigkeit der Motordrehzahl sind folgende Stelldriicke zu messen :

Motordrehzahl in min™ Stelldruck an Fahrpumpe
in bar
900 bis 1100 7"
maximal ca.28
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2. Hinweise zur Fehlersuche an der elektronischen Steuerung des Fahrantriebes
2.1. Fehlersuche mit Hilfe der Diagnostik Leuchtdiode

([ (] H

1 zeigt an, dal Bordnetzspannung anliegt (muf im Betrieb dauernd grin leuchten)
2 zeigt an, daB interne 5V Versorgung fiir Microcontroller in Ordnung ist (muf3 im
Betrieb dauernd griin leuchten)
3 Die gelbe Leuchtdiode mufB im Betrieb mit ca.0,5Hz langsam blinken
Falls die Leuchtdiode schnell blinkt, ca. 5mal pro Sekunden muf} Elektronik -
Controller gewechselt werden
4 Die rote Leuchtdiode darf im Betrieb nicht leuchten oder blinken
Im Fehlerfall siehe Tabelle

Blink - Code Fehlerursache Bemerkung
Rote Leuchtdiode
- e Sensorspannung aulRerhalb des #1
erlaubten Bereiches
Dauerleuchten Checksummenfehler #1
P Kein Sensorsetup durchgefiihrt #2
Sensor defekt
'R LR Keine Signhale vom Drehzahlsensor, #5
Verdrahtungsfehler, Sensor defekt
[ y— KurzschluR oder Kabelbruch an den #3
Magnetventilen der Pumpe
= @ Kurzschluf® zwischen Vorwarts und
Rickwarts
— Drehzahlsignal vom Dieselmotor
zeitweise unterbrochen
L falsche Softwarevariante #4
- w— falsche Hardwarevariante #4

# 1 Elektronik - Controller muf3 getauscht werden

# 2 Sensorsetup ausfiihren

# 3 Dieser Fehler bleibt gespeichert, bis Elektronik - Controller aus - und wieder
eingeschaltet wird

# 4 Kann nicht bei einem Elektronik - Controller auftreten, welcher ohne Fehler
gearbeitet hat

# 5 Dieser Fehler wird angezeigt, wenn die Ziindung eingeschaltet ist, der Diesel -
motor aber nicht lauft
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2.2. Fehlersuche durch Uberpriifung einzelner Bauelemente in der Elektroanlage des

17

Fahrantriebes

Um eine sinnvolle Fehlersuche in der Elektroanlage des Fahrantriebes durchzufihren
sind folgende Voraussetzungen an des Mel3gerat zu stellen.

Das MeBgerat muf fur Gleichstrommessung geeignet sein und folgende
MindestmeRbereiche erreichen :

- Spannungsmessung bis mindestens 100V

- Widerstandsmessung von 0,1 Ohm bis 10 Megaohm

- Frequenzmessung bis mindestens 5kHz

Alle MeRBwerte gelten nur mit Hydrema KFZ Multimeter, bei anderen Mefigeréaten
kénnen Abweichungen auftreten.



2.2.1 Spannungspriifung an dem Kriechgangventil VW8 und dem Bremsdruck -
abschaltventil VW9
Messung sollte bei hochgebockter Maschine erfolgen

MeRkabel A

] (1]

Sollwert am Kriechgangventil VW8 :

Kriechgang eingeschaltet 12+ 2V
Kriechgang ausgeschaltet 12 * 2V im Stand der Maschine
Kriechgang ausgeschaltet maximale Fahrgeschwindigkeit spannungslos

Sollwert am Bremsdruckabschaltventil VW9 :

Bremsdruckabschaltventil aktiv 12+ 2V
Bremsdruckabschaltventil inaktiv Spannungslos

Achtung : Bei der Uberpriifung des Bremsdruckabschaltventils beachten:
Fahrtrichtung "Vorwarts" Magnet bestromt
Fahrtrichtung "Rickwarts" Magnet stromlos
Beim Umschalten der zuzvor gewéhlten Fahrtrichtung in Neutralstellung
bleibt der jeweilige Zustand erhalten (Bremswirkung bleibt normal)

2.2.2 Widerstandspriifung an den Fahrtrichtungsventilen VW6 und VW7

Achtung !
Anschlu muf®

Sollwert betragt : 5,8 0,3 Ohm getrennt sein

18



2.2.3 Indirekte Strompriifung an den Fahrtrichtungsventilen VW6 und VW7

Messung sollte bei hochgebockter Maschine erfolgen

] 8]

Achtung : MeRgerat auf MeRbereich mV einstellen (100mV = ca.1A)

Sollwerte an VW6 und VW7 im WL 480

Dieselmotordrehzahl in U/min Spannung in mV
Leerlaufdrehzahl ca. 950 36 *8
Anfahrdrehzah! ca.1200 561 8
maximale Drehzahl ca.2300 120 * 15

und im WL 550

Dieselmotordrehzahl in U/min Spannung in mV
Leerlaufdrehzahl ca. 950 315+ 8
Anfahrdrehzahl ca.1100 42 * g
maximale Drehzahl ca.2300 120 *15
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2.2.4 Frequenzpriifung des Drehzahlsensors an der Fahrpumpe bzw. des Signals von der
Lichtmaschine (WL 480 bis Maschinennummer 3075)

=
?p&

Mef3kabel B

A Tiefpalifilter B3 an WL 480 bis Maschinennummer 3075
Drehzahlsensor B6 WL 480 ab Maschinennummer 3076 und WL 550

Umrechnungsfaktoren von Hz in U/min
fir WL480 bis Maschinennummer 3075: gemessene Hz x 5
far WL480 ab Maschinennummer 3076: gemessene Hz x 1,25

ftir WL550: gemessene Hz x 1,035

2.2.5 Uberprifung der Sensorspannung des Drehzahlsensors an der Fahrpumpe
gilt nur fir WL480 ab Maschinennummer 3076 und WL 550

MeRkabel B

3
~

peuve
-

Sollwert bei eingeschalteter
Zindung: 5Vt 0,15
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2.2.6 Spannungspriifung am Drehwinkelsensor des Brems - Inch - Pedal

____________________________________________________________________________

MeRkabel C

1 zum
Elektronik -
4 Controller
a

Soliwert zwischen Anschluf® sw und rt: 5V *+ 0,15

Sollwert zwischen Anschluf3 sw und ge
bei unbetétigtem Pedal : 0,7V 0,3
beivollstandig betatigtem Pedal : 4,1V ¥ 0,3

2.2.7 Spezialmaterial zur Fehlersuche an der Elektroanlage des Fahrantriebes

Bezeichnung Bestellnummer

KFZ - Multimeter 090016

MeRkabel A 7400069
Mefkabel B 7400070
MeRkabel C 7400071



Einstellhinweise Betriebsbremse

y/ AT
Ty

ﬂ ||I|

Drehwinkel -
sensor

Die Druckstange (Pos.1)

ist zum Hauptzylinder (Pos.2)
mit einem Axial - Spiel

von 5mm*! einzubauen

Schnitt X - X
SchnittY - Y

sensor =

| —

Y

H

Der Halter (Pos.3) ist so zu montieren, daR der Hebel (Pos.4) in der
Grundstellung des Pedales anliegt!

Achtung! Falscheinstellungen kdnnen zum schnellen Ausfall der Bremsanlage fiihren.
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Montageanleitung Drehzahlsensor

W Elektrokontakte am Drehzahlsensor abziehen
m Kontermutter am Drehzahlsensor |6sen
m defekten Drehzahlsensor herausschrauben
Achtung ! Méglichst wenig Olverluste zulassen
B neuen Drehzahlsensor bis zum Beriihrungsbeginn des Sensorfuf’es einschrauben
B danach Drehzahlsensor halbe bis dreiviertel Umdrehung herausdrehen
B Drehzahlsensor um 22° gegeniiber der Axialkolbenpumpenlangsachse verdrehen

22

m Kontermutter am Drehzahlsensor anziehen (Anzugsmoment 13Nm)
B Elektrokontakte am Drehzahlsensor anschliefien
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