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9 TECHNISCHE DATEN

Motor

Zylinderzahl ...t 4

Zylinderanordnung ......... ..o In Reihe

Arbeitsspiel ...... ..ol Viertaktmotor

Ansaugsystem ..... e Saugmotor

Einspritzverfahren

SUAMoOtOren ......ciiiiiiiiiie e Direkte Einspritzung

-UBMotoren ... it Indirekte Einspritzung

Bohrung (Nennwert)

SUAMOtOren ... iviiei et 97,0 mm
~-UBMotoren ........... e ee s 91,0 mm

HUD .ttt ittt ieratarnoneraennnns 100,0 mm

Verdichtungsverhaltnis

~UAMOOreNn .. ii it e et 17,51

SUBMotoren .......ccoiiiereerarenannnnnas 22:1

Hubraum

SUAMOtOren  ..oii ittt iee it 2,9 Liter

SUBMOIOrBN . oottt i einseeaneen e 2,6 Liter

Zandfolge ............coiiennn [P 1,3,4,2

Ventitspiel (kalt):

-EinlaBundAuslaB ...........cc i, 0,35 mm

Schmierdldruck (bei Motorhdchstdrehzahl

und normaler Betriebstemperatur des Motors) .... 420 kPa (4,3 kgf/cm2)

Fassungsvermdgen eines typischen Schmiersystems: (1)

-Erstbefillung ...........ccoviiiiiiiiial., 8,3 Liter

-Wartungsbefillung ......................... 7 Liter

Fassungsvermogen des Kiihisystems

(typisch) (nurMotor) ..............ciiinnntnn 4 Liter

Drehrichtung ...........cciiviniiiaent, Von vorne gesehen im Uhrzeigersinn

(1) Das Fassungsvermdgen der ()I;wanne kann in Abhéngigkeit von der Anwendung unterschiedlich sein.
Bis zur MAX-Markierung auf dem OlmeBstab befillen. Nicht {iber die Markierung "Full* hinaus bef(llen,
_siehe Achtung-Hinweis auf Seite 4.11.
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2 ABBILDUNGEN

Einfiihrung

Perkins Motoren werden fiir spezifische Einsatzzwecke hergestellit. Die folgenden Abbildungen geben
daher nicht notwendigerweise lhre Motorausfithrung wieder.

Einbaulage der Bauteile

Ansicht von vorne und links (A)

Motorhebedse vorme

Riicklauf von der Heizung
Thermostatgehéuse
Kahimittel-AuslaBanschiuf3
Kahlmittelpumpen-Riemenscheibe
Generator

Keilriemen
Kurbelwellen-Riemenscheibe

N D WN =

9 Kurbelgehduseentliiftung
10 Motorhebedse hinten

11 Auspuffkrimmer

12 Oleinfillideckel

13 AuslaBanschluB3 zur Heizung
14 Starter

EEROE ©

3

PU0G1

2.02




ABBILDUNGEN 2

Ansicht von hinten und rechis (A)

15 Ventildeckel 23 Ansaugluftanschiuf3
16 Einspritzdlse 24 Ansaugkrimmer
17 Glohkerze 25 Kihlmittel-EinlaBanschiu®
18 Krafistoffilter 26 Einspritzpumpe
19 Motomummer 27 Abstellmagnet
20 Schwungradgehiuse 28 Drehzahlregelhebel
21 Schwungrad : 29 OlmeBstab
22 Olfitterpatrone 30 Kraftstoffdrderpumpe
31 Olwanne
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3 BETRIEBSHINWEISE

Motor starten

Vorsichtl Etherhaltige Starthilfefiissigkeiten dtrfen
bei Motoren der 700er Serie nicht verwendet
werden.

Motor nur auf die hier beschriebene Weise starten;
dieses Vorgehen schiitzt Motor und Umwalt.

Das Startverhalten des Motors wird von mehreren
Faktoren beeinfluft, z.B.:

+ Startkapazitat der Batterle

« Leistung des Startermotors

« Viskositat des Motordls )

_» Vorhandensein einer Kaltstarteintrichtung

Zum Starten bei sehr niedrigen Temperaturen
bendtigen Dieselmotoren eine Kaltstarteinrichtung.
Oe Motoren der 700er Serie sind mit Glihkerzen
ausgerastet. Diese etektrisch betatigten Glithkerzen
ragen in den Verbrennungsraum jedes Zylinders
hinein. Die Glithkerzen missen nur bei kalten
Witterungsverhaitnissen genuizt werden.

Die Motoren der 700er Serie sind mit einer
automnatischen Glihzeitsteuerung ausgeristet,
wodurch die Glihkerzen vor und nach dem
Anspringen des Motors betéatigt werden. Das
System ist darauf ausgelegt, runden Motoriauf und
verminderte Rauchabgabe nach dem ersten Starten
des Motors bei kalten Witterungsverhéltnissen zu
gewdhrleisten. Die Einschaltzeil der Gliihkerzen
wird abhangig von der Umgebungstemperatur
automatisch festgelegt.

Vor dem Starten des Motors muf der Bediener die
Funktion der einzelnen Bedienungseiemente
kennen und in ihre Handhabung eingewiesen
worden sein.

Vor dem Starten des Motors folgende Hinweise
beachten: :

1 Kohlmittelstand prifen und ggf. mit der korrekien
Kohimittelmischung auffillen, siehe Kapitel 4 dieses
Handbuchs.

2 Motordistand prifen und ggf. Ol der korrekten
Sorte nachftllen, siehe Kapitel 4 dieses
Handbuchs. Verwendung einer den
Betriebsbedingungen entsprechenden
Viskositatsklasse sicherstellen.
Betriebsbedingungen entsprechenden
Viskositatsklasse sicherstellen.

3 Kraftstofftank mit Kraftstoff der kotrekten
Spezifikation fillen.

4 Luftfilter und dessen Anschilisse prifen.
5 Elekirische Verbindungen auf festen Sitz prafen.

Hinwelse:

» Angaben zu den Betriebsstoffen: siehe Kapitel 5
dieses Handbuchs.

« Die zum Starten des Motors notwendigen
Vorgéinge kBnnen sich nach Art des Einsatzes
unterscheiden. Nach Moglichkeit den
entsprechenden Anweisungen der
Betriebsanleitung folgen.

Achtung:

« Motor nlemals ohne Last bel hohen Drehzahlen
batreiben.

» Soll der Molor nach einer ldngeren
Stillegungszeit wieder in Betrieb genommen
werden, sind die Hinweise unter "Achtung” auf
Seite 7.02 zu beachten.
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BETRIEBSHINWEISE 3

Starten elnes kalten Motors bel kalter Witterung

Vorslicht! Etherhaltige Starthiifefliissigkeiten dirfen
bei Motoren der 700er Serie nicht verwendet
werden.

Hinwels: Die folgende Methode gilt fiir
Zylinderkopftemperaturen unter 0 °C.

1 Motor auf Hochstdrehzahl einstelien.

2 Bei Ausriistung mit einem Vorgliith-/Start-
Kombischatter (A):

Schiiissel tr zehn Sekunden in die Stellung *H"

{A) drehen. Zum Einschalten des Startermotors den
Schlissel in Stellung "HS" {A) drehen. Sobald der
Motor anspringt, den Schlissel in die Stellung "H"
(A) zuriickkehren fassen und in dieser Steliung
halten, bis der Motor rundlauft. Nach Loslassen des
Schi{issels die Motordrehzahl auf gleichméBigen
Leerauf einstellen.

Bei Ausristung mit getrennten Vorgliih- und
Startschaltemn: Glihkerzen zehn Sekunden tang
aufheizen lassen. Startermotor betétigen, wahrend
die GlGhkerzen weiterhin eingeschaltet bleiben.
Nach Anspringen des Motors den Startschalter
loslassen. Glihkerzen weiterhin eingeschaltet
lassen, bis der Motor rundlauit; daraufhin die
Motordrehzahl auf gleichmaBigen Leerdauf
einstellen. :

3 Springt der Motor nicht innerhatb von

15 Sekunden an, den Vorgliih-/Start-Kombischalter

30 Sekunden lang in die Stellung "R" (A) drehen

oder die separaten Schalter 30 Sekunden lang nicht
betatigen. Daraufhin den Startvorgang wiederholen.

Motoren mit automatischer Glihzeltsteuerung

1 Motor auf Hochsidrehzahl einstellen.

2 Schilssel des Startschaiters in die Stellung "R"
(B) drehen. Das Einschalten der Gliilhkerzen wird
durch Aufleuchten einer Anzeigeleuchte angezeigt.
Sobald die Anzeigeleuchte (automatisch) erischt,
den Schlissel in die Steliung "S" (B) drehen, um
den Startermotor einzuschalien. Nach Anspringen
des Motors den Schllissel in dis Stellung "R" (B)
zuriickkehren lassen. Die Glithkerzen blaiben jetzt
nach flir kurze Zeit weiter eingeschaltet.

Hinweis: Die Dauer der zuséatzlichen Einschaltzeit
ist abhangig von der Umgebungstemperatur
unterschiedlich lang.

Achtung: Vor dem emeuten Belatigen des Starters
immer sicherstellen, dal3 Motor und Starler zum
Stillstand gekommen sind.

3 Springt der Motor nicht innerhalb von

15 Sekunden an, den Schilissel in die Stellung "O*
(B) zurickdrehen und die in den Absétzen 1 und 2
beschriebenen Arbeitsschritte wiederholen.

Nach Loslassen des Schilissels die Motordrehzah!
auf gleichméBigen Leerlauf einstelien.

Fortsetzung
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3 BETRIEBSHINWEISE

Starten eines kalten Motors bel geméBigten
Witterungsverhaltnissen

1 Motor auf Hichstdrehzahi einstellen.

2 Zum Einschalten des Startermotors den
Schidssel in Stellung *HS" (A) drehen. Nach dem
Anspringen des Motors den Schiiissel in Stellung
*R" zuriickkehren lassen. Motordrehzaht aut
gleichmaBigen Leerlauf einsiellen,

3 Springt der Motor nicht innerhatb von

15 Sekunden an, den Schiiissel in die Stellung "R"
surlickdrehen und 30 Sekunden in dieser Steliung
lassen. Daraufhin den Startermotor erneut far
hochstens 15 Sekunden betatigen. Springt der
‘Motor immer noch nicht an, dem Vorgehen fiir das
Starten des Motors bei kalter Witterung foigen.

Motor abschalten

Hinwels: Wurde der Motor lange Zeit bei normaler
Betriebstemperatur betrieben, den Motor vor dem
Abstellen 30 Sekunden lang im Leerlauf drehen
lassen. Hierdurch kbnnen groBvolumige
Metatlbauteile des Motors Warme an Schmierdl und
Kihimittel abgeben.

Den Schiissel in die Stellung "OFF* drehen.
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Drehzahlbereich einstellen

Der Motor entspricht den Abgasgesetzen der USA
(EPA/CARB) Stufe 1 und EEC Stufe 1 fir
landwirtschaftliche und industrielie Anwendungen.

Die Leedauf- und Hachstdrehzahl darf nicht vom
Bediener verstellt werden, da dies Schiden an
Motor oder Getriebe verursachen kann.

Zum Einstellen von Leerauf- und Hachstdrehzahl
wird Spezialwerkzeug bendtigt, das bei Perkins-
Vertretungen erhalilich ist. Das Beschadigen der
Siegel an der Einspritzpumpe wahrend der
Garantiezeit durch nicht von Perkins autorisierte
Personen kann zum Verlust des Garantieanspruchs
flhren,

Motorbetrieb mit Leerlaufdrehzahl

Den Motor nicht fir angere Zeit im Leerlauf
betreiben; dies kann die Motorleistung
beeintréchligen oder zu Motorschaden flihren.

Motor einfahren

Achtung:

= Motor niemals ohne Last bei hohen Drehzahlen
betreiben.

» Moior nicht (berlasten.

Ein allm&hliches Einfahren eines neuen Motors oder
eines Austauschmotors ist nicht erforderlich.
Langerfristiger Betrieb neuer Motoren unter geringer
Last kann zum Eintritt von Motord! in das
Auspuffsystem fdhren. Ein neuer Motor kann nach
seiner Inbetriebnahme mit Hochstlast betrieben
werden, sobald das Motorkhtmittel eine
Mindestiemperatur von 60 °C erreicht hat.

Eine Belastung so bald als méglich nach
Inbetriebnahme wirkt sich fiir den Motor vorteithaft
aus.

Hohenausgleich

Der Mator kann ohne Verénderungen bis zu einer
Héhe von 600m betrieben werden. Der Betrieb in
groBeren Hohen kann einen erhdhten
RauchaussioB verursachen, dies ist bei
Saugmotoren normal. Falls Einstellungen notwendig
sind, setzen Sie sich bitte mit Ihrer Patkins-
Veriretung in Verbindung.
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4 WARTUNG

Wartungsintervalle

Die angegebenen Wartungsintervalle gelten fiir normale Betriebsbedingungen. Die Wartungsintervatle flr
die Aggregate, mit denen der Motor ausgeristet ist, sind zu beachten. Ggf. Wartungsintervalle verkirzen.

Die Warlungsintervalle miissen evil. gedndert werden, damit der Motor entsprechend den ortlichen
geltenden Vorschriften einwandfrei funktioniert.

Bei jeder Wartung den Motor auf Undichiigkeiten und lose Befestigungen prifen.

Die Wartungsintervalle gelten nur far Motoren, die mit den in diesem Handbuch spezifizierten
Betriebsstoffen betrieben werden.

and



[EFRTI IR I L R

Wartungsplan

Die folgenden Warlungspléine gelten fir das erste erreichte Intervall (Betriebsstunden oder Monate).

A Erste Wartung nach 25/50 Betriebsstunden E Alle 1000 Batriebsstunden
B Taglich oder alle 8 Betriebsstunden F Alle 2000 Batriebsstunden
C Alle 250 Betrisbsstunden oder 6 Monate G Alle 3000 Betriebsstunden

D Alle 500 Betriebsstunden oder 12 Monate

A|B|C|D|E|F|G Wartungsarbeit
o e Kihimittelstand priifen
. Kohimitteldichte prifen (2) (3)
. . Spannung und Zustand des Keildemens prifen.
o | Kraftstoff-Vorfilter: Wasser ablassen (1)
. Kraftstoffilter-Element und Sieb wechseln
» | Einspritzdiisen prifen (immer neue Klemmen verwenden - UA Motoren) (2)
. Leeraufdrehzahi priifen und ggf. einstellen (2)
. Motordistand priifen
. : Motoroldruck am Oldruckmesser priifen (1)
. . Motordl wechseln - UA Motoren (4) (5)
. . Olfilterpatrone wechseln - UA Motoren
. . Motorél wechsein - UB Motoren (4} (5)
. . Ofiilterpatrone wechseln - UB Motoren

Luftfilter reinigen und Staubbehélter entleersen

.| - sehr staubige Betriebsbedingungen
. - normale Betriebsbedingungen
. Luftfilter-Element reinigen oder wechseln, falis noch nicht vorher erfolgt
) . Ventilspiel priifen und ggf. einstellen {2)
. Alle Schlduche und Anschliisse prifen
. Bauteile und Rohr der Kurbelgehauseentiiiftung ausbauen und reinigen (2}
. Kurbeilgehéuseentliftung emeuern (2)
s Generator, Startermotor usw. priifen (2)
. Glithkerzen priifen {2)

. Eiekirische Anlage prOfen (2)

{1) Falls eingebaut.

{(2) Nur durch entsprechend ausgebildete Personen.

(3) Kihimittel: alle 2 Jahre wechseln. Wird Kotrosionsschutzmittel anstelle von Frostschutzmittel
verwendet, ist das Kiihimittel alle 6 Monate zu wechseln. '

(4) Bei Ausriistung mit einer Olwanne mit weniger als 8 Liter Fassungsvermogen treffen andere
Olwechselintervalie zu. Im Zweifelsfall mit der Kundendienstabteilung, Perkins International Limited,
Peterborough, Kontakt aufnehmen.

(5) Das Olwechsetintervall hangt vom Schwefelgehalt des Krafistoffs ab (sishe Tabelle und Kraftstoff-
Spezifikation in Kapitel 5). Das Wechselintervall des Offilterelements ist davon nicht betroffen.
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G WAHITUNG

Kiihisystem entleeren

Vorsichil

«  Kihisystem niemals bei heiBem Motor oder
untar Druck stehendem System &finen -
Verbrihungsgefahr durch austretende heiBe
Kdhiflassigkeit.

s Kihimittel muB in Ubereinstimmung mit den
geltenden Bestimmungen fachgerecht entsorgt
werden.

1 Der Untergrund muf3 eben sein.
2 Kahierverschiufdeckel abnehmen.

3 AblaBschraube (A1) seitlich am Zylinderblock
#usschrauben und Kihlmittel ablassen.
Ablanafnung auf freien Durchgang prufen.

4 AblaBhahn bzw. AblaBschraube unten am Kihler
dffnenidsen und Kihler entleeren. Bei KGhlemn
ohne AblaBschraube bzw. AblaBhahn den unteren
Kiihimittelschiauch abziehen.

5 Kohlsystem mit POWERPART Easy Flush
(Kahlsystemreiniger) spilen.

6 AblaBschrauben eindrehen und VerschluRdeckel

zudrehen. AblaBhahn am Kihler schlieBen bzw.
unteren Kihimittelschlauch wieder anschlieBen.
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4 WARTUNG

Keilriemenspannung priifen

Keilriemen mit dem Daumen in der Mitle des
langsten freien Spanns niederdriicken und die
Durchbiegung messen (A). Bei mafigem
Daumendruck von 45 N (4,5 kgf) betragt die
korreite Durchbiegung 10 mm.

Keilriemenspannung einstellen

Achtung:

« Der bei Motoren der 700er Serie eingebaute
Generator wird durch einen Keilriemen spezieller
Formgebung angetrieben. Nur Perkins
POWERPART Kailriemen verwenden. Anderfalls

« kann es zu frihzeitigem Riemenversagen
kommen.

« Nicht die Schraube (A1) Idsen. Falls diese
Schraube geldst wird, kénnle die Abdichtung
wischen Thermostatgehduse und Zylinderkopf
undicht werden und Kihimitte! kénnte austreten.

1 Schwenkschrauben (A3) am Generator und die
Stellschraube am Einstellam (A2) lasen.

2 Zum Einstefien der Keiliemenspannung den
Generator verschieben. Schwenkschrauben am
Generator und die Stellschraube des Einstellarms
festziehen.

3 Kelliemenspannung nochmals priifen. Wird ein
neuer Kailrietnen angebaut, muf3 die
Riemenspannung nach den ersten

25 Betriebsstunden emeut geptiift werden.
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VWA IUNG T

Kraftstoffilter-Element wechsein
Vorsichil Filterpatrone und Kraftstoff auf sichere
Weise unid in Ubereinstimmung mit geltenden
Bestimmungen entsorgen.

Achtung: Nur Perkins-Originaiteile verwenden. Die
Verwendung eines falschen Filterelements kann
Schédan an der Einspritzpausnistung verursachen.
1 AuBenseiten des Kraftstoffilters griindlich
reinigen.

2 Filterboden festhalten und die Schraube (A1) am
Filterkopf 13sen.

3 Filterboden (A6) nach unten ziehen.

4 Wechselfilter (A4) herausnehmen und entsorgen.
5 Filterkopf und Fiterboden innen reinigen.

6 Dichiungen (A2 und A5) und O-Ring (A3)
emeuem und leicht mit sauberem Kraftstoff
bestreichen.

7 Filterboden unter den neusn Wechseffilter halten
und Wechselfilter am Fillerkopf ansetzen. Auf
korrekten Sitz des Wechselfilters am O-Ring im
Filterkopf achten. Die Schraube ansetzen und
festziehen.

8 Krafistoffsystem entliften (siehe Seite 4.10).
Einspritzdiisen-Schaden
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TW YV WA

Einspritzdﬁseh-Schﬁden

Vorsichil

« Sollte der Kraftstoffstrah! die Haut durchdringen,
sofort arztliche Hilfe aufsuchen.

« Bei laufendem Molor auf ausreichenden
Sicherheitsabstand zu beweglichen Teilen
achten. Manche bewaegliche Teile sind bei
laufendem Molor nicht erkennbar.

Schadhafte Einspritzdiisen kénnen einen
schlechien Motorlauf verursachen.

Zum Auffinden der fehlerhaften Einspritzdiise den
Motor mit erhdhter Leerlaufdrehzahl laufen lassen.
Die Dberwurfmuttem an den Einspritzieitungen der
Einspritzdisen der Reihe nach losen und wieder
festziehen. Beim Ldsen der Uberwurfmutter an der
schadhaften Einspritzdiise kommt es zu geringer
oder gar keiner Drehzahlénderung.

Einspritzdiisen austauschen

UA Motoren

Achtung:

» Beim Einbau von Einspritzdilsen in den Motor
miissen stets neua Klemmen (A5) verwendet
werden,

» Darauf achlen, dai3 kein Schmutz in das
Krafistoffsystem eintritt. Bevor Anschilisse geldst
werden, den Bereich um die AnschiufBverbin-
dung herum griindlich saubem. Nach dem
Abbauen eines Bauteils die offenliegenden
Anschiuf3dffnungen in geeigneter Weise
abdecken.

« Beim Abschrauben oder Festziehen der Uber-
wurfmutter einer Einspritzleitung an der
Einspritzpumpe den Pumpenausial3 mit einem
zweiten Schraubenschiissel gegenhalien, damit
dieser nicht verdreht wird.

» Beim Einbau einer Einspritzddse in den
Zylinderkopf darauf achten, daB3 die scharfen
Kanten (A4) nicht den O-Ring beschadigen.

Hinweis: Die Kennbuchstaben fiir die Einspritzdise
sind auf dem Dasengehéuse (A2) angegeben.

1 Bereich um die Einspritzdiise herum sorgféltig
reinigen.

2 Leckdlleitung abbauen.

3 Uberwurfmuttern der Einspritzleitung an
Einspritzdise und der Einspritzpumpe l&sen.
Einspritzleitungen nicht verbiegen. Ggf.
Leitungshalter ausbauen.

4 Schraube (A7) der Klemme herausschrauben
und Klemme (A6), Distanzhillse {A5), Einspritzdilse
(A2) und Sitzscheibe (A3) ausbauen.

5 Neus Einspritzdlise mit einer neuen Sitzscheibe
und neuem O-Ring (A1) in Einbaulage bringen.
Einspritzdiise mit einer neuen Klernme und der
Distanzhdlse in den Zylinderkopf einbauen und die
Schraube einschrauben. Sichersteiien, daB die
Einspritzdlse nicht verkantet. Schraube des
Disengehauses mit 22 Nm (2,2 kgf m) festziehen.

Achtung:

+ Tritt am LeltungsanschiuB3 eine Undichtigkeit auf,
muf3 die korrekte Ausrichtung der Leitung mit der
Einspritzdiise dberprift werden.

+ Uberwurfmutitern der Einspritzleitungen nicht mit
hdherem als dem angegebenen Drehmoment
festziehen, da dies eine Querschnittsverengung
am Leitungsende verursachen kénnte. Dies
kbnnte die Kraftstoffversorgung beeintrichtigon.

6 Einspritzleitung einbauen und die

Uberwurfmutiem mit 22 Nm (2,2 kgf m) festziehen.

Ggf. die Leitungshalter wieder anbauen.

7 Dichischelbe erneuemn und Leckdlleitung
anbauen. Hohischrauben mit @ Nm (0,9 kgf m)
festziehen.

8 Kraftstoffsystem entliiften, siehe Seite 4.10.

9 Motor laufen lassen und auf Kraftstoff-
oderluftundichtigkeiten prifen.

Forlsetzung
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WAHIUNUG ¢

Einspritzdiisen austauschen

UB Motoren

Hinwelse:

+ Bei UB (704-26) Motoren besitzt das Disen-
gehduse ein Gewinde und wird ohne Kiemme in
die Oberseite des Zylinderkopfs eingeschraubt.

+ Die Kennzeichnung der Einspritzdise ist auf der
Seitenflache der Mutter (A4) eingeschlagen.

Achlung:

« Darauf achten, daB kein Schmutz in das
Kraftstoffsystem eintritt. Bavor Anschiiisse gelost
werden, den Bereich um die AnschluBBverbind-
ung herum grindlich sdubem. Nach dem
Abbauen eines Bauteils die offenliegenden
AnschiuBéffnungen in geeigneter Weise
abdecken.

= Beim Abschrauben oder Festziehen der
Uberwurfmutter einer Einspritzleitung an der
Einspritzpumpe den Pumpenauslal3 mit einem
zweiten Schraubenschliissel gegenhalten, damit
dieser nicht verdreht wird.

« Dig Einspritzdise wird mit der Mutter (A4) gelist
und befestigt. Nicht die Mutter (A3) verwenden,
da diese das Disengehéuse zusammenhélt.

1 Bereich um die Einspritzdiise herum sorgféltig
reinigen.

' 2 Leckdlleitung abbauen.

3 Uberwurfmuttem der Einspritzleitung an
Einspritzdlse und der Einspritzpumpe 1sen.
Einspritzleitungen nicht verbiegen. Ggf.
Leitungshalter aushbauen.

4 Einspritzdise mit einem langen 22 mm Steck-
schitissel aus dem Zylinderkopf ausschrauben.

5 Gewinde am Disengehéause grindlich reinigen.

6 Eine 2 mm starke Raupe POWERPART Atomiser
thread sealant (Einspritzdiisen-Gewindedichtmittel)
auf 6 mm Lange auf die ersten beiden Gewinde-
génge (A6} auftragen. Sicherstellen, dal} das
Dichimittel nicht mit dem Dilsengehéuse (A2) in
Kontakt kommt.

Achtung: Einspritzdase nach dem Festziehen nicht
mehr drehen, andemfalls kann die Dichtmittel-
abdichtung zersiért werden, was zu Undichtigkeit
an der Sitzfidche fGhren kann.

7 Neue Flammschutzscheibe (A1) mit der roten
Markierung nach oben einbauen. Einspritzdise mit
neuer Sitzscheibe (AS) in Einbaulage bringen,
Mutter {A4) am Disengehéuse mit 39 Nm

(2,2 kgf m) festziehen.

Achtung:

Tritt am LeitungsanschiuB eine Undichtigkeit auf,
muf die korrekte Ausrichtung der Leitung mit der
Einspritzdiise (berprift werden.

Uberwurfmuttem der Einspritzleitungen nicht mit
hoherem als dem angegebenen Drehmoment
fesiziehen, da dies eine Querschnilisverengung
am Leitungsende verursachen kénnie. Dies
kénnte die Kraftstoffversorgung besintréchfigen.

Kunsistoffabdeckungen von Einspritzleitungen

abnehmen und Uberwurimutiern mit 22 Nm
(2,2 kgf m) anziehen. Ggf. die Leitungshalter wieder
anbauen. .

Dichtscheiben emeuem und Leckdlleitung

anbauen. Muttern der Leckélleitungen aufschrauben
und mit 34 Nm (3,4 kgf m) anziehen.

10 Kraftstoffsystem entiliften, sishe Seite 4.10.

11 Motor laufen lassen und auf Kraftstoff- oder
Luftundichtigkeiten priifen.
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Kraftstoffsystem entliiften

Achltung: Nach dem Entiiften der Niederdruckseite
des Krafistoffsystems darf der Motor nur mit dem
Anlasser gastartet werden.

Falls im Kraftstoffsystem Luft vorhanden ist, muB3
dieses vor dem Starten des Motors entliftet
waerden.

Unter folgenden Umstanden kann Luft in das -
Kraftstofisystem gelangen:

« Der Kraftstofftank wird beim Betrieb des Motors
vollstindig entleert.

» Dio Niaderdruck-Kraftstoffleitungen werden
gelast.

+  Auf der Niederdruckselte des Kraftstoffsystems
liegt wahrend des Motorbetriebs eine Undichtigkeit
VOr.

Zum Entiften des Krafistoffsystems wie folgt
vorgehen:;

1 EntlOftungsschraube (A1) an der Selte der
Einspritzpumpe idsen.

2 Den Handpumphebel an der Krafistoff-
Forderpumpe (A2) betatigen, bis blasenfreier
Kraftstoff aus der Entldftungséffnung austritt.
Entidftungsschraube festziehen.

3 Schidssel in die Stellung "ON" drehen.

4 Startermotor in Inlervallen 15 Sekunden
betétigen, bis der Motor anspringt. Zwischen den

15 Sekunden dauernden Iniervallen die Bauteile

30 Sekunden lang abkihlen lassen. Lauft der Motor
kurze Zeit einwandfrei und dann unrund oder bleibt
er stehen, Kraftstoffsystem nochmals auf
Vorhandensein von Luft prifen. Befindet sich Luft
im Kraftstoffsystem, ist dies wahrscheinlich auf eine
Undichtigkeit auf der Niederdruckseite des
Kraftstoffsystems zurlickzufihren. Motor abschalten
und den Schliissel in die Stellung "OFF" drehen.
Kraftstoffsystem auf Luft prifen.
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Motordl wechseln

Vorsicht! Altdl geman den ortlich geltenden
Bestimmungen enltsorgen.

Achtung: Um eine genaue Filistandsanzsige auf
dem OlmeBstab zu gewéhrleisten, muB3 der Molor
auf ebenem Untergrund stehen.

1 Motor bis zum Erreichen der Betriebstemperatur
laufen lassen.

2 Motor abstellen.

Achtung: Bei einer geteitten Olwanne zur
Aufnahme einer Getriebeantriebswelle sicherstellen,
daf die AblaBschrauben auf beiden Seiten der
Olwanne ausgeschraubt werden. Andemfalls lauft
nur ein Teil des Ols ab.

3 Behélter mit einer Kapazitdt von ca. 8 Litern
unter der Olwanne autsielien. AblaBschrauben (A1)
ausschrauben und alies Ol aus der Olwanne
ablassen. OlablaBschrauben mit neuen O-Ringen
(A2) einbauen und 34 Nm (3,4 kgf m) festziehen.

4 Oleinfulldeckel abschrauben.

5 Olwanne bis zur Kerbe (B2) auf dem OlmeBstab
{81) mit frischem Motordl der vorgeschriebenen
Spezifikation befiillen, sishe Seite 5.03.

6 OlmeBstab in das Fidhrungsrohr einstecken und
Oleinfilldecke! aufschrauben.

7 Behalter mit Altd! unter dem Motor wegnehmen.
Achtung: Olwanne nicht weiter als bis zur Kerbe
(B2) auf demn Olmefstab (B1) befiillen.

8 Motor starten und auf Olundichtigkeiten prifen.
Motor abschaiten. Nach 15 Minuten Motorbistand
mit OlmeBstab prisfen und ggf. auffllen.
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Olfilter wechseln

Vorsicht! Alten Offitter und Altl gemaf den ortlich
geltenden Bestimmungen entsorgen.

Achtung: Um eine genaue Filllsiandsanzeige auf
demOimefstab zu gewéhrieisten, muB der Motor
auf ebenem Untergrund stehen.

Hinwels: Bei bestimmten Anwendungen ist ein
separater Fitterkopf direkt an der Filter-
Montagefiiche am Zylinderblock angebaut. Die
Filterpatrone ist dann am Filterkopf angebaut. Bei
diesem Olfilter auf gleiche Art und Weise vorgehen.

1 Auffangwanne unter dem Olfiiter aufstelien.
AuBenseiten der Filterbaugruppe saubem.

<2 Mit einem Spannband oder anderem geeigneten
Werkzeug den Olfitter 16sen. Olfilter abschrauben
und entsorgen. Auf sicheren Sitz des
Gewindeadapters (A1) im Filterkopf achten.

3 Filterkopf innen reinigen.
4 Dichtung (A2) mit neuem Motord! bestreichen.

5 Neue Filterpatrone aufschrauben und von Hand
festziehen, bis die Dichtung am Filterkopf anliegt.
Danach Filterpatrone von Hand eine weitere halbe
oder dreiviertel Umdrehung festziehen. Hierzu kein
Werkzeug benutzen.

6 Auf ausreichenden Motordistand achten.
Sicherstellen, daB der Motor nicht startet, und den
Startermotor bis zum Aufbau von Oldruck betatigen.
Damit der Motor nicht startet, die elektrische
Abstellvorrichtung an der Einspritzpumpe
abklemmen. Ausreichender Oldruck ist vorhanden,
sobald die Warnleuchte erlischt bzw. am
Oldruckmesser Oldruck angezeigt wird.

7 Motor starien und auf Undichtigkeit im Bereich
des Offilters priifen. Motor abstellen. Nach

15 Minuten Motordlstand mit OlmeBstab priifen und
ggf. aufflillen.

Achtung: Olwanne nicht dber die Markierung
*FULL* auf dem Mefstab hinaus befilllen, siehe
Seite 4.11.
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Kurbelgehauseentliiftung erneuern
(geschlossenes System)

Achtung: -

« Der Bereich um die Entliftungsbohrung (A7) darf
nicht verunreinigt sein, die Bohrung darf nicht
versiopft sein.

« Sicherstellen, daB das Rohr (A1) keine anderen
Bauteile beriihrl, da dies zu Schaden am Rohr
fihren kann.

« Sicherstellen, dai die Bauleile der Kurbel-
gehduseentliiftung korrekt eingebaut sind (A).
Falscher Zusarmmenbau kann den Motor
beschédigen.

1 Ventildeckel ausbauen.

2 Die vier Schrauben (A2) herausschrauben und
die Entliftungsabdeckung (A3) abbauen.

3 Membran und PaBring (A6) ausbauen. Feder (A5)
herausnehmen.

4 Schellen idsen und Entliftungsrohr (A1)
ausbauen.

5 Aussparung (A4) und Durchlaf3 der Kurbel-
gehauseentllftung im Ventildeckel, EntiGftung-
sleitung und Entlaftungsbohrung (A7) reinigen.
Sicherstellen, daB keine Verstopfungen vorliegen.
6 Eine neue Feder (A5) in die Aussparung im
Ventildeckel einsetzen.

7 Neuen PaBring (B2) in die neue Membran (B1)
einsetzen und die Baugruppe auf die Feder
aufsetzen. Sicherstellen, daB3 der PafBring auf der
Feder (A5) sitzt.

8 Entliftungsabdeckung aufsetzen und die vier
Schrauben eindrehen und festziehen.

g Enfiiiftungsleitung anbauen und Clips befestigen.

10 Ventildeckel anbauen und Hutmuttern mit
11 Nm (1,1 kgf m) festziehen.
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Luftfilter

Die Betriebsbedingungen haben einen ent-
scheidenden EinfluB auf das Wartungsintervall des
Lufifilters. '

Das Filterelernent muB geman den Angaben des
Herstellers gereinigt oder ausgetauscht werden.

Luftfilter-Unterdruckanzeige

Bei Motoren mit Unterdruckanzeige wird die
erforderliche Wartung des Luitfilters genau
angezeigt. Dies verhindert vorzeitige Fillerwechsel

“und spart damit einhergehende Kosten und _
verhindert gleichzeitig zu spéten Filterwechsel, der
zu Verust an Motorleistung fiihren kdnnte.

Das Filterelement muB gemaBl den Angaben des
Herstellers gereinigt oder ausgetauscht werden.
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Ventilspiel einstellen

Hinweise:

» Das Ventilspiel wird bei kaltem Motor mit einet
Fihllehre zwischen dem oberen Ventilschaftende
und dem Kipphebel (A) gemessen. Das korrekte
Ventilspiel betragt fur Einla3- und AuslaBventile
0,35 mm.

« Die Ancrdnung der Ventile wird in (B) gezeigt.
Die Ventilnummern (B1) und (B2) beziehen sich auf
den Zylinder Nr. 1 an der Vorderseite des Motors.

« Die Drehrichtung im Uhrzeigersinn versteht sich
aus der Sicht von vom auf den Motor.

1 Entliiftungsieitung vom Ventildeckel abbauen und
die drei Hutmutter (C1), Stahlscheiben (C2) und
Gummidichtungen (C3) entfernen. Ventikdecke!
abheben.

2 Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, bis das
Ventil (B7) gerade &ffnet und das Ventil (B8) noch
nicht vollstandig geschlossen ist. Ventilspiel der
Ventile (B1) und (B2) prifen und gegebenenfalls
einstellen.

3 Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, bis das
Venitil (B3) gerade &finet und das Ventil (B4) noch
nicht vollstandig geschlossen ist. Ventilspiel der
Ventile (B5) und (B6) prifen und gegebenenfalls
einstellen.

4 Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, bis das
Ventil (B1) gerade &ffnet und das Ventil {B2) noch
nicht volistandig geschlossen ist. Ventilspiel der
Ventile (B7) und (B8) prifen und gegebenenfalis
einstellen.

5 Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, bis das
Ventil (B5) gerade dffnet und das Ventil (B6) noch
nicht vollstandig geschlossen ist. Ventilspiel der
Ventile (B3) und (B4) priiffen und gegebenenfalls
einstellen.

Achtung: Wenn die Hutmutler (C1} zu fest
angezogen wird, kann der Gewindestift samt
Deckplatte der Kipphebelwellenhalter (A1)
beschédigt werden.

6 Ventildecke! anbauen. Auf korrekie Montage von
Hutmuttem (C1), Stahlscheiben (C2) und Gummi-
dichtungen (C3) achten. Hutmuttern mit 11 Nm

(1,1 kgf m) festziehen. Entliftung-

sleitung anbauen.

PUDI3

4.15



ALLGEMEINED 1

Motor-Kennzeichnung

Motor 704-30 - Codebuchstaben UA
Motor 704-26 - Codebuchstaben UB

Die Motomummer ist auf einem Schild an der
rechten Seite des Zylinderblocks eingeschlagen.
Dies ist ein Beispial fOr eine Motermummer:
UAS0862U123456A.

Die Motomummer setzt sich wie folgt zusammen:
UAB0862U123456A

UA Code-Buchstaben des
Motortyps

80862 Nummer der Stiickiiste
) Herstellungstand: GB
123456 Motor-Seriennummer
A Herstellungsjahr

Bei der Bestellung von Ersatzteilen, bei der
Wartung oder bei sonstigen Anfragen muf die
vollstaindige Motornummer angegeben werden.

Fa551
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Mégliche Ursachen

—
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14
15
16
17
18
19
20
21
22
23

24
25
26
27
28

29

3
32
33

37

39
40
41
42
43

45
46
47
48
49

51

Batterie entladen.

Elektrische Anschliisse schathaft.
Startermotor defekt.

Falsche Olqualitat.

Startermotor dreht zu langsam

Kraftstofftank teer.

Abstellvorrichtung schadhaft.

Kraftsioffleitung verstoptft.

Kraftstoffpumpe defekt.

Kraftstoffilter verschmutzt.

Verengung im Ansaugsystem.

Luft im Kraftstoffsystem.
Einspritzdiisen-Schaden oder falsche
Einspritzdiisen.

Kaltstartsystem falsch badient.

Kaltstartsystem schadhaft.
Krafistofftankbelliftung behindert.

Falsche Kraftstoffqualitat,

Bewegung des Drehzahireglers eingeschrankt.
Behinderung in der Auspuffaniage.
Motortemperatyr zu hoch.

Motortemperatur zu gering.

Ventllsplel falsch eingestelit.

Olbadluftfitter (falls eingebaut) mit zuviet Ol oder
Ol der falschen Qualitat befdlit.

Motordistand zu niedrig.

Oldruckmesser defekt.

Offiter verschmutzt,

Latter beschadigt.

Motorlagerung oder Schwungradgehéuse
schadhatft.

Motordlstand zu hoch,

Luft- oder Kihimittelzirkulation durch den Kihler
behindert.

Entliiftungsleitung verengt.

Kiihimittelstand zu niedrig.

Unterdruckleitung undicht oder
Unterdnuckpumpe schadhaft,

Einspritzpumpe schadhatt.

Antrieb der Einspritzpumpe defekt.
Férderbeginn der Einspritzpumpe nicht korrekt.
Ventilsteuerzeiten nicht korrekt.

Kompression zu gering

Zylinderkopfdichtung undicht.

Ventile hangen fest.

Falsche Einsptitzieltungen.

Verschleif3 an den Zylinderbohrungen.
Ventilsitze undicht.

Kolbenringe hangen fest, sind verschlissen oder
gebrochen.

Ventilschifte und/oder -fithrungen verschlissen.
Kurbelwellenlager verschlissen oder beschédigt.
Olpumpe verschlissen.
Druckbegrenzungsventil schlie3t nicht.
Druckbegrenzungsventil 5ffnet nicht.

Feder im Druckbegrenzungsventil gebrochen.
Olansaugrohr der Olpumpe schadhatt.

52
53

55
56
57
58
59
61
62
63

65

Kolben beschidigt.

Falscher KolbenGberstand.
Schwungradgehause ader Schwungrad nicht
genau ausgerichtet.

Thermostat schadhaft oder falscher Thermostat.
Kihimittelkanéle verengt.

Kthimittelpumpe schadhaft.
Ventilschaftdichtung beschéadigt.

Olsieb verstopft.

Ventilfeder gebrochen.

Verschleif3 oder Bruch der
Kurbelgehiuseentliifiung
Entlifiungsbohrung der
Kurbelgehauseentiiftung verstopft.

‘Undichtigkeit im Ansaugsystem.

Gegenwartig kein Eintrag.
Antriebsriemen der Kiihimittelpumpe sitzt lose.
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Probleme und mogliche Ursachen

Problem

Mdégliche Ursachen

Prifung durch Bediener

Priifung durch Werkstatt

Startermotor dreht zu langsam

1,2,3, 4

Motor springt nicht an

5,6,7,8,9 10,12, 13, 14,
15,17

34, 35, 36, 37, 38, 42, 43,
44

Motor springt nur mit Schwierigkeiten an

5,7,8,9,10, 11, 12,13,
14, 15,16, 17,19

34, 36, 37, 38, 40, 42, 43,
44

22

Ungeniigende Leistung 8,9,10, 11,12,13, 16, 17, |34, 36, 37, 38, 39, 42, 43,
18, 19, 20, 21 44, 63
Motor setzt aus 8,9,10, 12,13, 15, 20,22 | 34, 36, 37, 38, 39, 40, 41,
43
Hoher Kraftstoffverbrauch 11, 13,15, 17, 18, 19, 21, 34, 36, 37, 38, 49, 40, 42,

43, 44, 63

Schwarzrauchbildung

11,13, 15,17, 19, 21, 22

34, 36, 37, 38, 39, 40, 42,
43, 44, 63

Blaurauch- cder WeiBrauchbildung 4,15, 21, 23 36, 37, 38, 39, 42, 44, 45,
52,58, 61, 62

Oldruck zu niedrig 4,24,25 26 46, 47, 48, 50, 51, 59

Motor kiopht 9,13, 15,17, 20, 22,23 36, 37, 40, 42, 44, 46, 52,

53, 60

Motordrehzahl schwankt

7,8,9,10, 11,12, 13, 15,
16, 18, 20, 22, 23

34, 38, 40, 41, 44, 52, 60

32,65

Vibrationen 13, 18, 20, 27, 28 94, 38, 39, 40, 41, 44, 52,
54

Oldruck zu hoch 4,25 49

Matartemperatur zu hoch 11, 13, 15, 19, 27, 29, 30, 34, 36, 37, 39, 52, 55, 56,

57

Druck im Kurbelgehause zu hoch 31,33 39, 42, 44, 45, 52, 61

Kompression zu gering 11, 22 37, 39, 40, 42, 43, 44, 45,
53, 60

Motor bleibt nach dem Anspringen stehen 10, 11,12
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Motordl-Spezifikation

Es diirfen nur qualitativ hochwertige Motordle
verwendet werden, die mindesteris der Spezifikation
API| CC/SE entsprechen.

Motordle der Spezifikation AP1 CD/SE oder CCMC
D4 kdnnen verwendet werden, werden allerdings
nicht fiir die ersten 25 bis 50 Betriebssiunden oder
den Finsatz bei geringer Motorbelastung empfohlen.

Achtung: Die Verwendung eines bestimmien
Motordls kann von der verfigbaren Krafistoffqualitat
abhéangig sein. Weitere Einzetheiten sishe
*Kraftstoff-Spezifikation" und die Tabelle auf

Seite 5.02.

Die der Umgebungstemperatur entsprechende
Viskositatsklasse des Motordls muB stets beachtet
werden und ist aus nebenstehender Tabelle (A)
ersichtlich.

Empfohlene Viskosltitskiasse

-22

-20 -10 0 10 20 30 40 50°C
-4 14 32 50 &8 86 104 122°F

Umgebungstémperatur
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