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Mai 1945

Um fiir die Weimarer Arbeiterschaft wieder eine Produktionsstétte zu schaffen, iiber-

nahmen Vertrauensleute der Arbeiterschaft die Leitung des Unternehmens der ehemaligen

,Gustloff-Werke".
Das Werk wurde in ,Gemeinschaftswerk Thiiringer Arbeiter” umbenannt.

Der Zustand der Werkstatten, Hallen und Gebdude war durch die Kriegseinfliisse fiir
eine Fertigung nicht mehr geeignet. Es wurden deshalb sofort Schritte unternommen, um wenig-

stens einen Teil der Gebdude fiir eine Friedensproduktion nutzbar zu machen.




Wie sah es nach dem Zusammenbruch in unserem Werke

Vergeudetes Volksvermdgen

aus?

Triimmer




Zerstorte

Gebdude

Produktionshallen

Gleisanlagen




Was wurde unternommen?

Durch
vorbildlichen
Einsatz

der Belegschaft

wurde in

zdher Arbeit unser Werk enttriimmert.




Unermiidlich waren
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an der Arbeit, eine neue

Produktionsstétte
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schaffen




Erste Produktion

Durch intensive Arbeit und gute Planung war es mdglich, mit der Aufnahme von

Giiterwagen -Reparaturen bereits im Frithjahr 1946 zu beginnen.

So wurden bis Ende 1946 fiir unsere Reichsbahn
bereits 3000 Giiterwagen verschiedener Typen und
Schadgruppen repariert.




Wendepunkt in unserem Betriebe: ,,Serienproduktion®

Durch Verhandlungen gelang es, fiir unser Werk im Friihjahr 1946 einen Reparations-
Auftrag von 10000 Stiick Schmalspur-Plattformwagen zu bekommen.

Ein reges Leben begann. Jetzt konnte jeder seine Kenntnisse und seine Arbeitskraft in
den Dienst des Aufbaues stellen.

Arbeiter, Techniker und Kaufleute beherrschte nur ein Wille: ,,Aufbau fiir den Frieden".




Plattformwagen-Neufertigung beginnt

fertig

Achsen

werden gedreht

Radscheiben
bei der
Bearbeitung

Radsatz wird
geprelt

Drehgestell
komplett
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Produktion: Plattformwagen

Kurze techn. Beschreibung

Spurweite: 750 mm
Wagenldnge: 7787 mm tiber Puffer
Wagenbreite: 2226 mm
Eigengewicht: 3600 kg
Ladeféhigkeit: 8000 kg

Der Eisenbahnplattformwagen ist offen, hat 300 mm hohe klappbare
Bordwéinde und ruht auf zwei Diamond-Drehgestellen. Der Wagen
’ wurde mit und ohne Handbremse-Bremserhaus hergestellt

Fertigungszeiten Auslieferung
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Ubernahme des Werkes

in die sowjetische Aktien-Gesellschaft ,, Transmasch” fiir Transportmittelbau

Die begonnene Neufertigung von Plattformwagen entwickelte sich nun zusehends.

Weitere Wagentypen wurden konstruiert und gebaut.

Gestiitzt auf die Erfahrungen der sowijetischen Neuerermethoden, Organisationen und

Wettbewerbe begann das Werk seinen wirtschaftlichen, politischen und kulturellen Aufstieg.

12



Spurweite:

Wagenlénge:
Wagenbreite:
Wagenhéshe:

Eigengewicht:
Ladeféhigkeit:

Personen-Giiterwagen

750 mm
8527 mm iiber Puffer
2450 mm
3080 mm
7000 kg
6000 kg

Radsatz, komplett

Der Wagen ist ein 4achsiger Eisenbahn-
waggon auf 2achsigen Drehgestellen
System ,Diamond”. Der Wagen hat dop-
pelte Dielen, Wénde und Dachverkleidung
mit Isolation. Auf beiden Seiten ist eine
Schiebetiir. Im Dach sind zwei Ventilatoren
eingebaut. Im Innern des Wagens sind
Héngebdnke und ein Ofen. Im Abteil fiir
Personen sind 4 Fenster
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Produktion: Langholzwagen

Kurze techn. Beschreibung

Spurweite: 750 mm _
Wagenlénge des Einzelfahrzeuges: 3042 mm bzw. 2594 mm
Wagenbreite: 2280 mm

Eigengewicht: 5000 kg

Tragféhigkeit: 17000 kg

Der Wagen besteht aus 2 Stiick 2achsigen Einzelfahrzeugen, davon
eines mit und eines ohne Handbremse. Das bremsenlose Einzelfahr-
| zeug wird mit einem speziellen Verbindungsseil ausgeriistet, durch
| welches die Mdglichkeit gegeben wird, die beiden Drehschemel-
| wagen von 2 bis 20 m zu verbinden

Fertigungszeiten Auslieferung
je Wagen
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Elektro-Energie-Station

Spur: 750 mm
Wagenlédnge: 8527 mm iiber Puffer
Wagenbreite: 2380 mm
Wagenhshe: 3110 mm
Eigengewicht: 16000 kg

Zug- und StoBvorrichtung

Di
Aachsi

e gesamte Anlage ist in einem
gen gedeckten Wagen eingebaut

Der Wagenkasten ist in 2 R&dume aufge-
teilt. Ein Teil fir Kesselraum, der andere

fir die Maschinenanlage

Wénde und Dach sind doppelt isoliert

Die Station ist mit einem Kessel zum Betrieb
von einer 60 PS Dampfmaschine versehen,

300

200

o0

300

2000

1000

welche einen Generator von

~ 50 KVA antreibt
Auslieferung

497

Gesamt -

353

— ap ——

253

1949 1950 1951 1952

Fertfigungssfunden

Jje Wagen

7949 1950 1957 1952
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Kessel
mit Feuerung

E-Stationen beim Probe-
lauf im Priifstand

Duplex-Pumpen

Dampfmaschine

&



Spurweite: 1524 mm
Wagenlénge: 14680 mm iiber Puffer
Wagenbreite: 3040 mm
Wagenhshe: 4930 mm

Laderaum: 71 md
Eigengewicht: 32000 kg
Ladefdhigkeit: 32000 kg

StahlguB-Drehgestell

Kiihlwagen

Der 4achsige Wagen ist ein aus Metall
gebautes Fahrzeug mit 2 Drehgestellen,

versehen mit automatischer Kupplung und

Luftdruckbremse

Fir die Durchkiihlung des Wagens wird
das natiirliche Prinzip der Zirkulation der

Luft Giber Eiskastenrdume angewendet

700 592
600 — Auslieferung
500 ) _. [

457 450
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Inneneinrichtung Kiihlwagen,
Eiskasten und
Fleischaufhdngung

Y h'l”"l'll'ﬂ'

i o i e
- o iy

Dachgerippe
in Vorrichtung

Isolieren
des Daches

Untergestell Kiihlwagen
in SchweiBvorrichtung
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Produktion: Sprit-Kesselwagen

Kurze techn. Beschreibung

Spurweite: 1524 mm
Wagenlénge: 9070 mm {iiber Puffer
Wagenbreite: 2950 mm
Wagenhshe: 4780 mm

Rauminhalt des Kessels: 25 m?
Eigengewicht: 16 to
Ladefahigkeit: 20 to

Der Wagen ist ein zweiachsiger geschlossener Eisenbahnwagen. Das
Untergestell und der Wagenaufbau werden in SchweiBkonstruktion
ausgefiihrt

Die zylindrischen Kesselteile werden aus 4 gewalzten Léngsstreifen

zusammengesetzt

Auslieferung

19



Aufsetzen
auf Laufwerk

Untergestell
in SchweiBvorrichtung

Untergestell
mit Kastengerippe

Kesselwagen

im Rohbau




Produktion: Bitumenwagen

Kurze techn. Beschreibung

Spur: 1524 mm
Wagenldnge: 12974 mm {iber Puffer
Wagenbreite: 2782 mm
Wagenhshe: 3804 mm

4 Behdlter je: 1,8 m*® Volumen
Eigengewicht: 40,5 to

Der Bitumenwagen hat 4 Kippbehdlter, ist mit 2 zweiachsigen Dia-
mond-Drehgestellen ausgeriistet. Versehen mit automatischer Kupp-
lung, Luftdruckbremse System ,Matrassow", Puffer und StoBddmpfer

Auslieferung

Fertigungszeit




SchweiBen am Untergestell Bitumenwagen Bitumenbehdlterfertigung

Aufsetzen der Behdlter
auf Untergestell

Behdltergerippe
in SchweiBvorrichtung




Produktion: Saure-Kesselwagen

Kurze techn. Beschreibung

Spur: 1435 mm
umsetzbar auf Spur 1524 mm

Wagenlénge: 9070 mm (iiber Puffer

Kesselléinge: 6650 mm

Innerer Kesseldurchmesser: 1972 mm

Kesselinhalt: 20 m®

Eigengewicht: 14,5 to G

Der zweiachsige Wagen ist versehen mit automatischer Kupplung, ff:_,’,,,f—" /

Luftdruckbremse, Puffer mit StoBddmpfer

Die innere Kesselfldche wird mit einer Gummischicht isoliert. Die
Entleerung des Kessels erfolgt mittels eines Syphonrohres

Auslieferung im Jahr 1952
Fertigungszeit .

Kessel
innen gummiert




Produktion unserer GraugieBerei

Produktion-Ausstol

2T 27
8| 8
by T == =
2| Bl :
2E —
W04 1754 ez TR
1?5__ _. = _—_ -__ ;
125+ il :
ol | | e e — —
100 ¢ ——— R — ——
125 T e e e S
1215 — — — —
1004 75+ — it —
e S . .
5]] — [~ ey
304 T +eo__{8 Bol DR Par e —f o —
sl BT _|; - — 18—

1948 M7 48 g9 1950 1957 1952

Abstich
des
Kupolofens

Achslagergehduse

24



Wie wurde es erreicht?

Die geplante Steigerung der Arbeitsproduktivitat und die Selbstkostensenkung wurden
erreicht durch:

Die breite Ausnutzung von Erfindungen, technischen Verbesserungen und Rationali-

sierungsvorschléigen zur Anwendung neuer Arbeitsmethoden;

von Material,

AusschuB3- und Abfallquote,

die Einsparung
die Senkung der
die Festsetzung tiberpriifter Normen
des Materialverbrauchs und die Ausnutzung aller
technischen Maglich- keiten zur Erreichung

der Material- ersparnis.

25



Betriebliches Vorschlagswesen

Bohraggregat
Friiher
Jetzt

Normzeit

gesenkt

um 73%
Spqml'l- und Streichen
ZLentrier- Tojeuon
vorrichtung mltzt inse
fiir Puffer- je A
gehduse mit Schwamm

+

Normzeit Normzeit
von un:
38 Min. 17°/0 gesenkt
auf und
16 Min 30%o Material-

ersparnis
gesenkt p




Aktivisten-Leistungen

Die ersten
Aktivisten unseres
Betriebes

Radscheiben

drehen Radsatz-
200 Montage
Durchschnitts- 350°/
leistung Uberleistung

Die Aktivisten
der Kiihlwagen-
Dach-Fertigung
erreichten eine

Durchschnittsleistung
von 188°%/

rr




Aktivisten-Leistung

Wesentlichen Anteil
zur Erfiillung
unseres Planes

haben die
Schnelldreher-Aktivs

Durch

Selbstnormung

wurde Erfolgreich

die Normzeit war unsere

uth 100 000-km-Bewegung

Die Normlaufleistung
wurde um mehr

als das

Doppelte iiberboten

36°/o gesenkt




Erfolgreiche Zusammenarbeit zwischen Arbeitern und Intelligenz

Frasaggregat
Konstruiert:
Konstruktions-Kollektiv

Gebaut: Werkzeugbau

Einsparung im Jahr
90000 DM

AubBerdem erhebliche
Energieeinsparung

Spéne-Absaugung
Geplant und

verwirklicht von dem
techn. Intelligenz-Aktiv

Ausgefiihrt v. Allgem. Betrieb

Viele Zentner Kohle
wurden und werden
dadurch eingespart

Sandfunker fiir Bleche

Konstruiert: Kollektiv ,Vorrichtungsbau*
Gebaut: Maschinen-Instandsetzung

Durch Neuentwicklung des
Sandfunkers wurden fiir das Entrosten
je Waggon 65°% an Zeit und
Energiekosten gespart




Qualifizierung
weiblicher Arbeitskrafte

Um fiir unsere Grundstoffindustrie ménnliche Arbeitskréfte freizu-
bekommen, wurde in unserem Betrieb mit der Qualifizierung von
Frauen begonnen. In diesem Jahr legten bereits 12 Kolleginnen

Priifungen auf verschiedenen Arbeitsgebieten ab
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Entwicklung von Produktion, Belegschaft, Flache u. industriellen Grundmitteln

Produktions-Ausstol8

Belegschaft
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Energie-Verbrauch

Elektro-Energie Kohle
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Verbrauchs-Normen fiir 1000 DM Produktionsausstof3

Elektro-Energie
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Kulturelle MaBnahmen
1945-1952

»Die Sorge um den Menschen steht im Vordergrund

allen Handelns"

GemdB dieser Worte gingen die Belegschaft, Betriebsleitung und Organisationen unseres
Betriebes daran, Stdtten und Einrichtungen zu schaffen, in denen unsere schaffenden
Menschen Entspannung und Erholung finden, in denen sie sich weiterbilden

und sportlich und gesellschaftlich betdtigen kdnnen




Betriebs-Volkshochschule

1950 wurde die Betriebsvolkshochschule im Werk mit 488 Horern und 24 Dozenten,
welche zum Teil aus der Intelligenz des Werkes gestellt wurden, erdffnet. 1951 belief
sich die Hérerzahl auf 507, denen 23 Dozenten zur Verfiigung standen. Heute nehmen
795 Kollegen an Kursen in unserer Betriebsvolkshochschule teil. Um es allen Kollegen
zu ermoglichen, sich in der BVH weiterzubilden, wird die Finanzierung vom Betrieb
tibernommen. Fiir das Jahr 1952 werden folgende Gelder ausgeworfen:
Fiir BVH 22600,— DM, fiir Stipendien 31455~ DM, fiir Fernstudium 5980,— DM,
fiir populdre Vortrage 1750,— DM und fiir Zeitungen 600,— DM

Betriebszeitung 2+« WAG GO N

Herausgeber Betriebsparteiorganisation der SED. Gegriindet im November 1949 mit einer
Erst-Auflage von 1000 Exemplaren. Erscheint ab Juni 1950 zweimal monatlich mit je
8 Seiten Inhalt Gegenwdrtige Auflage ca. 2000 Stiick

Betriebsfunk

wurde 1949 eingerichtet, zundchst nur fiir die Anlagen der beiden Speisestile. 1950/51
wurde die Anlage durch Aufstellen von vier Tonsdulen im Werks-Geléinde und durch

den Einbau von Lautsprechern in sdmtlichen Biirordumen erweitert

F



Klubhaus Waggonbau
Erdffnet 21.12. 1950

Hier treffen sich unsere Kollegen und bilden sich unter
Anleitung erfahrener Krdéfte in technischer und politischer
Hinsicht weiter. Hier fiihren unsere Laienkunstgruppen
ihre Proben durch, und hier findet der Kollege unseres

Betriebes Entspannung von seiner téglichen Arbeit

38




Werkserholungsheim
Ernst Thalmann

Friedrichroda

Eréffnet am 1. Mai 1949

In unserem Heim, in dem jeweils 76 Kollegen wohnen kdnnen, erholen sich die Werktétigen
unseres Betriebes. Hier finden sie Entspannung von ihrer Arbeit. Sie sammeln neue Kréfte, um

mit noch gréBerer Energie an der Erfiillung unserer Wirtschaftspldne arbeiten zu kdnnen

39



Gesundheitswesen

Unser Betriebsambulatorium, in dem unter anderem 2 prakt. Arzte, 1 Zahnarzt und

1 Zahntechniker tétig sind, und das iiber Operationssaal, Bestrahlungsraum und eigene

Apotheke verfiigt, steht unserer Belegschaft zur Erhaltung ihrer Arbeitskraft zur Ver-

fligung. AuBerdem sind im Betrieb Verbandszimmer eingerichtet, in denen kleinere

Unfélle und dergleichen behandelt werden kénnen. Weiterhin verfiigt der Betrieb
tiber einen werkseigenen Krankenwagen

Anzahl der Unfalle Anzahl der Krankheitsfalle .
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Chor und Werksorchester

Unsere

Laienkunstgruppen

Tanzgruppe

Laienspielgruppe,

die 1951 mit ihrem Stlick ,Der Trédler"
DDR-Sieger im Laienspiel wurde

4]




~ Betriebskindergarten

Eréffnet am 1. Mai 1952. Er ist eingerichtet fiir 75 Kinder, die unter der
Anleitung und Obhut erfahrener Krafte stehen. Dadurch ist es mdglich,

daB vor allem unsere Kolleginnen sorglos ihrer Arbeit nachgehen kénnen




Ubernahme in die Volkseigene Industrie
am 1. Mai 1952

f________._ ___au——r-['i'l"f'i_ P } .
e AL

PLANERFE

Die Regierung der Union der Sozialistischen Sowjetrepubliken hat in groBherziger Weise beschlossen,
66 Betriebe der sowjetischen Aktiengesellschaft (SAG) an die Regierung

der Deutschen Demokratischen Republik zu libergeben

Unsere Verpflichtung: Alle Kraft fiir den Frieden, fiir den Sozialigmus

601420/37/52 - 'W/VN2/13 0,02 52
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